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Sammanfattning

Denna rapport beskriver hur framkomligheten och tillgéngligheten i Stockholms lan
forvintas foriandras fran idag till &r 2040, samt hur Ostlig forbindelse och ett forandrat
system for trangselskatt berdknas péaverka tillganglighet och framkomlighet i regionen.

Mellan ar 2014 och 2040 forvantas befolkningen i Stockholms ldn 6ka med cirka 30 procent,
fran 2,16 miljoner till 2,83 miljoner. Okningen varierar 6ver linet. De storsta relativa
okningarna berdknas ske i de centrala delarna, nordvistra och Gstra delarna av lanet. I
samtliga dessa omriden forvintas befolkningen 6ka med &ver 40 procent. Aven antalet
arbetsplatser forviantas 6ka med 6ver 50 procent inom dessa omréden, vilket dr en hogre
Okningstakt 4n den genomsnittliga i lanet som &ar 38 procent.

Tillgdngligheten beskriver den mojlighet som finns att nd mélpunkter i omgivningen och
omfattar bade restid och reskostnader. For att médta denna anvénds sa kallad generaliserad
reskostnad, dér restid och reskostnader viktas samman. Framkomlighet tar enbart hansyn
till restid. Framkomlighet ar alltsd ett mer begriansat matt da det inte paverkas av
reskostnaden, oavsett hur hog denna ar. De matt som anvinds i denna rapport for att
beskriva framkomlighet och tillgdnglighet dr forenklade matt. De principiella slutsatserna
kring i vilka delar av lanet framkomligheten respektive tillgingligheten 6ka mer eller mindre
bedoms dock vara robusta.

Tillgdnglighet och framkomlighet forbattras for bade bil- och kollektivtrafik mellan ar 2016
och 2040. I manga fall 4r 6kningen stor, vilket huvudsakligen beror pé att
markanvidndningen fordndras och staden fortitas, men dven delvis till f6ljd av forbattrad
infrastruktur for bade viag- och kollektivtrafik. I vissa halvcentrala delar av ldnet noteras
minskad tillgdnglighet och framkomlighet. Detta beror pa 6kad trangsel i vigsystemet som
gor att restiden till de centrala delarna av lanet dar det finns manga arbetsplatser 6kar.

Ostlig forbindelse forbittrar tillgingligheten och framkomlighet for de flesta biltrafikanter.
Storst ar 6kningen i de 6stra och sodra narfororterna. For kollektivtrafikresenarer noteras
sma forandringar.

Ostlig forbindelse och det system for utokad tringselskatt som analyserats i denna rapport
(ett system utokat till att &ven omfatta innerstadsbroarna, Norra lanken, S6dra lanken,
Forbifart Stockholm och Ostlig férbindelse) gor att framkomligheten 6kar jamfort med ett
system utan Ostlig forbindelse och forindrad tringselskatt. Storst dr okningen i de dstra och
sodra delarna av lanet. Den fordndrade trangselskatten medfor 6kade reskostnader, och om
reskostnaden okar mer dn virderingen av den forandrade restiden kommer tillgangligheten
i systemet att minska. De analyser som genomforts visar att Ostlig forbindelse tillsammans
med forandrad trangselskatt leder till oférandrad eller sdmre tillgdnglighet for
privatresenérer. For yrkestrafikanter, som har hogre vardering av restid och diarmed ar
mindre kinsliga for trangselskatt, 6kar tillgingligheten.

Trafiksystemets resiliens, det vill sdga formaga att aterhamta sig eller motsta olika
storningar, bedéms 6ka med Ostlig forbindelse och forindrad tringselskatt. Ostlig
forbindelse leder till fler mgjliga vagval och att riktningsfordelningen pa de centrala lederna
jdmnas ut, vilket bedoms minska belastningen och darmed dven sérbarheten i
trafiksystemet. Trafikforiandringen till f6ljd av Ostlig forbindelse medfor dven 6kad
belastning pa en del av infartslederna vilket leder till 6kad sarbarhet i vissa strak.
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1. Inledning

1.1 Uppdrag fran Sverigeforhandlingen

Regeringen beslot i juli 2014 att tillsdtta en kommitté for "utbyggnad av nya stambanor samt
atgirder for bostader och 6kad tillganglighet i storstdderna”. En sdrskild utredare ska
fungera som forhandlingsperson och ska inga 6verenskommelser med berérda kommuner
och landsting i Stockholms lan, Vastra Gotalands lan samt Skane lan kring atgérder som
forbattrar tillgingligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat
bostadsbyggande i storstadsregionerna i dessa lan.

Inom ramen for storstadsuppdraget finns Ostlig forbindelse. Syftet med Ostlig forbindelse
ar bland annat att 6ka den regionala tillgangligheten och robustheten i transportsystemet
samt att forbattra miljon och trafiksikerheten genom att avlasta innerstaden.

Med anledning av ovanstdende har Sverigeforhandlingen gett Trafikverket i uppdrag att i
samverkan med Stockholms lin landsting studera Ostlig forbindelses inverkan pé& den
regionala utvecklingen.

1.1.1. Avgransningar

Eftersom Stockholms ldns landsting delaktighet i arbetet har varit begrinsad si har
innehallet avgrinsats. Denna rapport fokuserar dirfor pa hur Ostlig forbindelse paverkar
framkomligheten och tillgdngligheten i transportsystemet. Hur den forandrade
tillgangligheten i sin tur paverkar bostadsmarknaden, arbetsmarknaden och niringslivet
samt effekten pa balansen i regionen beskrivs darfor inte.

1.2. Syfte

Syftet med denna rapport Ar att analysera Ostlig forbindelses, med och utan ckad
trangselskatt, inverkan pa tillganglighet och framkomlighet i Stockholmsregionen.

1 Kommittédirektiv 2014:106.



1.3. Parallella utredningar

Parallellt med att denna rapport har tagits fram har tre andra utredningar genomforts, dessa
omfattar:

1. Utredning av ett system for trangselskatt som omfattar innerstadsbroarna och
ringen

2. Utredning av ett system for trangselskatt som omfattar narférorter
3. Utredning av itgirder som minskar utslippen i samband med Ostlig forbindelse

4. Utredning av Ostlig férbindelses inverkan pa den regionala utvecklingen (denna
rapport)

Utredning 1 och 2 utgar frén exakta samma forsattningar, medan i utredning 3 och 4 ar
forsattningarna forandrade2. De exakta forutsattningarna framgar av respektive rapport,
men den 6vergripande skillnaden ar att i bade utredning 3 och 4 utgér analyserna fran ar
2040 istillet for ar 2030. Orsaken till skillnaderna &r att utredningarna paborjades vid olika
tillfallen.

Samtliga utredningar kommer att presenteras under oktober 2017.

1.4. Om framkomlighet och tillganglighet

I denna rapport avser forbattrad framkomlighet kortare restider, medan tillgédnglighet
beskriver virdet, i tid och kostnad, av att kunna né olika malpunkter.

Bade framkomligheten och tillgingligheten for biltrafiken kommer att forbattras till f61jd av
Ostlig forbindelse. Detta eftersom det innebér en ny och snabbare rutt for ménga resenirer
som bor i de Ostra delarna av ldnet. Den minskade trangseln i viagtrafikniatet kommer dven
forbattra for andra delar av regionen eftersom bland annat Essingeleden avlastas.

Ett utokat system for trangselskatter medfor 6kade reskostnaderna, sarskilt under hogtrafik,
och for de trafikantgrupper som inte anser att den 6kade framkomligheten kompenseras
fullt ut av kortare restider kommer dirmed tillgangligheten att forsamras. Detta galler
framforallt privatresendrer med ldgre betalningsvilja. For tjinsteresenirer och yrkestrafik,
det vill sdga grupper som varderar restid hogt, kan bade framkomligheten och
tillgdngligheten komma att férbattras, frimst under hogtrafik.

2 Utredningarna 1 och 2 ar genomférda med Stockholmsriggningen som tidigare anvants vid
analyser at Sverigeforhandlingen under 2015-2016. Utredningarna 3 och 4 baseras pa
Trafikverkets basprognos 2016-04-01.



1.5. Metod

1.5.1. Analysupplagg och scenarier

I denna rapport baseras analyser pa fyra scenarier, ett for nulaget 2016 och tre for prognosér
2040. De olika scenarierna och hur de jaimfoérs med varandra beskrivs nedan.

Nulage - 2016

Trafiksystem och markanvindning enligt basprognos fér 2014 dir vagnéitet och
trangselskatten har uppdaterats till &r 20163.

Jamforelsealternativ - 2040 utan Ostlig forbindelse

Trafiksystem och markanvindning enligt basprognos fér 2040 med justerad trangselskatt
och trafiknit enligt avsnitt 1.6.1. Detta scenario jamfors mot 2016 for visa fordndringen
mellan &r 2016 och 2040 givet beslutad politik.

Utredningsalternativ 1 - 2040 med Ostlig férbindelse

Trafiksystem och markanvindning enligt jimforelsealternativet, dir Ostlig forbindelse med
bil- och sparvig har lagts till enligt avsnitt 1.6.1. Detta scenario jamfors mot
jamforelsealternativet for att visa hur Ostlig forbindelse paverkar den regionala
utvecklingen.

Utredningsalternativ 2 - 2040 med Ostlig forbindelse tillsammans med uttkad trangselskatt

Trafiksystem och markanvindning enligt utredningsalternativ 1 och forandrat system for
trangselskatt. Trangselskatten har utokats att &ven omfatta innerstadsbroarna, Norra
linken, Sodra linken, Forbifart Stockholm och Ostlig férbindelse. Detta scenario jAmfors
mot jimforelsealternativet for att visa hur Ostlig forbindelse kombinerat med utékad
trangselskatt padverkar den regionala utvecklingen. Systemet for trangselskatt beskrivs mer
ingdende i avsnitt 1.6.1.

3 De forandringar i vagnatet som har gjorts jamfort med 2016 ars basprgnos ar att Norra
lanken har lagts till samt att trafikplatserna Kristineberg och Fredhall har uppdateras.
Trangselskatten ar enligt 1 jan 2016, dvs. maximalt 35 kr for innerstadszonen och 30 kr for
Essingeleden.



1.5.2. Matt for framkomlighet och tillganglighet
Ostlig forbindelses inverkan pa den regionala utvecklingen har studerats genom att
analysera framkomligheten med hinsyn till endast restiden och tillgangligheten for att dven
kunna ta hansyn till utokat trangselskattesystem. For att mata tillgangligheten anviands
méttet generaliserad reskostnad, som inkluderar restiden och reskostnader (trangselskatt,
biljettpris och korkostnader).
I den generaliserade reskostnaden for bilresor ingar4:

*  Restid (137 kr/h for privatresenirer och 459 kr/h for yrkestrafikanter)

*  Avstéind (1,7 kr/km)

+  Trangselskatt
I den generaliserade reskostnaden for kollektivirafikresor ingar4:

*  Géngtid (109 kr/h)

*  Total vantetid (164 kr/h)

Ombordtid (109 kr/h)
* Biljettpris

I denna rapport har griansen valts till en generaliserad reskostnad pé 100 kr for
privatresenarer och 300 kr for yrkestrafikanter. Detta motsvarar ungefir en
kollektivtrafikresa pa 45 minuter eller en 10 km lang bilresa som tar 30 minuter och
passerar ett betalsnitt dar trangselskatten ar 15 kr. Att gransen for den generaliserade
kostnaden har valts att sdtta hogre for yrkestrafikanterna beror pa att tidsvardet for
yrkestrafikanter ar betydligt hogre dn for privatresenirer. Det har dven analyserats hur
framkomligheten fordndras, i denna rapport definierat som hur manga arbetsplatser som
kan nis med 30 min for bilresor och 45 minuter f6r kollektivtrafiks.

Det bor noteras att gransdragningen med en generaliserad kostnad pa 100 respektive 300 kr
kan paverka resultatet for vissa omraden. Sma forandringar i restid eller reskostnad kan
gora att vissa omrédden hamnar under eller 6ver de grinserna, vilket gor att det kan verka
som om det sker stora tillgdnglighetsforandringar for ett omrade dven vid sma
tillganglighetsforandringar.

De matt som anvands i denna rapport for att beskriva framkomlighet och tillginglighet ar
forenklade métt. De 6vergripande resultaten och principiella slutsatserna kring i vilka delar
av lanet framkomligheten respektive tillgédngligheten 6kar mer eller mindre bedoms dock
vara robusta.

4 Tidsvarden enligt ASEKS.
5 For privatresor har restiden under formiddagens hogtrafikperiod anvants och fér yrkestrafik
har en viktning av restiden under férmiddagens hogtrafikperiod och mellantrafikperioden.



1.5.3. Geografiska omraden

Analyserna har gjort i tva olika nivéer. Forsta nivan ar zoner som baseras pa de omréden
som ingar i trafikmodellerna®. Resultat pd denna niva redovisas pé karta.

Andra nivén dr sektorer diar Stockholms ldn har delats in i 10 sektorer enligt Figur 1 samt att
innerstaden och 6vriga regioncentrum &ven har delats i tva delar var, norra respektive sodra
delen. Vilka kommuner som tillhor de olika sektorerna ses i Tabell 1. Dessa resultat
redovisas i stapeldiagram.

Tabell 1. Sektorsindelning med tillhérande kommuner.
SEKTOR KOMMUNER

NORRA INNERSTADEN | Stockholm (norra innerstaden?)

SODRA INNERSTADEN Stockholm (sodra innerstaden?)

NORRA CENTRALA gf)(l)ﬁl;hdm (norr om innerstaden®), Sundbyberg och

SODRA CENTRALA Stockholm (soder om innerstaden®)

NORDVAST Jirfilla, Ekero och Upplands-Bro

NORD Upplands Visby, Sollentuna och Sigtuna
Vallentuna, Osterdker, Tiby, Danderyd, Lidingo,

DORDL ST Vaxholm och Norrtilje

SYDVAST H}lddlr}g.e (vastra halvan), Botkyrka, Salem, Nykvarn och
Sodertalje

SYDOST Huddmge (6stra halvan), Haninge, Tyreso och
Nynashamn

OST Varmdo och Nacka

6 Trafikmodellerna baseras pd SAMS-omraden.

7 Kungsholmen, Norrmalm och Ostermalm

8 Sédermalm

9 Bromma, Hasselby-Vallingby, Spanga-Tensta, Rinkeby-Kista

10 Skarholmen, Hagersten-Liljeholmen, Alvsjo, Enskede-Arsta-Vantér, Farsta och Skarpnéack



Nord Nordost

Nordvist ORC

< Ost

Sydvast

Sydost

Figur 1. Sektorindelning. Ovriga regioncentrum omfattar norra centrala och sédra centrala delarna.

1.6. Forutsattningar

1.6.1. Trafiknat och trangselskatt

Trafiknat

Trafiknatet for nuldget avser ar 2016.

Trafiknitet i analyserna for prognoséar 2040 och bestar av beslutade eller 6verenskomna
utbyggnadsobjekt (viag- och spartrafik) i Stockholmsregionen. Det innebar till exempel att
Citybanan ar i drift, Forbifart Stockholm 6ppnat for trafik och att det utékade
tunnelbanesystemet som 2013 ars Stockholmsférhandling presenterade hosten 2013 ar
fardigbyggd och 6ppnad for trafik. Aven den dverenskommelse som Sverigeforhandlingen
traffade med regionala parter varen 2017 ingér. Kollektivirafikobjekten i 6verenskommelsen
omfattar en ny tunnelbana mellan Alvsjo och Fridhemsplan, Sparvig Syd, Roslagsbanans
forlangning till Stockholm City samt en ny tunnelbanestation i Solna.
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Trangselskattesystem

For nuléget, det vill sdga ar 2016, ar trangselskatten enligt det system som infoérdes 1 januari
2016.

Triangselskattenivierna for prognoséiren baseras pa den 6verenskommelse som gjordes
under varen 2017. Det nya systemet innebar bland annat att trangselskatten for innerstaden
och Essingeleden hojs under hogtrafikménader. Nar Forbifart Stockholm 6ppnar antas i
analyserna som ligger till grund fér denna rapport hégsta nivan for Essingeleden sénkas till
20 kr under lagtrafikménader och 30 kr under hogtrafikménader.

Principen for utformningen av det utokade tringselskattesystemet som analyseras
tillsammans med Ostlig férbindelse bygger p4 slutsatserna fran Trafikverkets rapport
*Tréingselskatt med Ostlig forbindelse, Underlag till Sverigeforhandlingen, september
2015”. Samma princip analyseras dven i en av de parallella utredningarna, "Analys av ett
system for trdngselskatt som omfattar innerstadsbroarna och ringen”. Dessa system
bygger pa att tringselskatt infors for Norra linken, Sodra linken, Ostlig forbindelse samt
innerstadsbroarna. Innerstadszonen behélls som idag och snittet f6r Essingeleden flyttas till
Grondalsbron. I denna analys har samma snitt och trangselskattnivaer anvints, plus att
trangselskatt for Forbifart Stockholm har inforts. Trangselskattenivierna har ocksa hojts
under hogtrafikmanderana till foljd av den nya 6verenskommelsen under viren 2017. Det
utokade trangselskattesystemet ses i Figur 2.

Norra lanken

Innerstadszonen Ostlig forbindelse

Innerstadsbroarna
Essingeleden

Forbifart Stockholm Sédra lanken dstra

Figur 2. Utdkat trangselskattesystem. Innerstadszonen &r markerad med rosa féarg och
trangselskattesnitten ar markerade med bla strack.

11 Av Proposition 2013/14:76 framgar att "Vid 6ppnandet av Foérbifart Stockholm bér
trangselskatten pa Essingeleden sankas.”
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Trangselskattenivierna under hogtrafik (belopp utan parentes) och under mellantrafik
(belopp i parantes) for de olika scenariona visas for hogtrafikmanaderna i Tabell 2 och for

lagtrafikménaderna i Tabell 3.

Tabell 2. Trangselskattenivaer for de olika scenarierna under hogtrafikmanaderna. Beloppen som
anges utan parantes avser skatt per passage under hdgtrafikperioderna, medan beloppen inom
parantes avser mellantrafikperioden. Beloppen anges i 2016 ars prisniva.

Trdangselskatt 2040 utan 2040 med 2040 med Ostlig
under 2016 Ostlig Ostlig forbindelse tillsammans
hogtrafikméanader forbindelse  forbindelse med utékad triangselskatt
35 kr 45 kr 45 kr 45 kr
Innerstaden | (11 1y | (11kr) (11 kr) (11 ko)
. 30 kr 30 kr 30 kr 30 kr2
Essingeleden | ¢ 11y | (11 k) (11 kr) (11 kn)
Innerstadsbroarna, o kr
Norra Léinken och ?11 kr)
Sodra ldnken
Férbifart Stockholm 20 kr
och Ostlig forbindelse (7.50 kr)

Tabell 3. Trangselskattenivaer for de olika scenarierna under lagtrafikmanaderna. Beloppen som
anges utan parantes avser skatt per passage under hégtrafikperioderna, medan beloppen inom
parantes avser mellantrafikperioden. Beloppen anges i 2016 ars prisniva.

Tringselskatt 2040 utan 2040 med 2040 med Ostlig
under 2016 Ostlig Ostlig forbindelse tillsammans
lagtrafikmanader forbindelse forbindelse med utokad tringselskatt
35 kr 35 kr 35kr 35kr
Innerstaden (11 kr) (11 kr) (11 kr) (11 kr)
Essingeleden | 3° KT 20 kr 20 kr 20 kr2
g (i1kr) | (11kr) (11 kr) (11 kr)
Innerstadsbroarna, 20 kr
Norra Léinken och (11 kr)
Sodra ldnken
Férbifart Stockholm 10 kr
och Ostlig forbindelse (7.50 kr)

12 Flyttad till Grondalsbron
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Utformning av Ostlig forbindelse

I denna rapport har Ostlig forbindelse forutsatts ha samma utformning som i den samlade
effektbedomning som gjorts f6r ”Bergtunnelalternativet, med spar VST208”, augusti 2017.
Det innebir att Ostlig forbindelse dr en ny, cirka 8 km 1dng vig- och sparforbindelse som gar
i en bergtunnel under Saltsjon och Djurgdrden. Vagen ansluter i norr mot Norra linken och
Roslagsvigen och i soder mot Sodra lanken med trafikplatser for anslutning mot Ropsten,
Frihamnen och Viarmdoleden. Den nya forbindelsen har 3 korfilt i vardera riktningen, pa
huvuddelen av strickan (mellan trafikplats Ropsten och trafikplats Virmdovéagen).
Hastigheten forutsétts vara 80 km/h i huvudtunneln och 60 km/h pa ramperna.

Sparvigen ansluter Tvarbanan till Lidingébanan/Spérvag City. Den ar 8,8 km ldng med 5
nya hallplatser mellan Sickla Allé och Ropsten. I analyserna har det forutsatts finnas tre
olika linjevarianter som trafikerar Ostlig forbindelse; Sickla-Ropsten, Globen-Lidingd och
Solna-Ropsten. I 6vrigt har busslinje 401 (Slussen-Alta) har ersatts med en ny busslinje via
Ostlig férbindelse (904, Tyresé-Ropsten). I 6vrigt har inga fordndringar av kollektivtrafiken
gjorts.

1.6.2. Befolkning och arbetsplatser

Befolkningen antas 6ka med cirka 31 % totalt i Stockholms 1an mellan ar 2014 och ar 2040
enligt det underlag som ligger till grund for Trafikverkets prognoser. Detta innebér en
befolkningsokning fran 2,16 miljoner ar 2014 till 2,83 miljoner ar 2040. I Figur 3 ses hur
befolkningen forviantas 6ka i de olika sektorerna. Storst absolut 6kning till r 2040 férvantas
i s0dra och norra centrala delarna, 158 000 respektive 132 500 personer jamfort mot

ar 2014. Diaremot storst relativ 6kning ses i nordvéstra, 6stra och sédra centrala delar, dar
befolkning Okar i alla tre omrdden med minst 40 %.

Befolkning i Stockholms 1dn w2014  mdkning till 2040

Ost IS 44%
Sydost mEEEEEEESE————— 4%
Sydvdst I 059
Nordost EEETEETEEEEEEEEEEEEEEEESE—— )
Nord EEEEEE————— )7%
Nordvast m—— 3%
Sodra Centrala T 4 5%,
Norra Centrala T T 309,
Sodra Innerstaden m—— 1Y%
Norra Innerstaden IEEEEEEESESESS————— ) (6%
0 100 200 300 400 500 600
Tusental personer
Figur 3. Befolkning i Stockholms lan ar 2014 respektive ar 2040. Siffran vid staplarna visar 6kningen i
procent mellan &r 2014 och ar 2040.

Det underlag som anvinds for Trafikverkets prognoser visar att antalet arbetsplatser
forvantas 6ka med cirka 38 % totalt i Stockholms lan mellan ar 2014 och &r 2040 enligt
Trafikverkets prognoser. Fordelningen av 6kningen mellan de olika sektorerna ses i Figur 4.
Antal arbetsplatser 6kar mest i de centrala delarna (norra och s6dra) samt i norra
innerstaden, dar det 6kar med mellan 75 000 till 100 000 arbetsplatser fran ar 2014 till
2040. Stora relativa 6kningar till &r 2040 ses i 6stra och nordvistra delarna, 6ver 50 %
jamfort mot 2014.

13



Arbetsplatser i Stockholms 1an 514 @ Gkning till 2040

Ost mmmmm 529%
Sydost mmmmm 32%
Sydvast nEEE——— 30%
Nordost mEEEE————— 32Y%
Nord ms——mm 34%
Nordvast mmmmmm 53%
Sodra Centrala S 59%
Norra Centrala TS 5/%
Soédra Innerstaden I——— 14%
Norra Innerstaden I ) 7%

0 100 200 300 400 500 600
Tusental arbetsplatser

Figur 4. Arbetsplatser i Stockholms lan ar 2014 respektive ar 2040. Siffran vid staplarna visar
6kningen i procent mellan &r 2014 och ar 2040.
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Upplands-Bro

Salem

Sodertalje

2. Regional utveckling

2.1. Paverkan pa tillganglighet och framkomlighet for privatresenarer

I nedanstiende kartor illustreras hur tillgédngligheten och framkomligheten for
privatresenéarer, bade for bil- och kollektivtrafikresor, forandras fram till 2040 och hur den
paverkas av Ostlig forbindelse och utkade tringselskatter.

2.1.1. Bilresor

I Figur 5 visas hur tillgidngligheten och framkomligheten for privatresendrer med bil ser ut
for &r 2016. I figuren ses att det ar bast tillgédnglighet och framkomligheten i de norra
delarna av regionen, framforallt norra innerstaden och norra centrala (Solna, Sundbyberg
och norra delarna av Stockholm kommun), vilket framst beror pé att tyngdpunkten for
lanets arbetsplatser ligger norr om city.

2016
Tillgdnglighet (generaliserad kostnad upp till 100 kr)

Upplands-Visby Vallentuna

Antalet nabara arbetsplatser
for privatresendrer med bil

Osteraker I 1 200 001 - 1 400 000
I 1 000 001 - 1200 000
I 500 001 - 1000 000
I <00 001 - 800 000
[ 400 001 - 600 000
200 001 - 400 000

Jérfilla Varmdo

0 - 200 000
Vaxholm

Framkomlighet (restid upp till 30 min)

w s
Varmdo , - \
I Y 7 .

Ekero

Tyreso

Huddinge

Botkyrka

......

Haninge

Figur 5. Tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for privatresenarer med bil for ar 2016.
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Jiamforelsen mellan 2040 utan Ostlig forbindelse och 2016 visar att tillgéingligheten for
privatresenirer med bil forbattras i stora delar av lanet fram till r 2040, se Figur 6. De
stora forbattringarna av tillgdngligheten beror till storst del av férdndrad markanvandning
(bostdder och arbetsplatser). Att tillgangligheten 6kar mest i norra innerstaden, Solna och
Sundbyberg ar framst en foljd av den kraftiga 6kningen av arbetsplatser i dessa omraden.
Den stora forbattringen pa Eker6 ar till f6]j av att Forbifart Stockholm 6ppnat for trafik ar
2040 jamfort mot &r 2016.

Tillgdngligheten forsamras i stora delar av Nacka, kring Farsta samt i vissa delar av Taby
kommun. Férsdmringar beror pa att trafikmangden 6kar pd Nynasvigen, Sodra lanken och
infartsleder i norr, vilket gor att det tar langre tid att resa pa dessa strackor. Detta blir annu
tydligare nar framkomligheten (endast hansyn till restiden) studeras. Framkomligheten
forsdmras som ett band runt Stockholm som stracker sig frin Salem och Botkyrka via
Huddinge och Haninge, vidare till Nacka och Virmd®, och slutlig upp till Osterdker?s.

Férindring fran 2016 till 2040 utan Ostlig forbindelse
Tillgdnglighet (generaliserad kostnad upp till 100 kr)

Upplands-Vasby Vallentuna Fordndring av antalet nabara arbetsplatser
for privatresendrer med bil

I 275 001 - 800 000

Osteraker I 225 001 - 275 000
I 175 001 - 225 000
[ 125001 - 175 000

75001 - 125 000

Upplands-Bro

25001 - 75 000
-24 999 - 25 000
74 999 - -25 000
Vaxholm
-124 999 - -75 000
[ 174 999 - -125 000
I 224 999 - -175 000
I 274 999 - - 225000

Framkomlighet (restid upp till 30 min)

Varmdo

Salem

Huddinge Tyreso

Botkyrka

Sodertilje

Haninge

Figur 6. Forandring av tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for privatresenérer med bil vid
en jamforelse av 2040 utan Ostlig férbindelse mot 2016

13 Att tillgangligheten forbattras men framkomligheten forsamras i vissa av dessa omraden
beror pa relativt storre forandring av restiden jamfort med den generaliserade kostnaden.
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Jamforelsen for &r 2040, med och utan Ostlig forbindelse (se Figur 7), visar att
tillgdngligheten forbattras framst i ett band sdder om innerstaden, frin Ekero till Nacka.
Tillgangligheten okar &ven till viss del for ndgra omraden norr om innerstaden.
Tillgéingligheten forbittras dirmed frimst i anslutning till Ostlig férbindelse i sodra
regionen, dir vastra delen av Nacka far den storsta tillgénglighetsforbattringen.
Framkomligheten forbattras ocksé framforallt soder om innerstaden dar Nacka och Varmdo

far de storsta framkomlighetsforbattringarna. Det dr sma framkomlighetsforandringar norr
om innerstaden.

Tillgdngligheten forsamras nagot i de nordostra delarna kring Taby. Forsamringarna beror
pa att Ostlig forbindelse 6kar trafiken pa infartsleder vilket gér att omraden lingre ut i

regionen far langre restider och darmed samre tillganglighet. For dessa omraden forsdmras
ocksa framkomligheten.

Foérandring till féljd av Ostlig forbindelse

Tillgdnglighet (generaliserad kostnad upp till 100 kr)

Upplands-Viisby Vallentuna Forandring av antalet nabara arbetsplatser
for privatresenarer med bil

Upplands-Bro - 275001 - 800 000
Qdtarakar B 225 001 - 275 000

I 175 001 - 225 000
Sollentuna | 125 001 - 175 000

75001 - 125 000
Jarfdlla Varmdo

Tiby

25 001 - 75 000
24999 - 25 000
— - 74 999 - 25 000
& -124 999 - -75 000

-174 999 - -125 000
Sundbyberg

: I -224 999 - -175 000
Solna >
" Lidings I 274 999 - - 225000
Framkomlighet (restid upp till 30 min)
Ekerd Stockhiolm.. | L " smpaw . o v A vessne o velase
. = Virmds _
v acka v Doteraber
s Y . O P e Vamde
£ 0 & Y
& T ,
conl
Salem {
Huddinge Tyress
Botkyrka
Sédertilje
Haninge

,C)

Figur 7. Férandring av tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for privatresenérer med bil vid en
jamforelse av 2040 med Ostlig férbindelse mot 2040 utan Ostlig forbindelse.
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Ostlig forbindelse tillsammans med utokad tringselskatt ger en forsimrad tillginglighet i
stora delar av regionen, framforallt p& Lidingd, jamfort mot 2040 utan Ostlig forbindelse, se
Figur 8. Detta beror pé att det utokade systemet for trangselskatt motverkar de
tillginglighetsforbattringar som Ostlig forbindelse ger upphov till, tillgingligheten blir i de
flesta fall till och med simre for privatresenirer med bil An utan Ostlig férbindelse.

Forbattrad tillganglighet sker framst i vistra delen av Nacka samt vid Johanneshov, vilket ar
de enda tillgiinglighetsforbittringar fran Ostlig forbindelse som finns kvar vid en utékning

av trangselskattesystemet.

Diremot forbittras framkomligheten med Ostlig férbindelse tillsammans med utékad
trangselskatt, dvs. restider minskar. Framkomlighetsforbattring sker framforallt i ett band
soder om innerstaden. Jimforelse mot motsvarande band s6der om innerstaden i Figur 7
visar att det hiar bandet (grona omrédet i soder) ar bredare, vilket ar en f6ljd av att den
utokade trangselskatten har 6kat framkomligheten. Framkomligheten férbattras darmed
frimst i anslutning till Ostlig forbindelse i sédra regionen, dir Virmdo, Nacka och
Huddinge far den storsta tillgdnglighetsforbattringen.

Forandring till f6ljd av Ostlig férbindelse tillsammans med utokad triangselskatt

Tillgdnglighet (generaliserad kostnad upp till 100 kr)

Upplands-Vasby

Upplands-Bro

Taby
Sollentuna

Jarfdlla

Danderyd

Sundbyberg
Solna

Ekero Stockholm

Salem

Huddinge

Botkyrka

Sodertalje

Vallentuna

Osteraker

Varmdo

Vaxholm

Lidingd

Varmdo

Nacka

Tyreso

Haninge

Forandring av antalet nabara arbetsplatser
for privatresenarer med bil

I 275 001 - 800 000
I 225 001 - 275 000
I 175 001 - 225 000
125 001 - 175 000
75001 - 125 000
25001 - 75 000
-24 999 - 25 000
74 999 - -25 000
-124 999 - -75 000
-174 999 - -125 000
I -224 999 - 175 000

I 274 999 - - 225000

Framkomlighet (restid upp till 30 min)

...... Hiaby [

.......

Dangzne.

.....

&

Figur 8. Forandring av tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for privatresenérer med bil vid
en jamforelse av 2040 med Ostlig forbindelse tillsammans med utékad trangselskatt mot 2040 utan Ostlig

forbindelse.
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I Figur 9 visas en jamforelse av det antal arbetsplatser som kan nds med generaliserad
reskostnad upp till 100 kronor for privatresenirer med bil. Jamforelsen ar gjord for olika
scenarion och visar skillnaden mellan olika delar av Stockholms lan.

Antal arbetsplatser som nds med en generaliserad reskostnad upp till 100 kr for
privatresendrer med bil

1400 000
1200 000
m 2016
1000 000 A
M 2040 utan Ostlig férbindelse
800000 -+
2040 med Ostlig forbindelse
600000 -+
B 2040 med Ostlig forbindelse tillsammans
400000 + med utdkad tringselskatt
200000 -~
0 -
£ o & F bOL}' & o*
& & & & F Y E TS
& & R RS = s
& & & ©
2 2 3 o
& S = 9
& )

Figur 9. Antalet arbetsplatser som nas med en generaliserad reskostnad upp till 100 kr for
privatresenarer med bil for olika sektorer.

Mellan aren 2016-2040 Okar antalet arbetsplatser som kan nds med i snitt 27 % for
privatresenirer med bil i hela ldnet. Den storsta 6kningen tillfaller den nordvastra delen dar
okningen ar 67 % (133 tusen arbetsplatser), vilket ar framforallt till f6ljd av det stora
tillskottet av arbetsplatser och 6ppnandet av Forbifart Stockholm. Nist storst 6kning sker i
den norra centrala delen med 38 % 6kning (250 tusen arbetsplatser), vilket ar
huvudsakligen beror pa ett 6kat antal arbetsplatser i de centrala delarna. I den Gstra delen ar
Okningen minst i lanet med 6 % (20 tusen arbetsplatser), vilket beror pa att Sodra lanken
belastas mycket mer ar 2040 jamfort mot ar 2016 samt att tillskottet av arbetsplatser ar
begrinsat.

Om jimfdrelsen gors for &r 2040, med respektive utan Ostlig forbindelse, kar antalet
arbetsplatser som kan nas med i snitt 6 % i hela. Den storsta 6kningen tillfaller den 6stra
delen dar 6kningen dr 26 % (88 tusen arbetsplatser) och nist storst 6kning tillfaller sodra
centrala delen dar 6kning ar 13 % (104 tusen arbetsplatser). I de flesta 6vriga delar ar
O0kningen marginell, i den norra och sydostra delen ror det sig istdllet om en minskning med
1% (2 tusen arbetsplatser) respektive 3 % (6 tusen arbetsplatser). Att det minskar beror pa
att trangseln i vissa delar av transportsystemet okar.

Ostlig forbindelse med utokad tringselskatt minskar antalet arbetsplatser som kan nis med
i snitt 2 % i hela linet jamfort mot 2040 utan Ostlig forbindelse. Minskningen #r relativt
jamnt fordelad 6ver hela lanet, storst minskning sker i norra innerstaden med 5 % (50 tusen
arbetsplatser). Att det minskar i stora delar av lanet beror pa att kostnaden for trangselskatt
Okar mer dn resendrerna viarderar den forbattrade framkomligheten. I den Gstra delen sker
istillet en 6kning med 2 % (6 tusen arbetsplatser). For den norra delen ir ldget ofordndrat.
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2.1.2. Kollektivtrafikresor

I Figur 10 visas hur tillgingligheten och framkomligheten for privatresenirer med
kollektivtrafik ser ut for ar 2016. Av figuren framgar att tillgingligheten och
framkomligheten ar hogre i omraden kring den sparbundna kollektivtrafiken.

2016
Tillganglighet (generaliserad kostnad upp till 100 kr)

Upplands-Visby Vallentuna

Antalet nabara arbetsplatser

for privatresenarer med kollektivtrafik

Upplands-Bro
Osteraker
I 1 200 001 - 1 400 000

Taby I 000 001 - 1 200 000
tuna I 200 001 - 1000 000
I 500 001 - 800 000
[ 400 001 - 800 000

200 001 - 400 000

Jarfalla Varmds

0-200 000
Vaxholm

v Lidingd
—

2 & NS J
o .
el

4
» Huddinge Tyreso

Framkomlighet (restid upp till 45 min)

Uil ke

Varmdo

Salem

Botkyrka

Sodertalje
Haninge & Sty

Figur 10. Tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for privatresenarer med kollektivtrafik for ar
2016.
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Jamforelsen mellan 2040 utan Ostlig forbindelse och 2016 visar en forbittring av

tillgangligheten for privatresenirer med kollektivtrafik i stora delar av lanet fram till ar
2040, se Figur 11. Forbattringen beror pé forandrad markanviandning (bostader och

arbetsplatser) och de kollektivirafikobjekt som forvéntas vara fardigstallas till ar 2040,
bland annat Citybanan, Sparviig City och Syd, tunnelbana mellan Odenplan och Alvsjo,

tunnelbana till Nacka.

Framkomligheten forbittras pd samma sitt som tillgangligheten, dvs. forbéttras i stora delar

av lanet fram till 4r 2040.

Férandring fran 2016 till 2040 utan Ostlig férbindelse

Tillganglighet (generaliserad kostnad upp till 100 kr)

Upplands-Vasby . Vallentuna
Upplands-Bro '

Osteraker

Varmdo

Vaxholm

Varmdo

Huddinge Tyreso

[

Sodertilje

Figur 11. Foréndring av tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for privatresenarer med

kollektivtrafik vid en jamférelse av 2040 utan Ostlig férbindelse mot 2016.

Forandring av antalet ndbara arbetsplatser
for privatresendrer med kollektivtrafik

I 275 001 - 800 000
I 225 001 - 275 000
I 175 001 - 225 000
[ 125001 - 175 000
75001 - 125 000
25001 - 75 000
-24 999 - 25 000
74 999 - 25 000
-124 999 - -75 000
[ 174999 - -125 000
I 224 999 - -175 000
I 274 999 - - 225000

Framkomlighet (restid upp till 45 min)
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Salem

Sédertilje

Tillgangligheten och framkomligheten for kollektivtrafikresor paverkas i begrdnsad
utstrickning av Ostlig férbindelse, se Figur 12. I ngra omraden forsimras tillgingligheten
vilket forklaras av att vissa busslinjer har fordandrats (turtdtheten minskat) i alternativet med
Ostlig forbindelse, vilket medfor att vintetider blir lingre for nigra omriden. Detta visar att

det ar viktigt att planera kollektivirafiken sa att det inte blir stora restidsdkningar for manga
resenarer.

Den utokade trangselskatten har ingen effekt pa tillgangligheten och framkomligheten for
kollektivtrafikresor. Att tillgingligheten inte 6kar nagot beror delvis pa att modellverktyget
inte tar hansyn till forbattrad framkomlighet (restid) for buss dé trangseln minskar. Detta ar
ocksé anledningen till att framkomligheten och tillgangligheten péverkas pa likande satt
aven med utOkad trangselskatt for kollektivtrafikresor till skillnad frén bilresor dir
framkomligheten forbattras medan tillgdngligheten minskar.

Foérandring till féljd av Ostlig forbindelse
Tillganglighet (generaliserad kostnad upp till 100 kr)

Upplands-Vasby Vallentuna Férandring av antalet nabara arbetsplatser
for privatresenarer med kollektivtrafik

Upplands-Bro - 275001

Osteraker B 225 001
I 175 001

Tiby

Sollentuna

125 001 -

75001 -
Jarfilla NG 25001 -

-24 999 -
Danderyd 74999 -

Vaxholm 124 999

174 999
P 224 999

Solna
Lidings I 274 999

Sundbyberg

- 800 000
- 275 000
- 225 000
175 000
125000
75000

25 000
-26 000
--75000
--125 000
--175 000
- - 225000

Framkomlighet (restid upp till 45 min)

Ekerd Stockholm

uuuuuuuuuuu
Vérmdd

Nacka

.......

s

Huddinge Tyress

Botkyrka

-----

Haninge

vvvvv

..........

s

=0

Figur 12. Forandring av tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for privatresenarer med kollektivtrafik
vid en jamforelse av 2040 med Ostlig férbindelse mot 2040 utan Ostlig forbindelse.
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I Figur 13 visas en jamforelse av det antal arbetsplatser som kan nis med generaliserad
reskostnad upp till 100 kronor for privatresenirer med kollektivtrafik. Jimforelsen ar gjord
for olika scenarion och visar skillnaden mellan olika delar av Stockholms lan.

Arbetsplatser som nas med en generaliserad reskostnad upp till 100 kr for
privatresendrer med kollektivtrafik

1400 000
1200 000
m 2016
1000 000 - )
B 2040 utan Ostlig forbindelse
800 000 -
2040 med Ostlig forbindelse
600 000 -
B 2040 med Ostlig férbindelse
400000 1 tillsammans med utdkad trangselskatt
200000 +
0
N G ;{S} o‘\b bo‘} ,g?b"‘} bo‘}' o
‘;@' g,@ Q‘&‘ Q,é' & = & -\b SV
& & C C & = )
& G >
A S
RO G <
< P

Figur 13. Antalet arbetsplatser som nds med en generaliserad reskostnad upp till 100 kr for
privatresenarer med kollektivtrafik for olika sektorer.

Mellan &ren 2016-2040 6kar antalet arbetsplatser som kan nds med i snitt 60 % for
kollektivtrafikresor i hela linet. Okning for kollektivtrafik ir alltsa betydligt storre én for bil.
Den storsta 6kningen tillfaller den nordvastra delen diar 6kningen ar 265 % (222 tusen
arbetsplatser), vilket beror pé en stor 6kning av arbetsplatser i omraden med god
tillganglighet samt att kollektivtrafiksystemet utokats med bland annat Citybanan utbyggd
tunnelbana till Barkarby.).

Utredningsalternativen med Ostlig forbindelse, med och utan utékad triingselskatt, innebir
i princip ingen fordndring av antalet arbetsplatser som kan nas med kollektivtrafiken.
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2.2. Paverkan pa tillganglighet och framkomlighet for yrkestrafikanter

I nedanstdende kartor illustreras hur tillgédngligheten och framkomligheten for
yrkestrafikanter forindras fram till 2040 och hur den paverkas av Ostlig férbindelse och
utokade trangselskatter.

I Figur 14 visas hur tillgdngligheten och framkomligheten for yrkestrafikanter ser ut for ar
2016. Figuren visar att de 6stra delarna av regionen har simre tillgdnglighet och
framkomlighet 4n de vistra delarna.

2016
Tillgdnglighet (generaliserad kostnad upp till 300 kr)

Antalet nabara arbetsplatser

for yrkestrafikanter
Upplands-Bro o
Ostershar I 1 200 001 - 1400 000
I 1 000 001 - 1 200 000
I 200 001 - 1000 000
I <00 001 - 800 000

[ 400 001 - 600 000
200 001 - 400 000

Varmdé

Vaxhioio) 0-200 000

Framkomlighet (restid upp till 30 min)

Sodertalje
Haninge

Figur 14. Tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for yrkestrafikanter for ar 2016.
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I Figur 15 visas tillgdnglighetfordndringen mellan &r 2016 och 2040 for yrkestrafikanter. Av
kartan framgar det att tillgangligheten forbattras 6verlag men det ar ocksa tydligt att det
finns en ring runt Stockholm dar tillgangligheten forsdmras4. Detta beror pa att dessa
ytteromréden redan &r 2016 ligger pé gransen till att na arbetsplatserna centralt inom den
generaliserade kostnaden pa 300 kr. Med det 6kade trafikflodet till &r 2040 sa 6kar
trangseln och restiderna vilket gor att dessa ytteromraden inte langre nar arbetsplatserna

centralt inom den givna generaliserade kostnaden. Samma sak giller dven for
framkomligheten.

Forindring fran 2016 till 2040 utan Ostlig férbindelse
Tillgdnglighet (generaliserad kostnad upp till 300 kr)

Upplands-Vésby Vallentuna

Forandring av antalet nabara arbetsplatser
for yrkestrafikanter
I 275 001 - 800 000

Osteraker I 225 001 - 275 000
[ 175 001 - 225 000
[ 125 001 - 175 000
75 001 - 125 000
25001 - 75000
-24 999 - 25 000
-74 999 - -25 000
-124 999 - -75 000
[ 174999 - 1125 000
I 224 999 - -175 000

I 274 999 - - 225000

Upplands-Bro

Vaxholm

Framkomlighet (restid upp till 30 min)

[ V,W

Salem

Huddinge Tyreso

Botkyrka 3

Sodertilje

Haninge

Figur 15. Forandring av tillgénglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for yrkestrafikanter vid en
jamforelse av 2040 utan Ostlig forbindelse mot 2016.

14 Jamfort med privatresenarer med bil (se Figur 6) ligger omradena langre bort fran de

centrala delarna. Detta beror pa att kostnadsgranserna och tidsvardena skiljer mellan
privatresenérer och yrkestrafikanter.
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I Figur 16 och Figur 17 visas tillgiinglighetsforindringen till f5ljd av Ostlig forbindelse, utan
respektive med utokad trangselskatt. Skillnaderna mellan de tva kartorna ar sma vilket kan
jamforas med motsvarande kartor for privatresenirer med bil dar
tillganglighetsforandringen skiljde sig avsevart beroende pa om trangselskatten utokades
eller inte. Forklaringen till detta &r att yrkestrafikanter har héga tidsvarden som gor de
mindre kénsliga for forandringar av trangselskatt. P4 samma sitt som for privatresenirerna
med bil forbattras tillgdangligheten framst i ett band s6der om innerstaden, fran Ekero6 till
Nacka. Forbattringen sker dven norr om innerstaden vid Sollentuna och Danderyd samt pa
Lidingo.

Liknade effekter ses pa framkomligheten, men dir forbattringarna blir storre vilket ses
tydligare i Figur 17 dar dven tringselskatten har utokats. Detta beror pa att den ytterligare
trangselskatten minskar trangseln i vignatet vilket kortar restiderna.

Férandring till féljd av Ostlig forbindelse
Tillganglighet (generaliserad kostnad upp till 300 kr)

Upplands-Vasby Vallentuna Forandring av antalet nabara arbetsplatser
for yrkestrafikanter

Upplands-Bro I 275 001 - 800 000
Odtgrakor I 225 001 - 275 000
Taby I 175 001 - 225 000
Sollentuna [ 125001 - 175 000
75001 - 125 000
25001 - 75 000
-24 999 - 25 000

Jarfdlla Véarmdo

Danderyd -74 989 - -25 000
Vaxhelat 124 999 - -75 000
-174 999 - -125 000
Sundbyberg I 224 999 - -175 000
Solna
Lidingd I 274 999 - - 225000

Framkomlighet (restid upp till 30 min)

Ekerd Stockholm

nnnnnn Vo,

Uaraery

.......

Salem

Botkyrka

.....

Sdertilje

Haninge

Figur 16. Forandring av tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for yrkestrafikanter vid en jamforelse av
2040 med Ostlig férbindelse mot 2040 utan Ostlig forbindelse.
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Forindring till f6ljd av Ostlig forbindelse tillsammans med utékad tringselskatt

Tillganglighet (generaliserad kostnad upp till 300 kr)

Upplands-Visby

Upplands-Bro

Tiby
Sollentuna
Jarfilla
Danderyd
Sundbyberg
Solna
Ekerd Stockholm
Salem | ¢
Hu
Botkyrka

Sédertilje

Vallentuna

Osteraker

Varmdo

Vaxholm

Lidingd

Tyresd

Haninge

s

F6randring av antalet nabara arbetsplatser
for yrkestrafikanter

I 275 001 - 800 000
I 225 001 - 275 000
[ 175 001 - 225 000
[ 125 001 - 175 000
75001 - 125 000
25001 -75 000
-24 999 - 25 000
-74 999 - -25 000
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Figur 17. Forandring av tillganglighet (generaliserad reskostnad) och framkomlighet (restid) for yrkestrafikanter vid en jamférelse av
2040 med Ostlig forbindelse tillsammans med utékad trangselskatt mot 2040 utan Ostlig forbindelse.
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I Figur 18 visas en jamforelse av det antal arbetsplatser som kan nés med generaliserad
reskostnad upp till 300 kronor for yrkestrafikanter. Jamforelsen ar gjord for olika scenarion
och visar skillnaden mellan olika delar av Stockholms lan.

Arbetsplatser som nas med en generaliserad reskostnad upp till 300 kr fér yrkestrafikanter
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Figur 18. Antalet arbetsplatser som nas med en generaliserad reskostnad upp till 300 kr for
yrkestrafikanter for olika sektorer.

Mellan aren 2016-2040 6kar antalet arbetsplatser som kan nas med i snitt 30 % for
yrkestrafikanter i hela lanet. Den storsta 6kningen tillfaller den nordvéstra delen dar
okningen ir 48 % (227 tusen arbetsplatser). Nist storst 6kning sker i de centrala delarna
(innerstaden och centrala) med 34-40 % O0kning. I den 6stra delen ligger 6kningen pa 15 %
(82 tusen arbetsplatser).

Om jamforelsen gors for &r 2040, med respektive utan Ostlig forbindelse, 6kar antalet
arbetsplatser som kan nis med i snitt 3 % i hela léinet i scenariot med Ostlig férbindelse. Den
storsta okningen tillfaller den Gstra delen dér 6kningen ar 18 % (112 tusen arbetsplatser).
Relativt stora 6kningar sker dven i sydvast och sydost, 10% vardera (40-50 tusen
arbetsplatser).

Ostlig forbindelse med utdkad tringselskatt 6kar antalet arbetsplatser som kan ns med i
snitt 2 % i hela lanet. I den Ostra delen sker en 6kning med 13 % (82 tusen arbetsplatser),
vilket &r det omrade med storst 6kning. Aven hir dr det relativt stora 6kningar dven i
sydvist och sydost, 9 % vardera (cirka 40 tusen arbetsplatser).
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3. Kanslighetsanalyser

3.1. Lagre trafiktillvaxt

Inga modellanalyser har gjorts for lagre trafiktillvixt, men bedémningar har gjorts pa hur en
lagre trafiktillvaxt skulle paverka tillgédngligheten och framkomligheten.

Bedomningen ar att tillganglighets- och framkomlighetsforbéttringarna som ses frén &r
2016 till 2040 kvarstér dven om trafiktillvixten blir lagre eftersom forbattringarna beror till
storst del av fordandrad markanvandning (bostdder och arbetsplatser). Detta bedéms gilla
for bade privatresenirer (bil- och kollektivtrafikresor) och yrkestrafikanter.

Om jimférelsen gors for &r 2040, med respektive utan Ostlig férbindelse, bedoms
tillganglighetsforbattringarna bli mindre for privatresenirer med bil och yrkestrafikanter
med lagre trafiktillvixt eftersom trangseln i vignitet ar lagre och avlastningen av trafiknétet
till foljd av Ostlig forbindelse blir ligre. Samma sak giller éven for
framkomlighetsforbattringarna. Kollektivtrafikresenarerna bedéms inte paverkas i ndgon
storre utstrackning av om trafiktillvaxten blir hog eller lag.

Ostlig forbindelse tillsammans med utokad tringselskatt bedoms f en mer negativ
paverkan pa tillgangligheten for privatresenirer med bil vid lagre trafiktillvaxt eftersom
trangseln blir mindre. Darmed vigs inte kostnaden for den 6kade trangselskatten upp av
den forbittrade framkomligheten. Aven framkomlighetsforbattringarna blir liigre vid 14g
trafiktillvaxt. Samma sak géller for yrkestrafikanter. Kollektivirafikresenirerna bedéms inte
paverkas i ndgon storre utstrackning av om trafiktillvixten blir hog eller 1ag.

3.2.  Risk- och sarbarhetsanalys

Trafiksystemets resiliens, det vill siga férmaga att aterhamta sig eller motsta olika
stérningar, bedéms 6ka med Ostlig forbindelse och forindrad tringselskatt. Fér bade vig-
och kollektivtrafik skapas nya férbindelser mellan de norra och s6dra delarna av ldnet Gver
Saltsj6-Malarsnittet, vilket innebar att befintliga system avlastas?s. Ytterligare viagval leder
generellt till minskad sarbarheten i trafiksystemet, bade vid storre och mindre stérningar.
Ostlig forbindelse leder #ven till att riktningsfordelningen pé de centrala lederna jimnas ut,
vilket bedoms minska belastningen och ddrmed dven sarbarheten. Trafikforandringen till
foljd av Ostlig forbindelse medfor 6kad belastning pé en del av infartslederna vilket leder till
okad sarbarhet i vissa strak. Under vintern 2017/2018 kommer férdjupade analyser av
Ostlig forbindelses paverkan pa angrinsande trafiksystem att goras i syfte att fa bittre
kunskap om detta.

Framkomlighetsgruppen, under ledning av Trafikverket, anvander ordet trafikinfarkt for att
beskriva ett tillstdnd da stora delar av Stockholms trafiksystem &r utslaget under en
rusningsperiod i rapporten “Stérningar i Stockholmstrafiken 2012”16, Enligt rapporten
intraffar trafikinfarkter 2-3 génger per ar och mycket omfattande trafikinfarkter (nastan all

15 Det skall noteras att da Ostlig forbindelse dppnar for trafik har Férbifart Stockholm redan
bidragit till att t.ex. Essingeleden avlastats. Vidare har tunnelbanesystemet byggts ut enligt
Overenskommelser inom ramen for Stockholmsférhandlingen 2013 och
Sverigeférhandlingen 2017.

16 Publikation: 2013:097, Trafikverket
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trafik utslagen under ett dygn) en géng vart femte &r. Essingeleden ar valdigt viktig for
transporter inom och forbi Stockholmsregionen och stérningar som begriansar dess
framkomlighet ger stora negativa konsekvenser i form av 6kade restider. Tva olyckor i néra
tid som gett betydande storningar var 2005 nar pontonkranen Lodbrok kolliderade med
Essingebron och 2016 nir en lastbil vilte pa Sodertéljebron. Kollisionen med Essingebron
ledde till att bron behovde stiangas for trafik under en kortare period med avsevard
kobildning som f6ljd, trafik i norrgdende riktning var hanvisad till slussen och Vasterbron.
Framforallt den tunga trafiken paverkades och trafik med farligt gods tillats inte ens att
passera via omledningsviagarna di dessa gir genom Stockholms innerstad. Olyckan pa
Sodertaljebron ledde till att bron for sédergéende trafik stdngdes av och leddes om via
riksvig 55 eller Saltsjobron. Forutom okade restider som &r den storsta och mest uppenbara
onyttan av storningar i trafiksystemet uppstér dven vissa negativa milj6- och
siakerhetseffekter pa grund av kéer, stopp och plétsliga inbromsningar som orsakas av
begrinsad framkomlighet.

Storningar likt ovan kommer sannolikt intraffa dven i det framtida trafiksystemet men

konsekvenserna av dem kan mildras da systemet blir mer resilient med Forbifart Stockholm
och Ostlig férbindelse.
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4. Slutsatser

De resultat som redovisas i denna rapport visar att tillgdnglighet och framkomlighet
forbattras for bade bil- och kollektivtrafik mellan ar 2016 och 2040. I ménga fall &r
okningen stor, vilket huvudsakligen beror pa att markanvindningen fordndras och staden
fortatas, men dven delvis till f6ljd av forbattrad infrastruktur for bade vag- och
kollektivtrafik. I vissa halvcentrala delar av lanet noteras minskad tillgdnglighet och
framkomlighet. Detta beror pa 6kad trangsel i vigsystemet som gor att restiden till de
centrala delarna av lanet dir det finns ménga arbetsplatser okar.

Ostlig forbindelse forbittrar tillgingligheten och framkomlighet for de flesta biltrafikanter.
Storst ar 0kningen i de 6stra och sédra narfororterna. For kollektivtrafikresenirer noteras
smé forandringar.

Ostlig forbindelse och det system for utokad tringselskatt som analyserats i denna rapport
(ett system utokat till att &ven omfatta innerstadsbroarna, Norra lanken, S6dra lanken,
Forbifart Stockholm och Ostlig férbindelse) gor att framkomligheten dkar jamfort med ett
system utan Ostlig forbindelse och forindrad tringselskatt. Storst dr 6kningen i de 6stra och
sodra delarna av lanet. Den fordndrade trangselskatten medfor att reskostnaden 6kar, och
darfor blir tillgangligheten oforandrad eller simre for privatresenirer. For yrkestrafikanter,
som har hogre vardering av restid och dirmed dr mindre kénsliga for trangselskatt, 6kar
aven tillgdngligheten.

Trafiksystemets resiliens, det vill siga férmaga att aterhamta sig eller motsta olika
storningar, bedéms 6ka med Ostlig forbindelse och forindrad triingselskatt. Ostlig
forbindelse leder till ytterligare viagval och att rikiningsfordelningen pa de centrala lederna
jamnas ut, vilket bedoms minska belastningen och dirmed dven sarbarheten i
trafiksystemet. Trafikférindringen till f6ljd av Ostlig férbindelse medfér dven 6kad
belastning pa en del av infartslederna vilket leder till 6kad sarbarhet i vissa strak.

De métt som anvands i denna rapport for att beskriva framkomlighet och tillgdnglighet ar

forenklade matt. De principiella slutsatserna kring i vilka delar av lanet framkomligheten
respektive tillgdngligheten 6ka mer eller mindre bedoms dock vara robusta.
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