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Beskrivning av kollektivtrafikobjekten for storstad Goteborg

Sparvag och citybuss
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1 SPARVAG & CITYBUSS NORRA ALVSTRANDEN, CENTRALA DELEN

Typ av anldggning: Tingstadsvagen-Hjalmar Brantingsplatsen: Sparanldaggning i gata, kérbar
for buss. Frihamnen-Lindholmen: Sparanlaggning egen bana. Lindholmen-Linnéplatsen:
Sparanlaggning och bussgata i tunnel alternativt bro under/éver dlven

Stracka: ca 7 500 m

Prelimindra hallplatser: Brunnsbotorget, Anekdotgatan, Tingstadsvass, Hjalmar
Brantingsplatsen, Frihamnen/Pumpgatan, Regnbagsgatan, Lindholmen, Stigbergstorget,
Linnéplatsen

Antal resendrer: ca 25 000 resenérer per dygn pa Lindholmsforbindelsen ar 2035.

Nytto- och behovsbeskrivning:

Utbyggnaden av bostidder och verksamheter inom Alvstaden kréver en kapacitetsforstarkning
av kollektivtrafiken p& Norra Alvstranden och Backaplan. Dagens kollektivtrafik utgdrs av
trafikering med stombuss som ar fullbelagd i maxtimmarna trots maximal turtathet.

Med en 6kning av kollektivtrafiken p& norra sidan Géta Alv ar det ocksd nédvandigt att 6ka
kapaciteten och robustheten éver Géta Alv. Det &r otillrdckligt med endast en dlvférbindelse
for den mest kapacitetsstarka kollektivtrafiken, sparvagen. Resandet med kollektivtrafik tvars
dlven férvantas 6ka med 47 % de narmaste 20 aren till foljd av den kraftiga tillvaxten av
bostdder och verksamheter i Alvstaden, samt till féljd av tringselaspekter i en titare stad.
Med en ny kollektivtrafikforbindelse over eller under dlven tillsammans med en férstarkning
pa Norra Alvstranden kan city avlastas fran en del av sparvagnstrafikeringen. Idag ar
kollektivtrafiknavet vid Centralstationen/Brunnsparken 6verbelastat och en avlastning kravs
for att uppratthalla en palitlig kollektivtrafik i en fungerande stadsmiljo.

| Goteborg ar sparvagnstrafiken stommen i det lokala kollektivtrafiksystemet. Mer &n 2/3 av
resorna gors i detta system. En barande strategi i Malbild Koll2035 for utveckling av
kollektivtrafiken i Goteborgsomradet &r att etablera en snabbsparvagsring runt innerstaden
for att erbjuda direkta resmojligheter mellan viktiga platser utan att city behover passeras.
Sparvig Norra Alvstranden, centrala delen r en nyckelinvestering for att dstadkomma denna
snabbsparvagsring.

Den kommande jarnvagsstationen i Brunnsbo, som Vastra Gétalandsregionen har tagit beslut
om att bygga, i kombination med sparvagns- och citybusshallplats vid Brunnsbotorg skapar ett
resecentrum med smidiga byten mellan pendeltag, ny sparvag och busslinjer. Regionala
tagresenirer med start- och malpunkt norr om Géta Alv f&r genom Brunnsbo station en
mojlighet till omstigning till lokal kollektivtrafik utan att behéva passera Gota Alv.
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2. LINBANA CENTRUM JARNTORGET-WIESELGRENPLATSEN

Typ av anldggning: 3-kablig stadslinbana, helt integrerad i kollektivtrafikens stomtrafiksystem
Stracka: ca3 000 m

Hallplatser: Wieselgrensplatsen, Vastra Ramberget, Lindholmen, Jarntorget

Antal resenarer: 7000-13 000 resor per dygn, varav ndstan 2 000 under maxtimmen, enbart
beraknat pa overflyttningar fran annan kollektivtrafik. Inom ramen fér pagaende
genomforandestudie ska mer noggranna analyser goras av nygenererat resande, 6verflyttat
resande fran bil, cykel och gang samt turist- och rekreationsresor.

Nytto- och behovsbeskrivning: Det finns ett stort behov av fler férbindelser mellan s6dra och
norra dlvstranden, dar alven &r en tydlig barriar. Pa Hisingssidan utgér dven Lundbyleden och
Hamnbanan en barridar mot 6vrig bebyggelse norrut. Under den ndrmaste tjugoarsperioden
kommer det att ske en kraftig bostads- och arbetsplatsutbyggnad pa bada sidor om Géta Alv,
med langt komna detaljplaner bade for omradet Jarnvagen pa sodra sidan, for Karlakvarteren
nara Lindholmen samt stora expansionsplaner for Volvo Groups nya huvudkontor i Lundby.

Lindholmen kommer dven att bli en viktig bytespunkt for buss-, sparvagns och citybusstrafik,
pa samma satt som det pa Jarntorget ar en stor bytespunkt fér sparvagns- och busstrafik och i
dess omedelbara narhet pendeltagstrafik (Haga station). Genom att fortsatta
linbanestrackningen till Wieselgrensplatsen, en utpekad tyngdpunkt i staden, knyts dven
centrala Hisingen narmare sédra alvstranden och Lindholmen pa vagen.
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3 Citybuss - BRT Backastraket (forberett for sparutbyggnad)

Typ av anlaggning: ”Citybuss” BRT-anldaggning med egen kdrbana, med linjeféring och
sektionsbredd forberedd for sparvag

Stracka: ca 3500 m

Preliminara hallplatser: Korkarlens gata, Akkas gata, Selma Lagerl6fs torg, Sdgengatan, Backa
Kyrkogata, Bjorkrisvagen, Balladgatan

Antal resenarer: ca 12 000 resenarer per dygn beraknas ar 2035.

Nytto- och behovsbeskrivning: Fortatningen av Backastraket mellan Brunnsbo och Koérkarlens
gata pagar, med en vasentlig 6kning av antalet boende genom den bostadsutbyggnad som
planeras. Straket trafikeras idag av stombuss med bara delvis egna korfalt. Genom en
ombyggnad av straket till egen bussbana hela vagen bedéms resandebehovet kunna hanteras
i det uppgraderade konceptet Citybuss under éverskadlig tid. Framkomligheten forbattras,
attraktiviteten starks och hela straket kopplas till den regionala porten Brunnsbo. | takt med
att antalet boende och verksamma 6kar i straket kan en uppgradering till sparvagnstrafikering
overvagas.

Resandeunderlaget for Backastraket ar idag hogt, om &n inte lika hogt som for Norra
Alvstranden. Idag finns ca 1000 resande i maxtimmen vilka beriknas dka till 1600 i
maxtimmen ar 2035. Arbetet med detaljplaner for ett relativt omfattande bostadsbyggande i
Backa pagar, vilket innebar att kapacitetsbehovet i kollektivtrafiken successivt kommer att
o6ka. Omradet runt Selma Lagerlofs torg, som nu byggs om, ar en utpekad tyngdpunkt i staden.
Korkarlens gata ligger i nara anslutning till Selma Lagerlofs torg, intill E6 och &r redan idag en
bytespunkt for regionala expressbussar och bussar i lokaltrafik och i framtiden dven for
metrobusslinjer och linbana éver Géta Alvdalen.
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4 Citybuss - BRT Norra Alvstranden, vistra och nordvistra delen (férberett for sparutbyggnad)

Typ av anlaggning:

Lindholmen — Ivarsbergsmotet: Konceptupprustning ”Citybuss” BRT

Ivarsbergsmotet — Varvaderstorget: ”Citybuss” BRT anlaggning egen korbana med linjeféring
och sektionsbredd forberedd for sparvag.

Stracka: ca 5000 m

Prelimindra hallplatser: Sannegardshamnen, Nordviksgatan, Soérhallstorget, Eriksbergstorget,
Polsebo, Ivarsberg, Ny hallplats X, Varvaderstorget

Antal resenarer: ca 17 000 resendarer per dygn i ett snitt strax vaster om Lindholmen och ca

6 000 resenarer per dygn i ett snitt strax norr om lvarsbergsmotet berdknas 2035.

Nytto- och behovsbeskrivning:

Langs med straket Lindholmen - lvarsberg har antalet boende och verksamma 6kat de senaste
aren. Straket trafikeras idag av buss, till stora delar pa egen bana. Genom att uppgradera
straket med egen bussbana hela vagen bedéms resandebehovet vara tackt fram till ar 2035.
Overvigande om uppgradering till sparvig bor goras i takt med att boende och verksamma
okar i straket. Ar 2035 bedoms ca 2300 resenérer resa i straket under maxtimman.

Straket Ivarsberg - Varvaderstorget forbinder den utpekade tyngdpunkten Varvaderstorget
med Norra Alvstranden, vilket ger en 6kad tillginglighet som ocks& uppfyller en viktig social
nytta i sasmmanhanget. Straket utgor ocksa en koppling mellan tyngdpunkten Varvaderstorget
och bytespunkten Ivarsbergsmotet i metrobussnatet vilket medfér en 6kad tillganglighet till
hela storstadsomradet for resenérer fran Biskopsgarden/Lansmansgarden. Ar 2035 beddms ca
800 resendrer resa i straket Ivarsberg - Varvaderstorget under maxtimman.
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Beskrivning av cykelobjekt for storstad Goteborg

Kommunen atar sig att genomféra féljande cykelatgarder:

Cykelatgarder
K

| TOTALT

Medfinansiering 25 % 60,25
‘Totalt investeringskostnad for

Goteborgs Stad efter

medfinansiering _
Sverigeférhandlingen 180,75
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