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"Om hoghastighetsbanorna kommer bygger kommunerna vasentligt fler bostader @n de annars skulle ha gjort”, sager HG Wessberg som leder forhandlingarna om de nya hoghastighetsbanorna
i Sverige. FOTO: JESSICA GOW/TT

Taglinjer kan ge fler bostader

Bygger vi hoghastighetstag blir
det garanterat ocksa fler bosta-
der. Det hdvdar HG Wessberg
som leder forhandlingarna om
de nya hoghastighetsbanorna i
Sverige. Nu vill han bygga banor-
na snabbare dn vantat och snart
blir det ocksa besked om Stock-
holms nya tunnelbanelinjer.

Det har varit en intensiv period
for HG Wessberg, som tillsam-
mans med en stor grupp statliga
forhandlare dgnat forsta halvaret
at att mejsla fram 6verenskom-
melser med flera kommuner. De
ligger alla ldngs den planerade
nya banan fér hoghastighetstag
som ska g& mellan Stockholm
och Goteborg/Malmo.

I utbyte mot att fa de attraktiva
stoppen fér hoghastighetstigen
lovar kommunerna att bidra med
pengar och nya bostéder. Omkring
110 000 bostader har de lovat byg-
ga och de flesta avdem ska ta form
i Sodertélje, Norrkoéping, Linko-
ping, Jonkoping, Boras och Lund.

Det innebér att man redan
overtraffat malet att fa till 100 000
nya bostéder. Och nu aterstar dis-
kussionerna med Stockholm,
Huddinge, Géteborg, Malmo.

Blir det verkligen fler bostdader
bara for att man drar en ny tag-
linje genom en stad?

— Ja det blir det. Héghastig-
hetstagen ar ofantligt viktiga for
att fa igdng bostadsbyggandet.

Om hoghastighetsbanorna kom-
mer bygger kommunerna vésent-
ligt fler bostdder &n de annars
skulle ha gjort, siger Wessberg.

En orsak till det &r att arbets-
marknaden forbattras nir folk
enklare kan borja pendla i regio-
nerna. For d&ven om det ofta pra-
tas om att tdgen ska gi snabbt
mellan Stockholm och Goteborg
(pa tva timmar) si handlar pro-
jektet minst lika mycket om att fa
igdng snabba regionaltag.

De regionala vinsterna ligger
ocksa bakom att HG Wessberg nu
vill ha en snabbstart av en forsta
strdcka mellan Stockholm och
Jonkoping.

Enligt de tidigare planerna
skulle hela projektet bérja med
bygget av Ostlinken, nya spar
mellan Jirna och Linkoping.
Men HG Wessberg tycker att re-
geringen s snart som mojligt ska
besluta att bygga hela végen till
Jonkoping. Redan 2017 vill han
sitta spaden i jorden.

—Ju snabbare vi 6ppnar Stock-
holm-Jonkdping, desto snabbare
kan vi f4 en gemensam arbets-
marknadsregion. Det gor ocksa
att vi far fart pa bostadsbyggan-
det. Vi borde kunna ha trafiken
igang till 2030 dven om det finns
stor osékerhet om vad alla 6ver-
klaganden kan leda till.

Men hela projektet med att
bygga hoghastighetstig ar osa-
kert. Politikerna tvekar infor de

Hogh astighets-
tdgen dr ofant-
ligt viktiga for
att fa igang bo-
stadsbyggandet.

HG Wessberg

enorma kostnaderna och det
marks ocksa i arbetet med Ost-
lanken, den forsta delen.

Den har tidigare berdknats gi
pa 35 miljarder kronor och da
gav regeringen tillstdnd att satta
igdng med projektet. Nu har kost-
naden okat till 55 miljarder kro-
nor. Ddrmed finns heller inget
giltigt beslut om byggstart och
regeringen verkar tveka.

Om forsta delen av banan direkt
ska strickas ut till Jonképing, som
HG Wessberg vill, blir kostnaden
96 miljarder kronor. Enligt de
senaste berdkningarna uppskattas
hela hoghastighetsbanan gi pa
enorma 230 miljarder kronor.
Men en snabb utbyggnad Jar-
na-Jonkoping skulle ocksa 16sa
en del av de problem som jarnvéa-
gen har i dag. Trycket skulle
minska pd den hart belastade
Sodra stambanan eftersom flera

tdg da kan kora pa den nya banan
mellan Jirna och Tranés.

Vid sidan av hoghastighetsta-
gen fors nu dven diskussioner om
utbyggnaden av trafiken i Stock-
holm, Géteborg och Malmo och
hur mycket stat respektive kom-
muner da ska betala. Fér Stock-
holms del handlar det inte minst
om en ny tunnelbanelinje mellan
Alvsjo och Fridhemsplan.

—Jag ar framfor allt en bo-
stadsforhandlare och vill ha fram
nya bostéder. Men jag inser ocksa
vikten av bra kommunikationer
och att risken for storningar skul-
le minska mycket om vi far en ny
forbindelse som korsar Mélaren,
sdger HG Wessberg rédknar med
att ha forhandlat fardigt kring de
fragorna i augusti-september.

Mot slutet av aret riknar han
ocksa med att ha fatt fram en
uppgorelse kring Ostlig forbifart,
en ny bilvig under Djurgarden
som gor att det blir ndgot av den
linge omtalade ringleden kring
Stockholm. Kostnaden fér Ostlig
forbifart rdknas bli omkring 18
miljarder kronor.
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Hoghastighetstagen

Om hoghastighetsbanorna blir
av uppstar det ocksa behov av
andra anknytande forbindelser.
Sjdlva banorna gar egentligen
fran Jarna till Lund respektive
Almedal. Fran Jarna behovs

sa smaningom nya spar till Fle-
mingsberg eller dnda till Alvsjo.
Annars racker kapaciteten inte
till for hoghastighetstagen.

Pa nagot satt vill man ocksa
kopplaihop Arlanda, och majli-
gen aven Uppsala, med de nya
héghastighetstagen. En tanke
ar bland annat att de som bor

i norra Smaland/Ostergétland
latt ska kunna ta tag till Arlanda.

Sverigeforhandlarna har dven
borjat diskutera med Danmark
om en ny fast forbindelse mel-
lanlanderna, daiformaven
tagtunnel mellan Helsingborg
och Helsinggr. Helsingborg skul-
le da fa en koppling till h6ghas-
tighetstagen via Skanebanan.
Genom en utbyggnad av

Skanebanan vill Sverigefor-
handlarna forbattra forbindel-
sen mellan Helsingborg och
Hassleholm. Den senare orten
far en av stationerna for hog-
hastighetstagen.
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