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@ SVERIGEFORHANDLINGEN har enviktigdel
iatt samordna infrastrukturinvesteringar. s04

6 PA SAJTEN kan du liisa om urban
hallbar tillvaxt med GrowSmarter.

MISSA INTE specialutgavan
fran Gotalandsbanan!

Anna Johansson
"Bostadskrisen ari
ropet och regeringen
har som mal att bygga
250 000 nya bostader
till 2020.”
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Miljo & Tillvaxt

- Vi ska visa att vi
kan gora det lattare
och béattre att vara
miljosmart samt
skapa tillvaxt, Gustaf
Landahl.s12

LAS MER PA TILLVAXTSVERIGE.SE

Kroénika Guy Ehrling skriver
om vikten av att koppla

ihop ett nationellt och

internationellt perspektiv i
infrastrukturpropositionen

som presenteras av
regeringen i host.s18

Infrastruktur Genom
att arbeta malorienterat
kan ofta billigare och
mer effektiva losningar
viljas. Las Bjorn
Hasselgrens kronika pa
sajten!

Foretag och konsumenter har viljan, nu behovs
en politik for klimatsmarta transporter

Visste ni att 80 procent av konsumenterna kan tinka sig att vinta ett par dagar extra pa en
leverans fran en e-handelsbutik om de vet att 80 procent av klimatpaverkan reduceras? Svaret
var entydigt i alla dldersgrupper nar Green Cargo lat Ipsos stilla fragan till ett tvarsnitt av den
svenska befolkningen. Med klimatfragan kommer ocksa nya affarsmdojligheter for de foretag

som gar fore och gor utmaningar till mojligheter.

onsumenter-
nas forvantan
pa klimatsmar-
ta  alternativ
fran e-handeln
ar ett exempel
pa den oOkade
efterfragan som idag borjar byggas
upp nar det giller klimatvanliga
transporter. Allt fler foretag sétter
upp tuffa mal nér det galler mins-
kad klimatpaverkan fran den egna
verksamheten. Malen haller nu
pa att sippra ner i de olika organi-
sationerna och just transporter ar
ett omrade dar fordandringen bara
borjat.

Ett foretag ror gérna inte sin lo-
gistikkedja da den &r kanslig for
storningar och all typ av forandring
medfor en risk for problem. Men
trycket borjar nu bli sa starkt inte
minst fran konsumenterna men
ocksa for att kunna na egna mal om
kraftigt minskad klimatpaverkan.
Darfor borjar nu naringslivet att pa
allvar adressera transportfragan. Vi

ser fler och fler exempel pa det.

Hur tar vi pa kort sikt bort 80 pro-
cent av den negativa klimateffekten
i samband med transporter? Jo,
vi véljer att utnyttja jairnvag som
transportsiatt pa de langa stréack-
orna. Strackor dar jarnvagen logiskt
borde vara 6verldgsen lastbilen som
transportsitt. Varfor hander det har
inte redan idag? Ja, det finns en fullt
begriplig ovilja hos foretag att &ndra
fungerande logistiksystem och last-
bilen erbjuder ett bra och flexibelt
transportsitt. Ja, det ar till och med
sa att lastbilen ar overliagsen andra
transportsitt inom en rad omraden.
Problemet éar att lastbilstrafiken har
for stor andel av de totala transpor-
terna och den tar fortfarande mark-
nadsandelar inom transporter som
borde ga pa annat sitt.

Den uppenbara svarigheten med
att fa mer klimatanpassade gods-
transporter handlar om tva saker:
Den forsta ar politikernas ansvar nar
det géller att sikerstélla konkurrens-
neutralitet mellan transportslagen.

Jan Kilstrom
vd, Green Cargo

FOTO: PETER LYDEN

Det finns en fullt
begriplig ovilja
hos foretag att
andra fungerande
logistiksystem.

Priserna pa internationella lastbils-
transporter har med nagot undan-
tag fallit varje ar sedan 2009. Under
samma period har bara vi pa Green
Cargo fatt okade banavgifter fran
119 MSEK ar 2009 till 6ver 290 MSEK
i ar 2016. Det ar en 6kning med 145
procent pa nagra ar. Intermodala
l6sningar som oftast &r alternativet
néar vi vill flytta gods fran vag till
jarnvag far darfor mycket svart att
bli konkurrenskraftiga.

Har krdvs att politikerna infor
den miljokompensation till gods-
tagen som redan ar inford i flera
lander inom EU och ar godkand av
EU-kommissionen. Trafikverket har
fortjanstfullt utrett och foresprakat
inférandet av miljokompensatio-
nen. Den kommer att mojliggora
peratorerna och ddarmed formagan
att investera for konkurrenskraftiga
erbjudanden pa marknaden.

Den andra och viktigaste saken
atminstone pa lite langre sikt ar att
Sverige maste dnnu tydligare inves-

tera i var befintliga infrastruktur. Vi
maste snabbt aterstilla och bygga
upp fortroendet for jarnviagen som
godstransportsystem. Om fore-
tagen ska vaga ta risken och byta
fran sin befintliga transportlosning
maste de kdnna tillforsikt i att det
kommer att fungera. De vill ha ga-
rantier for punktlighet och ledtider
som idag ar svara att ge. Hoghastig-
hetsbanor ar ingen 16sning har och
nu. Oavsett om det &dr lonsamt eller
inte sé tar det for lang tid innan de
okar jarnvagens kapacitet. Vi maste
se atgirder nu annars riskerar vi
att ga miste om det momentum
for klimatvanliga transporter som
finns pa marknaden idag.

Foresprakarna for lastbilstrafik
behover inte oroa sig. Alla trans-
portslag behovs och kompletterar
varandra men det ar ett faktum att
vill vi transportera ett ton gods och
tillata oss att slappa ut 1 kg CO2, da
kommer vi 20 km med lastbil och
over 9000 km med ett godstag som
kor pa gron el. B

F6lj oss pa
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Projekt Malmporten
forenar ekonomi och miljo

Projekt Malmporten, Luleas nya

kapacitetoch mojligheten atttaemotfartyg

Hamnen behover dven breddas for att

transporter,

mindre bransleférbrukning

hamn, ar inne i beredningsfas och
berdknas sta klar 2020. Med en 6kad
kapacitet att ta emot stérre sjofartyg
kommer fraktmaojligheterna runt Bot-
tenviken bade att bli mer effektiva
och miljémassigt hallbara.

Projektet Malmporten, som beraknas sta
klart 2020 ska gora Luleds hamn till en
av Europas modernaste. Nya djupkajer,
en ny hamndel, anslutning till Malm-
banan, en 6kad lastnings- och lagrings-

som motsvarar 2400 langtradare i gods-
volym ska gora det mojligt att mota dkade
sakerhet- och miljokrav samt ett oOkat
behov av malm- och mineraltransporter.

Miljoprojekt

"Malmporten ar lika mycket ett milj6-
projektsomett effektivitetsprojekt”, menar
Henrik Vuorinen, VD for Luled Hamn.
"] dag ar Luleds hamn for grund for de
storsta fartygen vilket leder till hogre
utsldapp  och  hogre  fraktkostnader.

kunna avlasta vag och jarnvdg; idag maste
mycket gods fraktas landvéagen. Tag ar ett
effektivt och miljémassigt bra fraktsatt
nar det val rullar pa rélsen, men i nuldget
har jarnvagen natt sin 6vre kapacitetsniva
vilket gor att mycket av frakten far ske pa
vara vagar. Det ar vare sig effektivt eller
bra for miljon.”

Storre fraktfartyg med 3 ganger storre
fraktkapacitet an de batar som nu kan
ta sig in i Luleds hamn innebar farre

och mindre utslapp.

“"Malmporten ar lika mycket
ett miljdéprojekt som ett
effektivitetsprojekt.”

"Med Malmporten ar kopplingen milj¢
och ekonomi tydlig. Foér en gang skull
ar det inte svart att visa att miljonytta
och ekonomisk nytta gar hand i hand”,
avslutar Henrik Vuorinen.




Konstverket Pa vag, intill E4 i Vaggeryd.

PA VAG TILL
VAGGERYD.

Mitt i en av landets mest produktiva regioner
med en kombiterminal precis intill E4:an.

20 minuter fran Jonkoping och dar manniskor
vill bo - gor det latt att hitta kompetens.

PLATS FOR ATT GORA SKILLNAD

VAGGERYDS

KOMMUN

&)

VAGGERYDS
NARINGSLIVSRAD

www.businessregionorebro.se

Guldlage tor

Orebroregionen

Orebroregionen &r strategiskt placerat mitt i Sverige och har sedan medeltiden
varit en viktig métesplats fér ménniskor och handel. Genom att satsa péa
effektiva etableringsprocesser och vilkomna féretag ér det manga som med

fordel investerar i regionen.

| regionen har vi forstétt féreta-
gens behov och ser till att skapa
de basta férutsattningarna for
fsretagande och etablering av
nya féretag. Vi har ett utvecklat
branschnétverk fér néringslivet
och en férstéelse fér vikten av
samverkan i regionen, vilket varit
avgérande nér vi utsetts till Sver-
iges ndst bésta logistiklage 2016.
Vi ser den direkta nyttan av att
samarbeta inom hela regionen och
har insett vikten av att se Orebro-
regionen i ett europeiskt perspektiv.
— Vara satsningar har gett
direkta resultat. Vi har skapat ett
gynnsamt klimat som far féretag
och verksamheter att viixa. P& s&
vis utvecklas béde féretagen och
regionen pd ett dnskvart sétt, for-
klarar Mats Helgesson, ansvarig

fér investering och etablering inom
Business Region Orebro.

ALLA VAGAR BAR TILL OREBRO

F&r att attrahera fler som &r
infresserade av att investera

och etablera sina verksamheter

i Orebroregionen kravs en val
utbyggd infrastruktur. | Orebro
kan vi stoltsera med Sveriges
fiarde stérsta fraktflygplats,
Europavégarna E18 och E20 samt
riksvéig 50. Jarnvagen i Hallsberg
ar det viktigaste navet i Norden
och en knytpunkt f&r gods som
bersr hela Skandinavien.

— Vihar skapat en unik arena
inom regionen dér vi arbetar
mélmedvetet och strategiskt. Vi &r
bra pé det vi gér och ser hela tiden
till att ténka i ett stérre perspektiv,

saéiger Fabian ligner, transport-
strateg pa Region Orebro lan.

SAMARBETE EN FRAMGANGSFAKTOR
Nyckeln till framgéng f&r att
frémija ett starkt néringsliv och en
utvecklad logistiksektor fér hallbart
och 18nsamt féretagande &r vél ut-
byggd service och ett fungerande
samarbete.

— Har finns rétt férutséttningar
fér att samordna verksamheter och
foretag pé ett effektivt satt. Har
finns genomténkta och utvecklade
samarbeten mellan Orebro Uni-
versitet, Alfred Nobel Science Park
och néringslivet fér att ge négra
exempel. Vi har hunnit en bra bit
pd vég och &r beredda att ta ut-
vecklingen till nésta nivé, avslutar
Mats och Fabian.




4 TILLVAXTSVERIGE.SE

Hela denna tematidning ar en annons fran Mediaplanet

MEDIAPLANET

NYHETER

Befolkningsstatistik
nu och da

Enligt Statistiska centralbyrans prognoser
/I kommer Sveriges befolkning att ha passerat 10

miljoner till ar 2020 och fram till ar 2050 beraknas

befolkningen vara ndrmre 11,3 miljoner.

2 Under de senaste 40 aren har fororts-
kommunerna haft den storsta befolknings-
tillviaxten med 70 procent, samtidigt som befolk-
ningen i glesbygdskommunerna har minskat med
20 procent.

8 Den historiska betydelsen av att anvinda
vattenvagar avspeglas dn idag i den geografiska
koncentrationen av befolkning langs kusterna.
Inom 5 kilometer fran kustlinjen aterfinns 36
procent av befolkningen. Om kustzonen utokas
till 10 kilometer &r antalet uppe i 49 procent av
befolkningen.

Kalla: SCB, Statistiska centralbyran.

Sverigeforhandlingen
har uppnatt flera
viktiga milstolpar

For att planerna pa Sveriges
forsta hoghastighetsjarnvagar ska

kunna forverkligas sa snart som

mojligt har regeringen tillsatt
Sverigeforhandlingen. En av

Sverigeforhandlingens viktigaste
uppgifter ar att samordna

infrastrukturinvesteringar med
satsningar pa bostadsbyggande

samt att fora en dialog med
samtliga berorda kommuner
langs med strackorna.

Av Annika Wihlborg

e nya hog-
hastighets-
jarnvagarna
mellan Stock-
holm och
Malmé samt
Stockholm
och Goteborg kommer bland annat
att leda till okat bostadsbyggande
och tillvaxt i kommuner och re-
gioner ldngs banornas strackning.
Sverigeforhandlingens ~ uppdrag
ar att ta fram forslag till principer
for finansiering, analysera hog-
hastighetsbanornas kommersiella
forutsattningar och att foresla en

utbyggnadsstrategi, bland annat
genom att forhandla med kommu-
ner kring medfinansiering. Sve-
rigeforhandlingen har ocksa ett
storstadsuppdrag som gar ut pa att
stérka kollektivtrafiken och dka bo-
stadsbyggandet i Stockholm, Gote-
borg och Skane.

Vardeskapande férhandling

Sommaren 2014 inleddes Sveri-
geforhandlingens forsta fas, med
fokus pa faktainsamling och for-
handlingsforberedande moten
med ett stort antal kommuner och
regioner langs de mdaijliga stréack-

ningar som diskuteras for hog-
hastighetsbanorna. Hosten 2015
skickade kommuner lings med
hoghastighetsbanornas potentiella
strackningar in nyttoanalyser till
Sverigeforhandlingens  represen-
tanter. I januari 2016 6verlamnade
Sverigeforhandlingen en delrap-
port som inneholl en analys av hog-
hastighetsjarnvagens finansiering
och kommersiella forutséittningar.
1 borjan av februari samma ar in-
leddes de konkreta forhandlingarna
kring bland annat bostadsbyggande
och stationsplaceringar med de
berdrda kommunerna lings med

0—0—0)/.
GOTA
LANDS
SANAN

granserna mellan landsbygd och tatort, mellan jobb och fritid och mellan tid och rum.

Vill du veta fler anledningar till varfér vi behéver hoghastighetstag i Sverige? Las mer pa
www.gotalandsbanan.se.

Ett samverkansprojekt mellan Géteborg « Boras ¢ Jonkdping * Linkdping ¢ Stockholms lans landsting

Gotalandsbanan skapar mojligheter

En ny jarnvag for hoghastighetstdg kommer att fora manniskor ndrmare varandra samtidigt
som naringslivets behov av godstransporter tillgodoses. Med Gétalandsbanan suddar vi ut




MEDIAPLANET

TILLVAXTSVERIGE.SE 5

hoghastighetsbanornas strackning.
En vecka senare inleddes forhand-
lingar om kollektivtrafikatgarder i
de tre storstadsregionerna.

-For narvarande pagar forhand-
lingar om kollektivtrafikatgdrder i
Stockholm, Goteborg, Malmo, Lund
och Helsingborg. 1 dessa regioner
forhandlar vi om en utbyggd kol-
lektivtrafik, vilket i sin tur kan ge-
nerera ett 6kat bostadsbyggande. Vi
arbetar darfor med viardeskapande
forhandling som baseras pa de nyt-
tor som infrastrukturinvestering-
arna medfor. Var utgangspunkt ar
att statens medfinansiering base-

=Hittills har vi kommit dverens
om drygt 84 000 nya bostader i
de kommuner som hittills skrivit
avtal med oss. Malséattningen att
uppna 100 000 nya bostader kan
vi i princip garantera, beréattar HG

Wessberg, Sverigeférhandlare.

ras pa det bostadsatagande som
kommunerna ar beredda att avtala
om, siger HG Wessberg, Sverige-
forhandlare.

Forhandlingar om
kollektivtrafikatgirder pagar
Senast 2017 ska Sverigeforhand-
lingen slutredovisa sitt samlade
uppdrag for regeringen. Utover en
strategi for utbyggnad av hoghas-
tighetsjarnvagarna ska slutresulta-
tet aven innehalla ingangna finan-
siella overenskommelser med de
kommuner som berors av hoghas-
tighetsbanorna.

FOTO: ISTOCK

Over halften av
forhandlingarma
med de berdrda
kommunema ar nu
Klara.

Léas fler artiklar pa
tillvaxtsverige.se

-Forhandlingsarbetet for hog-
hastighetsjarnvagen  fortloper
nagot snabbare dn planerat, dver
halften av forhandlingarna med
de berorda kommunerna ar nu
klara. Hittills har vi kommit 6ver-
ens om drygt 84 000 nya bostdder
i de kommuner som hittills skri-
vit avtal med oss. Malsattningen
att uppna 100 000 nya bostdder
kan vi i princip garantera, i syn-
nerhet med tanke pa att forhand-
lingarna med storstadsomradena
annu inte &r klar. Vi efterstriavar
centrala stationsldgen eftersom
vi tror att det gynnar stadsut-

FOTO: SANDRA BACKLUND, SALLYHILL KOMMUNIKATION

vecklingen mest. Att identifiera
optimala stationslagen i respek-
tive kommun har varit en av
utmaningarna i samband med
forhandlingsarbetet, sdger HG
Wessberg.

- Var bedomning ar att det ar mer
ekonomiskt forsvarbart pa lang sikt
att investera i ny hoghastighets-
jarnvag an att uppgradera sodra
och véstra stambanorna. Hur lang
tid en uppgradering av de befint-
liga stambanorna ricker vet vi inte
i dag, men hoghastighetsjarnvagen
ar en satsning pa minst 150 ar, sager
HG Wessberg. l

Arbetar du med ratt

precision?

SWEPOS® Natverks- RTK-tjanst

- erbjuder navigeringsstod och positionering i
realtid med centimeternoggranhet.

Lds mer om SWEPOS och vara tjanster pa
hemsida www.swepos.se
TELEFON 026-63 3753

LANTMATERIET
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NORRBOTTENS
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helikopter.nu
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NYHETER

Linus Palmblad
Handlaggare vid Energimyndighetens avdelning
1r forskning och innovation

FOTO: ENERGIMYNDIGHETEN

Solenergi har omfattande
tilvaxtpotential | Sverige

Solenergi star i dagslaget for mindre én en procent av
Sveriges samlade energiforbrukning.

Intresset dr dock stort och pa sikt ar det inte osannolikt att
solenergin kan sta for tio procent av den svenska energifor-
brukningen.

-Solenergimarknaden har foérdubblats fyra ar i rad och
savil foretags som privatpersoners intresse for solenergi okar
konstant. Aven om vi har ett kallt klimat delar av aret sa kan
solpaneler generera en hel del energi under varen, hosten och
langa ljusa sommardagar, sager Linus Palmblad, handlég-
gare vid Energimyndighetens avdelning for forskning och
innovation.

Ytterligare en faktor som kan bidra till att 6ka intresset for
solenergi ar det statliga investeringsbidrag som forslagsvis ska
hojas med start 2016. Over en fyraarsperiod har staten avsatt
1,4 miljarder kronor i stodatgarder for organisationer och
privatpersoner som valjer att installera solenergi.

-Undersokningar visar att svenskar overlag ar positivt
instéllda till solenergi. Manga, inte minst villadgare, kan tanka
sig att investera i en solenergianlaggning. En faktor som kan
bidra till att fler investerar i solenergi 4r om det vore enklare
att gora en investeringskalkyl som visar pa hur lang aterbe-
talningstiden for en solenergianlaggning ar. Det finns dven
potential for innovativa affarsmodeller pa solenergi-
omradet, exempelvis leasing av solcellsanlaggningar, sager
Linus Palmblad. B

Las fler intressanta artiklar pa
tillvaxtsverige.se

Anders Lundberg

seniorkonsult, Sweco

FOTO: SWECO

Rapporten 'Jarnvag 2050 — Naringslivets godstransporter” &r framtagen av bland annat Sweco, Tagoperattrerna,
Skogsindustrierna och Swedtrain och syftet med rapporten &r att stérka den sparbundna godstrafiken. rororistocx

Jarnvag 2050 presenterar atgirder som kan
fordubbla godstrafiken pa spar till ar 2050

Av Annika Wihlborg

For att sdkerstalla en hall-
bar och konkurrenskraftig
utveckling for svenskt
ndringsliv behovs en tydlig
utvecklingsstrategi for de
sparbundna godstransport-
erna. Rapporten ”"Jarnvég
2050 - Néringslivets gods-
transporter” illustrerar hur
jarnvagen kan starkas utifran
malséattningen att dubblera
andelen sparbundna gods-
transporter till ar 2050.

-Sverige ar en exporterande indu-
strination som kraver ett fungerande
transportsystem for att expandera.
Jarnvagens tillkortakommanden
med accelererande kvalitetsproblem
forsamrar saval industrins som indu-
strins tillvaxtmojligheter. Industrin
efterstravar en 6kad transporteffek-
tivitet och lagre transportkostnader

och politikerna efterstravar en mins-
kad klimatpaverkan. Det ar darfor
nodvandigt att investera i jarnvagen
for att andelen sparbundna godstran-
sporter ska kunna 6ka pa kort och
lang sikt, sager Anders Lundberg, se-
niorkonsult pa Sweco.

Jarnvdag 2050 ar framtagen av
bland annat Sweco, Tagoperatdrerna,
Skogsindustrierna och Swedtrain. I
rapporten presenteras ett tiopunkts-
program som pa kort, medellang och
lang sikt ska starka den sparbundna
godstrafiken, ett brett register av at-
garder som snabbt ska hoja jarnva-
gens tillforlitlighet och utnyttjande-
grad. Dessa atgéirder ger operatérerna
de forutsittningar som kravs for att
skapa lonsamhet och darmed utrym-
me for aterinvestering och utveckling
av verksamheten.

Bland de foreslagna atgirderna
finns 6versyn av bangardar, effektiv

kapacitetsfordelning, en nationell
underhallsstrategi samt atgarder som
ska underlatta en internationell jarn-
vagstrafik. Kapacitetsforstarkta tag,
anpassad kraftforsorjning, satsningar
pa lastplatser och tydligare styrmedel
aterfinns ocksa bland de foreslagna
atgarderna.

Industrins inflytande bér 6ka
-For att atgarderna ska kunna realise-
ras foreslar vi en ny samverkansorga-
nisation, en plattform fér samverkan
mellan Trafikverket och néringslivets
intressenter. Industrin har linge
efterlyst ett okat inflytande och en
starkt dialog kring investeringar i
den sparbundna godstrafiken. Det ar
viktigt att involvera ndringslivet i den
har typen av beslut, det ar foretagen
som har den operativa insikten kring
deras utmaningar och behov, siger
Anders Lundberg. l
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Nassjo—va

Idens

rum for manniskor
och moten

Utifran kommande bostadsbehov planeras den nya stads-
delen Vastra staden som en framtida motesplats. One Door ar
motorn som far naringslivet att blomstra.

assjo ar en ort med stark
tillvaxt, ett blomstrande
ndringsliv och har en be-
tydelsefull plats i regionens
utveckling. Med sitt strategiska ldage
lockar Nissjo till sigménga nyainvanare
och foretag varje ar. Stina Granberg, pla-
nerings- och utvecklingschef:
— Vi bygger for fullt! Centrala tomter
finns for att kunna méta behovet av nya
bostader. Harbyggs béade villor, bostads-
réatter och hyresritter.

Ett vaxande Nassjo

i en dynamisk region

P4 trettio minuters pendlingsavstand
finns hogskola, statliga verk och lans-

mojligheten att pendla — bade med bil

och jarnvag.

— Den stora arbetsmarknadsregionen ar
klon i det hela. Vi har ett strategiskt vik- :
tigtlage i regionen men ocksa nationellt, :

sager Stina Granberg.

En helt ny stadsdel — Vistra staden — 4r |
under planering och kommer att omfat-
ta bostader, lokaler och métesplatser i |
direkt anslutning till Nissjo Central.
Stadsdelen, ar viktig for hela regionens

tillvaxt.

— Vart ldge har satt Nissjo pa kartan
som en betydande knutpunkt for méten.
Till Nidssjo reser man fran Stockholm,
Oresundsregionen och Goteborg pa :

i oneDoor - motorn for

i naringsliv och stadskarna

Ett intensivt arbete pagér att utveckla
i niringslivet och navet &r OneDoor som
i drivs av Nissjo Niringsliv AB. Genom
OneDoor har projektledare kontakt och
i samverkar med kommun, néringslivoch

Bild:
grafica.se

inte minst nya foretag som vill etablera
i sig, berdttar Marcus Wardmark, handel-

splatsutvecklare. Fler och fler varumark-
i en soker sig till Néssjo. Att OneDoor ar

Goda kommunikationer och en attraktiv
stadskarna ar nycklar som skapar tillvaxt.

Att resa till Nassjo med tag:
Joénkdping 30 min
Stockholm2 h 30 min
Goéteborg 2h

i ett bra arbetssitt ar nyetableringarna
¢ Subway och Harald Nyborg exempel pa.
Fler stora varumarken ar pa ingdng som
i till exempel Biltema.

i —Jaghararbetatiétta dr som handelsut-
i vecklare. Jag kan verkligen se hur vart

sjukhus i Jonkoping. En av Nissjos 2-2,5 timme. Det ar svarslaget! menar :j;sl?:jp 22 30 min arbetssitt och tajta samarbete har gett
styrkor ar den fina tillgéngligheten och  Stina Granberg. i resultat, avslutar Marcus Wardmark.
(97 ¢] \/
Las mer pa: j @ K
pa: www.nassjo.se N
NASSJO KOMMUN NASSJO NARINGSLIV AB

Mikael Karlsson
Projektsamordnare for Hoghastighetsjarnvagen i Varnamo.

Stina Gof
Utvecklingschef i Varnamo

HOGHASTIGHETSBANAN TILL VARNAMO

Varnamo blir stationsort pa den nya
héghastighetsbanan mellan Stockholm,
Goteborg och Malmo. Tillsammans
med E4 och vag 27 och Kust till kust-
banan bildar den nya banan en strate-
gisk knutpunk som satter Viarnamo pa
kartan.

| Varnamo ser vifram emot invigningen av
hoghastighetsbanan som kommer att dra
nytta av vart fantastiska geografiska lage
och bland annat underlatta pendling regi-
onalt och mellan landets tre stora stader.
—Varnamo ar en perfekt ort att fanga upp
folk runtomkring Det betyder mycket for
kommunens utveckling att avstanden ock-

sa krymper till andra delar i Sverige, sager
Stina Gof, utvecklingschef i Varnamo.

Fordelar for naringslivet i regionen
Tillverkningsindustrin i exempelvis Gno-
sjoregionen far lattare att rekrytera per-
sonal och lattare att fa nya kunder nar
kommunikationerna forbattras.

— Det ar inte bara ftillverkningsindustrin
som tjanar pa detta. Tjansteforetagen kan
utoka sina marknadsandelar och aven tu-
rismnaringen skulle fa ett uppsving. Sve-
riges naringsliv mar battre nar avstanden
minskar. Dessutom avlastar vi nuvarande
stambanan dar persontrafik och gods nu
far samsas om sparutrymmet.

Studie med Trafikverket

Trafikverket har gjort en atgardsvalsstu-
die for att utreda vad som ger mest och
bast effekt for Varnamoborna och andra
resendrer. Studien visar att en dndring av
spardragningen sa att den inte gar genom
stan som den gor nu é&r att foredra. Da
skulle alla spar kunna samlas pa ett cen-
tralt stalle, bade de gamla och de nya.

— Vi nar en stor omnejd med stationen
vid Sydsvenska krysset som innefattar
drygt 110 hektar mark i och omkring
trafikplatsen for E4 och vag 27. Omradet
ligger centralt i regionen och med
ett val utvecklat trafiksystem, sager

Mikael Karlsson, projektsamordnare for
Hoghastighetsjarnvagen i Varnamo.

Nya bostader

En del i uppgorelsen &r att bygga 1770
nya bostdder fram till 2035. Genom
att skapa nya bostader kommer ocksa
att den lokala tillvaxten och narings-
livet att utvecklas.

— Vi efterstravar att skapa attraktiva bo-
enden och arbeten. Varnamo ger bra
uppvaxtvillkor och en station pa hoghas-
tighetsbanan mojliggor for folk att stanna
kvar, sager Stina Gof.
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Med Gétalandsbanan, héghastighets-
banan som lankar samman Sverige
fran vast till 8st suddar man ut av-
sténden mellan regioner, stéder och
landsbygd. Projektet lédgger grunden
till en langsiktig och héllbar utveckling
samt en stérkt konkurrenskraft till de
regioner som banan passerar och till
Sverige som helhet.

Gotalandsbanan ar mycket mer an en ny
héghastighetsjarnvéag, det &r ett gigan-
tiskt samhallsbyggnadsprojekt. For att
kunna méta och dra mesta mojliga nyt-
ta av banan och se till att s& manga som
mojligt far tillgang till den, har kommu-
nerna Goteborg, Boras, Jonkdping, Lin-
képing samt Stockholms lans landsting
gatt samman i ett samverkansavtal som
gestaltas via sammanslutningen kring
Goétalandsbanan.

Det ar viktigt att man ser hela nyttan av
Gétalandsbanan, inte bara for de stader
som har stationslégen. Gétalandsbanan
kommer paverka hela strdket som jarn-
védgen gar igenom. Gotalandsbanan ar
ett infrastrukturprojekt som &r av stra-
tegisk vikt for hela Sverige, dven de re-
gioner som befinner sig utanfér banans
stréckning, séger Stefan Lind.

—-Nagra av Gétalandsbanans effekter ar

6talandsbanan - sé@ m
an ett infrastrukturproje

regionforstoring till foljd av forkortade
restider, vilket i sin tur frémjar arbets-
pendling och &kad ekonomisk integra-
tion dver regiongranserna. Nar fler kan
arbetspendla dkar specialiseringsgraden
i néringslivet, vilket gynnar den lokala
och regionala tillvéxten. For néringslivet
innebar det ocksa béattre mojligheter att
rekrytera ratt personer och kompetens
samtidigt som manniskor far ett storre
utbud av arbetsgivare att vélja mellan,
sager Stefan Lind, projektledare for
Gétalandsbanan.

Majliggér tillfsrlitliga

godstransporter

Eftersom Gotalandsbanans planerade
stréckning till stora delar ar omraden
som idag inte har en jarnvégskoppling
nas orter som tidigare inte legat i anslut-
ning till ndgon stambana, exempelvis
Jonkdping och Boras. Det innebar att
Sveriges stambanor kompletteras med
ytterligare strackningar an dagens.

Andra effekter av Gotalandsbanan &r
att den frigdr kapacitet pa de befintliga
stambanorna, vilket bland annat medfor
att godstrafiken pa jarnvag ges mojlig-
het att utvecklas.

— Gotalandsbanan  har  ocksd stor
inverkan pa industrins tillgang till miljo-

Stefan Lind
projektledare fér Gotalandsbanan.

och kostnadseffektiva transportvégar.
Kapaciteten i dagens jarnvagssystem
&r nddd och det finns inte plats for fler
tag. En avlastning pa befintliga stamba-
nor skulle bland annat innebara att det
Oppnar upp utrymme for alternativ till
dagens tunga lastbilstransporter pa Sve-
riges vagar.

En langsiktig investering

for hela samhéllet

Ett av Sverigeférhandlingens mal ar att
kommunerna langs med hoghastig-
hetsbanans stréckning ska bygga minst
100 000 nya bostéder.

For kommunerna som berérs av
Gotalandsbanan &r det angelaget att
maximera hdghastighetsbanans nytta
och synergieffekter genom att agera
strategiskt och anpassa sin stadsplane-
ring utifran de nya mojligheter som hég-
hastighetsbanan medfér.

Han betonar att nyttan av Gotalandsba-
nan inte begransas till enbart stations-
ldgena utmed strackan. Genom en god
regional och lokal planering forbattras
tillgangen till det nya hoéghastighets-
systemet for stationsorternas grann-
kommuner. Det handlar bade om infra-
strukturplanering, stadsplanering men
ocksaensmidiganslutningstrafik. Tillvaxt-

icket mer

effekterna och samhaéllsnyttan begrénsas
dérmed inte enbart till Gotalandsbanans
&ndstationer. Det &r dock viktigt att man
ser helheten i systemet och att man in-
ser att de stora effekterna blir verklighet
forst nar hela strackning Stockholm-Go-
teborg ar klar. Delstréckor ger inte alls
samma samhéllsnyttor som helheten gor.

-Sjalvklart  medfér  Gotalandsbanan
relativt omfattande investeringskostna-
der, men nér man analyserar kostnaderna
bor man ha i atanke att det har rér sig
om en langsiktig investering som gene-
rerar samhallsnytta och synergieffekter
for tillvaxten i minst hundra ar framéver.
Erfarenheter fran tidigare stora infra-
strukturprojekt, exempelvis Oresunds-
bron, visar &ven att samhéllsnyttan ofta
blir stérre &n vad man ursprungligen
beraknat, sdger Stefan Lind.

Med Gétalandsbanan forkortas restiden
avsevart mellan Stockholm och Géte-
borg, vilket innebér att tagen pa allvar
kan konkurrera med flyget pa dessa
stréckor. Nar fler resenérer véljer taget
framfor bil eller flyg sa minskar &ven
klimatpaverkan samt mojliggor effektiva
resor for manga manniskor.

GOTALANDSBANAN.SE
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Ett Goteborg |
forandring - | siffror

140 000

Sa manga fler bor idag i Goteborgsregionen i
jamforelse med ar 2000.

100 000

Sa manga jobb har skapats i Goteborgsregionen

mellan 2000 och 2012. Det motsvarar en tillvéxt

pa 20%, vilket &r mer &n i bade Stockholms- och
Malmoregionen.

20

Sa manga miljarder investerar Goteborgsregionens
foretag arligen i forskning och utveckling.

Kalla: Business Region Goteborg

Infrastrukturen en
viktig del for att na
regeringens mal

Bostadskrisen ar i ropet och
regeringen har som mal att
bygga 250 000 nya bostader till
2020. Infrastruktur och battre
kommunikationer ar en viktig
del for att gora det mojligt,
framhaller Infrastrukturminister
Anna Johansson.

Av Pontus Fall

ar man
satsat pa
nya tun-
nelbanes-
tationer
har man sett att det lett till 6kat byg-
gande i de omradena. Forr byggde
man bostadsomraden utan att pla-
nera for kommunikationerna, och da
fick man bostadsomraden dar manga
hushall hade tva bilar. Planeringen av
kollektivtrafik och cykelvigar maste
integreras med i 6vrig stadsplanering,
och komma in god i tid. Det bidrar till
att na klimatmalen.

Det mer handfasta ansvaret for
kollektivtrafiken ligger pa regional
niva, men staten kan till viss del
agera medfinansiar. Regeringens
satsning pa ett sa kallat stadsmiljo-
avtal innebér att 500 miljoner kronor
per ar avsitts for investeringar som
syftar till ny kollektivtrafik under
mandatperioden. Utover detta ar 199
miljoner avsatta for kollektivtrafik i
landsbygden under 2016.

Stambanorna har uppnatt
sin kapacitetsgrans. Hur
ser planerna ut for att

expandera och underhalla
jarnvagen?

-Regeringen har utékat underhallet
med 1,34 miljarder per ar, framforallt
for de mest trafikerade delarna. En
viktig atgiard som kommer att 16sa de-
lar av kapacitetsbristen dr Citybanan
i Stockholm. Den invigs sommaren
2017. Parallellt utreder Trafikverket
Gotalandsbanan for att faststélla de
slutliga strackorna.

Gotalandsbanan diskuteras
ju inom ramen for
Sverigeforhandlingen.

HOGcﬁ_
SOLENERG z
°
@)
ELBILAR
INFRA-
STRUKTUR
)
%
= VINDKRAFT
<

Standardiseringen

— ditt strategiska verktyg|

Oka din kompetens och utveckla ditt internationella
natverk samtidigt som ditt foretags affarsutveckling
gynnas och konkurrenskraften ckar.

Kontakta oss s& berdttar vi mer.

Faststdller all svensk standard inom elomrédet

SEK Svensk Elstandard | Box 1284, 164 29 Kista | Tel: 08-444 14 00 | E-post: sek@elstandard.se | www.elstandard.se
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-Lyckas vi fa til nya kopplingar for stader som idag inte ar en del
av jarnvagsnéatet, kan vi fatill stora och positiva pendlingseffekter,
séger Infrastrukturministern angéende Sverigeférhandlingen.

FOTO: KRISTIAN POHL/REGERINGSKANSLIET

Hur ser du pa de radande
forhandlingarna?
-Forhandlingarna sker utan regering-
ens inblandning mellan kommunerna
och andra intressenter. Redan infor
forhandlingarna kunde man konsta-
tera att det skulle rora sig om en stor
investering. Nu bedrivs ett intensivt
arbete bade inom Trafikverket, Sveri-
geforhandlingen och kommuner for
att fa fram korrekta uppgifter om bade
kostnader och nyttor. Regering och
riksdag ska ha ett sa bra beslutsunder-
lag som mojligt for de stora investe-
ringar vi har att ta stillning till.

Innebér det att
ambitionsnivan for
Sverigeforhandlingen kan
komma att sénkas?

-Det svart att gora det. Antingen gor
man satsningen eller sa gor man den
inte. Parallellt har regeringen gett
Trafikverket i uppdrag att undersoka
om det finns atgarder som kan fa ner
spannet for kostnaderna. Det kan
rora sig om teknikval och mojlighe-
ter att sanka bullerkraven pa vissa
strickor. Behovet av att stiarka kapa-
citeten pa sodra stambanan ar valdigt
tydligt. Det var ju det som foranledde

Ambitionen ar nya
noghastighetsbanor,
forutsatt att vi kan
finansiera dem.

Las fler artiklar pa
tillvdxtsverige.se

Sverigeforhandlingen. Lyckas vi fa till
nya kopplingar for stider som idag
inte ar en del av jarnvagsnatet, kan vi
fa till stora och positiva pendlingsef-
fekter. Ambitionen ar nya hoghastig-
hetsbanor, forutsatt att vi kan finan-
siera dem.

Vad gors for att bygga

upp en gron infrastruktur
med laddstationer och
tankstationer for biobransle?
- Vi kommer fa allt fler laddstationer
i takt med att intresset for elbilar
okar. Har handlar det om att fa kom-

munala intressen, bostadsrattsfor-
eningar, kopcenter och andra intres-
senter att samverka. Staten agerar
katalysator for detta genom bland
annat Klimatklivet, en satsning dar
staten stodjer lokala projekt, t ex ut-
byggnad av elstolpar. Energimyndig-
heten har i uppdrag att framja mil-
jovanliga drivimedel som biogas och
etanol. Det pagar aven flera projekt
inom Vinnova. Regeringen har dven
forandrat  supermiljobilspremien,
vilket innebér att man far full sub-
vention for rena elbilar. Det ar ett
viktigt incitament. ll

clleViC

Lindehag.

Mandag 4/7 kl. 13.00-14.00
Plats: Hastgatan 10

Vad hiander med elnéten i framtiden?

Nér vi forandrar vart satt att producera och konsumera el, foréandras ocksa

natens roll. Ar elndten helt redo fér en férdndrad elproduktion —i linje med
den framtid Energikommissionen skisserar?
Seminariet inleds med en kort presentation av rapporten Vagval el. Darefter

ELLEVIO | ALMEDALEN

Ellevio, Sveriges storsta fristaende elnitsféretag, ar pa plats i Almedalen
och arrangerar tva egna seminarier.
- Jag kan lova att det blir intressanta diskussioner kring elndtens framtid
och hur marknadsmodellen kommer se ut, sidger Ellevios vd Johan

Finns den optimala marknadsmodellen - vad ar slutmalet och vad innebar

foljer en paneldiskussion med bland andra Mikael Moller, naringspolitisk chef
pa IKEM, Ann Vadasz-Nilsson, generaldirektor pa Energimarknads-
inspektionen, Johan Lindehag, vd pa Ellevio.

det for kunderna?

Tisdag 5/7 kl. 11.00-12.00 (Ellevio bjuder pa lunch i anslutning till seminariet)

Plats: Hastgatan 10

Vad vill kunderna, vad ar egentligen en “kundcentrisk” marknad och vad ar
elhandlarnas respektive elnatsbolagens perspektiv? Vi diskuterar framtidens
elmarknad med bland andra Johan Ohnell, ordférande Oberoende Elhandlare,
Caroline Tornqvist, chef marknadsovervakning & internationella fragor pa
Energimarknadsinspektionen, Bengt Johansson, elnatschef pa Ellevio.

Ellevio AB &r ett av Sveriges storsta elnatsforetag. Vi ser till att elen kommer fram till mer 4n 900 000 hem och arbetsplatser fran Halland i sdder till Halsingland i norr och fran Smogen i vaster till Stockholm i Oster. Vi satsar miljarder for att vadersakra elnatet pa landsbygden och forstérka och
férnya elnétet i staderna. Vi har drygt 400 anstéllda och sysselsatter totalt cirka 3 000 personer runt om i landet. Ellevio, som har sitt séte i Stockholm, &gs av pensionsférvaltarna Tredje AP-fonden, Folksam, Forsta AP-fonden och Borealis Infrastructure Management.
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Stockholm, K&In och Barcelona &r demonstrationsstader for projektet GrowSmarter, som ska utveckla och testa nya smarta ldsningar tillsammans med olika innovativa miljidteknikioretag.

FOTO: ISTOCK

EU-projekt tor urban hallbar tillvaxt

Av Ofelia Vasquez Graah-Hagelback

Stockholm stad ar
tillsammans med KoéIn

och Barcelonamedi
GrowSmarter, ett EU-projekt
som ska framja urban hallbar
tillvaxt.

Atta europeiska stader samarbetar
med olika miljoteknikforetag for
att testa och utveckla tolv smar-
ta losningar for urban hallbar till-
vaxt inom projektet GrowSmarter.
Stockholm, Barcelona och Koln ar
demonstrationsstader som till-
sammans med olika innovativa
miljoteknikforetag ska utveckla
och testa nya smarta losningar.
Cork, Graz, Porto, Valetta och Su-
ceava som ar de andra stiderna i
GrowSmarter tar del av erfarenhe-

terna av de smarta losningarna i
demonstrationsstaderna.

-Har i Stockholm sa kommer
vi att fokusera pa Arsta och Slakt-
husomradet for projektet. Det ar
tva stadsdelar som delar samma
utmaningar som manga andra eu-
ropeiska stadsdelar, sager Gustaf
Landahl, avdelningschef pa Mil-
joforvaltningen i Stockholms stad
och tillika ledare for projektet.

Fokus pa miljo och tillvaxt
Malet med projektet ar i de ut-
valda omradena minska energi-
forbrukning och utslapp med 60
procent samt att i nadra samarbete
med miljoteknikforetagen skapa
1500 nya jobb.

-Att minska utslappen fran

Gustaf Landahl

avdelningschef pa
Miljetorvaltningen, Stockholms stad

FOTO: MILJOFORVALTNINGEN

transporter ar en stor utmaning
och i Arsta ska vi premiera kol-
lektivtrafik, forbattra bygglogisti-
ken samt ha fler elldaddare, cykel-
pooler och elbilspooler for att na
utslappsmalen.

Energieffektivisering
vid renovering
Atervinning av spillvirme med
fran severhallar och gronsaksky-
lar, biogasproduktion av matres-
ter och smarta system for solen-
ergiproduktion dr exempel pa los-
ningar for energieffektivisering.
-Energieffektivisering kommer
ocksa att bero pa hur de boende
beter sig. Exempel pa det dr hur
man anvénder el och varmvatten.
Genom realtidsinformation till de

boende kan man sprida info och
gora de boende medvetna om sin
forbrukning och darmed minska
obetanksamt anvandande.

Skapar tillvaxt

De tolv smarta losningarna ska
vara pa plats i slutet av 2017 och
ska da visas upp for andra stader.
De industripartners som ar delak-
tiga i projektet kommer ocksa att
visas upp och tanken ar att det ska
generera affarer vilket ska resulte-
raifler jobb.

-Vi ska visa att vi kan gora det
lattare och béttre att vara miljos-
mart samt skapa tillvaxt, det ar
nyckeln till framgang. Det ska va-
ra latt att gora ratt, avslutar Gus-
taf Landahl. B

T.A. ar experter pa vairmepumpar, brunnsborrning
for bergvarme, vatten och entreprenad.

T.A. utfér installationer av varmepumpar, borrning for bergvarme, vatten och entrepreprenad. Vi erbjuder
totalentreprenader med garantier av certifierade brunnsborrare som ar medlem i Branschorganisation

— BORRNING FOR BERGVARME, VATTEN OCH ENTREPRENAD <& NTIBE

Geotec. Vi utfér kompletta borrhdl med kollektorer innanfér husvagg, kompletta pumppaket for vatten-
forsérjning samt totallésningar fér varmeanlaggningar. T.A. Energy Systems ar medlem i Svenska kyl &
varmepumpsfdreningen.

Vi arbetar i Stockholm, Uppsala, Knivsta, Norrtélje, Gavle, Vasteras, Sodertélje och platser daremellan.

www.taenergi.se

Ledingenas 52 | 741 90 Knivsta | Tel: 018-34 55 20 | Fax: 018-34 38 86




Sopsug - klimatsmart miljoteknik

Envac Iéser avfallsinsamlingen fran
hushall, gator och parker pa ett
enkelt och miljévénligt séatt

% envac

REMOVING WASTE - CREATING VALUE

www.envac.se

Ar du ocksa for klimat-
och ursprungsmarkning
av drivmedel?

Var med och paverka - ga in och gilla

Grona Bilisters upprop nu!

() swish® 1231

Du ben

*Bilist och/ eller mobili
bade med och utan 4
Las mer pa www.gro

www.facebook.com/JagVillVeta

GROMNA BILISTER

J
Ca) POWERCELL

Bransleceller skapar ett nytt energisamhalle!

PowerCell utvecklar morgondagens bransleceller fér lagring av férnyelsebar
energi och miljovanliga alternativ till den traditionella forbranningsmotorn.

Energiforsorjningen har en viktig
roll att spela for ett fossilfritt
samhille och idag finns manga bra
och potentiella, hillbara alternativ.
Men for ett nytt energisambhille
som bygger pa férnybara killor
maste vi ocksa skapa flexibla
elnit, siger Per Wassén, vd pa
PowerCell.

Skapar energibalans

— Sol- och vindenergi ger, till skill-
nad fran fossila brinslen, oregel-
bunden tillgang till el som skapar
obalans 1 energiférsorjningen. Att
kunna lagra energi blir dirmed
n6édvindigt.

Det ar med denna insikt som
PowerCell satsar stort pa utveck-

ling av system f6r lagring av vind-
och solenergi. Den innovativa
tekniken g6r det mojligt att lagra
overskottsenergi i elektrolytiskt
framstilld vitgas.

"Det dr ett helt nytt energi-
sambdlle som vi ser konturerna av
redan nu, med kompletta system
[for olika typer av energibehov.”

Brinslecellstack

— Den elektrolytiskt framstéllda
vitgasen lagras pa tank och kan
anvindas i bransleceller for att
alstra ny el nir elen beh6vs under
solfattiga eller vindstilla dagar.
Dirmed kan utbudet regleras
mot efterfraigan pa elmarknaden,
berittar Per Wassén.

Ett annat tillimpningsomrade 4r
brinslecellen som en effektiv och
miljovinlig energikalla istillet for
den traditionella forbrinnings-
motorn. PowerCell samarbetar
med flera fordonstillverkare och
forskningsinstitut for att utveckla
en branslecellsstack som klarar de
rigorsa fordonskraven.

— En variant vi tittar pa ar en
komplett brinslecellsstack som
tankas pa nagra minuter och kan
koras 50-60 mil, sager Per Wassén
och avslutat:

— Det ir ett helt nytt energi-
samhille som vi ser konturerna av
redan nu, med kompletta system
for olika typer av energibehov.

Per Wassén, VD pa Powercell

.
MOT 0SS | ALMEDALEN!

Man. 4 juli kl. 13-15, Glassmagasinet:
FOSSILFRI TRANSPORTSEKTOR
Branslecellsfordon och vatgas-

infrastruktur

Tis. 5 juli kl. 10-12, Glassmagasinet:
ENERGILAGRING | VATGAS
Lagring av fornybara energikallor for
el-produktion med bransleceller

POWECELL.SE
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Certifiering - en viktig del i var

kvalitetsinfrastruktur

Du som laser det har kommer i stort sett varje dag i kontakt med produkter eller tjanster som
kontrollerats eller bedomts med avseende pa dess siakerhet, kvalitet eller hallbarhet.

Jorgen Backersgard
vd, DEKRA Industrial AB och
Ordférande i bransch-
organisationen SWETIC, Swedish
Association for Testing, Inspection
and Certification

FOTO: DEKRA

akom denna kon-
troll finns ett valut-
vecklat och beprovat
system for certifie-
ring, provning och
kontroll, som utfors
av oberoende och ackrediterade
foretag eller organisationer. Detta
borgar for en kvalitetsinfrastruktur
som ger trovardighet, trygghet och
langsiktig konkurrenskraft.

Ett viktigt instrument

Trots beprovade strukturer och
metoder for teknisk kontroll och
opartiska bedémningar, sa star ut-
vecklingen inte stilla. Standigt ut-
vecklas de standarder och rutiner
som ligger till bas for ackreditering
och certifiering. Internationellt
sker en harmonisering mot allt
mer globalt gillande normer och
direktiv for till exempel markning
av produkter och darmed ett viktigt

instrument i den 6ppna markna-
den och fria handeln. Ackredite-
ring innebar att ett foretag eller en
organisation far ett opartiskt och
internationellt accepterat godkan-
nande av att ha kompetens, system
och rutiner for att fa utfora vissa be-
stamda uppgifter inom certifiering,
provning eller kontroll.

Regelbunden tillsyn

De kontroller som utfors syftar till
att sikerstilla en god kvalitet pa
varor och tjanster eller att produk-
ter som tillverkas och siljs ar siakra
och uppfyller grundldggande krav.
Och just sikerhet, for personer, drift
och miljo ar ocksa det absoluta syf-
tet med all periodisk och systema-
tisk kontroll som sker av tekniska
anordningar och kritiska tjanster
som vi alla brukar i samhéllet eller
kommer i kontakt med pa vara
arbetsplaster. Kontrollordningen,

med ackreditering i spetsen, utfors
i Sverige av SWEDAC (Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll).
Det ar den myndighet som har till
uppgift att bedoma, godkdnna och
ackreditera foretagen. SWEDAC
genomfor ocksi regelbunden till-
syn att kraven fortlopande uppfylls.

Uppenbar och trovardig nytta
Det pagar diskussioner och en
debatt kring hur systemet for obe-
roende kontroller kan utvecklas
och fa en bredare tillimpning pa
fler omraden dn som idag ar fallet.
Sarskilt intressant och hogst aktu-
ellt ar vilfardstjanster, utbildning
och var trafik- och infrastruktur.
Kvalitet och hallbarhet, som i nyss
namnda omraden star inte i mot-
sats till forsaimrad 16nsamhet eller
fordyrningar.

For att lyckas med bredare till-
lampningar ar det viktigt att den

nuvarande modellen och dess till-
lampningsomraden bevaras och
ger en uppenbar och trovardig
nytta. Alla aktorer maste bidra till
detta - de myndigheter och stan-
dardiseringsorgan som utfardar
standarder och foreskrifter, ackre-
diteringsorganen som skall skapa
forutsiattningarna  och  harmo-
nisera dessa internationellt och
slutligen, givetvis utdvarna som
utfor den egentliga certifieringen,
provningen eller kontrollen.

En vidare utveckling

Jag ar overtygad om att forutsatt-
ningarna for en vidare utveckling
av kvalitetsinfrastrukturen enligt
det ackrediterade systemet dr goda
och nyttan &r uppenbar. En utveck-
ling i andra riktningen, med ned-
montering av kraven pa oberoende
kontroller eller certifieringar vore
ett langsiktigt steg i fel riktning. l

FOR TRYGGHET OCH KONKURRENSKRAFT

TEKNISK
Kvalitet

Powered by NDT Training Center

Teknisk kvalitetssakring ar viktig for var
trygghets skull och har alltid utgjort en av
industrins hornstenar.

Med véalutbildad och certifierad personal
inom besiktning, inspektion och oférstérande
provning kan risker for haverier och kvalitets-
problem till stor del kontrolleras, forutses och
minimeras.

Kvalitet och kostnadseffektivitet blir allt
viktigare for industrins konkurrenskraft.
Hogre krav stélls darfor pa hur effektivt en
konstruktion méter kundernas forvantningar

och hur val den har anpassats for tillverkning,
drift och eftermarknad. Genom besiktning och
ofdrstorande provning upptacks avvikelser
och skador i tid. Pa sikt skapas en ovarderlig
erfarenhetsbank.

”Kvalitet och kostnadseffektivitet
blir allt viktigare fér industrins
konkurrenskraft.”

Kunnande, engagemang och tvarfunktionellt
samarbete avgor hur ett foretag lyckas. Att
rekrytera valutbildade manniskor och pa

olika satt vidareutbilda egen personal ar A
och O. Innan certifiering och nyrekrytering
rekommenderas studenterna fran utbildning-
arna inspektions- och provningsingenjor och
inspektions- och provningstekniker.

NDT Training Center erbjuder dven kompletta
kursprogram inom fordonsbesiktning,
ofdrstdrande provning och internationell
svetsinspektion.

For mer information se:
tekniskkvalitet.se




Installda tag, nedrivna kontaktledningar och
varldens mest uppsplittrade jarnvag har i
Sverige. "Minister 1%” (infrastrukturministern)
tror att det racker att ta tillbaka underhalls-
besiktningen till Trafikverket sa tagen kommer
| tid. Vi jarnvagare ar skeptiska. Statsministern,
det ar dags att infria 100 % av valloftet nu.

e (-
*Underhallsbesiktningen motsvarar 1% av det samlade \\ spa rfel se
ol @

jarnvagsunderhallet, 1ds mer pa Facebook (sok pa "Sparfel”).
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FRAMTID

Tommy Lillqvist

FOTO: ELY LILLQVIST

Framtiden for sikra
jarnvigsovergangar och
miljovinliga lok

Av Ofelia Vasquez Graah-Hagelback

arnvagsovergangar av gummi ar latta att mon-
tera och lyfta upp vid sparunderhall och bidrar
ocksa till en siaker 6vergang for tag och trafik.
-Overgangar av gummi ar praktiskt och ett
smart alternativ. Det ar den vanligast forekom-
mande produkten vid jarnvagsovergangar och framtidens
val da de haller 6ver tid. Tvdarbanan har gummi for att ge ett
exempel. Det ar ett hallbart alternativ som dessutom séanker
underhallskostnaderna, sager Tommy Lillgvist pa ett foretag
som siljer produkter och materiel for jarnvagsbranschen.
Genom att anvinda sig av strail utan flansrannor blir det
en siker overgang for cyklister, rullatorer och rullstolsburna.
-Systemet gor att du kan cykla pa snedden éver sparen
utan att fastna. Det ar framtidens skydd for cyklister.

Miljovanliga lok

Okade miljokrav i industrin och jarnvigsbranschen har for-
utom jarnvégsovergangar av gummi lett till att fler diesel-
lok byts ut mot batteridrivna lok. Batteridrivna lok slapper
inte ut avgaser och anvinder inget diesel, vilket sparar bade
pengar och miljo. Dieseldrivna lok i stangda industrilokaler
utgor en hilsorisk och darfor tillhor framtiden batteridrivna
lok.

-Gamla lok ar dyra i underhall, férutom sjélva dieselkost-
naden. Det géller att tinka pa helheten, bade kostnader och
miljopaverkan inom hela branschen, avslutar Tommy
Lillqvist. W

Las fler intressanta artiklar pa
tillvaxtsverige.se

Varje vecka flyttar 1,5 miljoner méanniskor fran landsbygd till stad. roro:istoex

Vilken stad vill vi bygga?

Av Catharina Holm

Vara stader star for
majoriteten av jordens
utslapp. Det ar i staderna
som de storsta klimat-
insatserna maste ske, men
det dr ocksa i staderna de
manga majligheterna finns.

Idag bor 54 procent av jordens be-
folkning i vara stader. Samma 54
procent star for 70 procent av de
globala utslappen. Varje vecka flyt-
tar 1,5 miljoner manniskor fran
landsbygd till en stad och progno-
ser sdger att vi kommer att bygga
lika manga stiader under de ndrms-
ta trettio aren som vi gjort hittills i
maéanniskans historia.

-Att vara stader maste ta ett stort
ansvar i klimatfragan blir glasklart
ndr man ocksa ser hur stor del av
klimatbelastningen som orsakas
av desamma. Vi har en kort tids-
rymd framfor oss dar vi kan an-
vénda oss av progressiva mal for att
minska och till slut helt eliminera
var klimatpaverkan, sdger Carina
Borgstrom Hansson, Head of Glo-
bal Cities Work, WWE.

Resultatet kommer annars att,
forutom ett forandrat klimat, ge-
nerera ekonomiska, hilso- och

rattviseproblem. Manga av dagens
flyktingar flyr just pa grund av kli-
matet.

-Samtidigt samlar staderna krea-
tivitet, innovation, teknisk utveck-
ling, entreprendrer och inte minst
finansieringsmajligheter, sa det ar
ocksa i staderna som mycket av for-
andringspotentialen finns, fortsét-
ter Carina Borgstrom Hansson.

Det krdvs dock progressivi-
tet i stadernas styrning, och en
formaga att identifiera och striva
mot en tydlig vision. Vilken stad ar
det vi vill skapa for vara medbor-
gare; vilken stad kan vi bygga som
bade klimatet och ménniskor mar
brai?

De fyra B:na

-Jag brukar prata om de fyra B:na
som en stad bade bor och kan pa-
verka for att skapa ett héallbart sam-
hille. Beloningen kommer att bli
battre luftkvalitet, tryggare omra-
den med mindre trangsel och inte
minst en gronare stad. En stad som
maénniskor trivs i, sdger hon.

Det forsta B:et dr Bilen. Har spelar
stadsplaneringen en kritisk roll da
den paverkar vara rorelsemonster.
Genom att skapa blandade sam-

Carina Borgstrom Hansson
Head of Global Cities Work, WWF

FOTO: WWF

héllen med trygga cykelvagar och
stora gronomraden blir incitamen-
ten att ta bilen betydligt mindre.
Carina Borgstrom Hansson igen:

Nista B dr Bostaden; vi ser redan
idag att det gar att bygga klimats-
mart, och som kommun paverkar
man genom upphandlingar som i
sin tur driver innovationer. Solcel-
ler, vindsnurror dar det dr majligt
och energisnala vitvaror- allt ger i
slutdndan resultat!

De tva sista B:na dr Biffen och Bor-
sen. Kommuner kan paverka en
rattvis konsumtion genom upp-
handling av néringsrik och god
mat till offentliga restauranger
som minskar kottkonsumtion och
matsvinn och genom att forvalta
medborgarnas pengar ansvarsfullt,
det vill sdga inte genom stod till
bland annat fossila verksamheter,
kan kommunen pdverka genom
Borsen.

-Vi manniskor har en formaga
att anpassa oss men forandringar
innebdr ocksa en pedagogisk
utmaning for att fa alla med sig.
Det ar dock en, av manga,
utmaningar som vara stader maste
anta, avslutar Carina Borgstrom
Hansson. l

LAGA BULLERSKARMAR SKYMMER INTE SIKTEN!

I

Kostnadseffektiv montering

ca 1,7 meter frén spérmitt

Underhalisfri absorbent

Effektiv bullerdampning

Spdrndra ldga skarmar anvands sedan mitten av nittiotalet pd méanga platser i Sverige.
Férdelarna med ldga skarmar ar att bullret kan ddmpas utan att samhdallet pdverkas av barridreffekter samt att Idga skarmar ar mycket
kostnadseffektiva i jdmfdrelse med andra alternativ.

Var skérm Soundblock, har en mycket innovativ och effektiv absorbent av Vitrumit.

Las mer ps: WWW.Zblocnorden.se




Kanner ni till era méjligheter att fa

EU-st6d till miljo- och energiprojekt?

Sverige och EU erbjuder varje ar miljarder i form av

bidrag och annan offentlig finansiering. Flera av dessa

stodprogram beviljar upp till 75% av investerings-

kostnaden 1 bidrag och lan till miljéinvesteringar och

innovativa demonstrationsprojekt.

Vi ar Sveriges ledande konsultforetag inom offentlig

finansiering. Vi har sedan 1998 varit radgivare till fler

an 1 000 foretag och organisationer och genererat éver

1 miljard kronor till olika affarsprojekt.

Mer information hittar du pa www.giasweden.com

GIA Sweden AB
Ulf Castenfors, VD
Tel: 08-440 93 31
Saltmatargatan 5

113 59 Stockholm

Ska ni borra efter vatten eller energi?

Vilj det trygga sattet!

Avanti dr Sveriges dldsta
Branschorganisation for
borrentreprendrer.

L4s mer om vart arbete och véra

duktiga borrentreprendrer pa:
www.avantisystem.se

Telefon: 077 1-AVANTI (28 26 84)
E-post: kansli@avantisystem.se

LRI

EUROPAKORRIDOREN LANKAR
SAMMAN SVERIGE MED OVRIGA EUROPA

© © © 0 0 0 0 0000000000000 000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 00

Europakorridoren ar en organisation bestaende av ett femtiotal medlemmar
i form av kommuner och regioner l&ngs med straket runt Sveriges planerade
hoghastighetsjarnvagar. Malsattningen ar att skapa forutsattningar for ett
effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem langs Europakorridorens
strackning, med hoghastighetsbanornas forverkligande som primart mal.

— Virt befintliga jarnvigssystem har
trafikerats i drygt 150 ar och stér
infor omfattande underhallsbehov.
Dessutom krivs fler spar for att
hantera gods- och persontrafikens
framtida behov, inte minst for att 6ka
framkomligheten genom att effektive
kunna separera tig med olika hastig-
heter, siger Katarina Svirdh, vd for
Europakorridoren.
Europakorridorens syfte ir att
verka for att Gotalandsbanan och
Europabanan byggs sa att Sverige
far en modern, snabb och effektiv
infrastruktur som forutom nyttan for
Sverige dven for oss nirmare ovriga
Europa genom att knyta samman véra
jarnvigsnit. Paverkansarbetet gors
genom informations- och kunskaps-
spridning samt samverkan.

Siktar pa byggstart 2017
Den utbyggda Europakorridoren

bestir av tvd hoghastighetsbanor,
Gotalandsbanan mellan Stockholm
och Géteborg samt Europabanan
mellan Stockholm och Malmé; de
nya stambanorna. Inom 60 min-
uters restid fran stationerna utmed
Gétalands- och Europabanorna bor
ca 75 procent av Sveriges befolkning.
Befolkningstitheten ar hog och i
Europakorridoren produceras ca 65
procent av Sveriges BNP. Har finns
en mycket stor andel av Sveriges mest
expansiva niringsliv och merparten
av landets arbetstillfallen.

Hoghastighetsbanorna gynnar
arbets- och studiependling, stirker
tillforlitlighet och kapacitet forgod- N\
strafik samt gor persontrafiken mellan
Sveriges storsta stader och mest
befolkningstita regioner mer attraktiv
och mindre stérningskinslig. Kapa-
citet frigdrs pd befintliga stambanor
vilket ger utrymme £6r fler lokal- och
regionaltdg samt forbattrar mojlig-
heterna att utfora planerat underhall.

- Var forhoppning ar att hog-
hastighetsbanorna borjar byggas
2017 och att bada banorna stir klara
senast ar 2035. Den nya generationen
jarnvig medfor samhillsekonomiska
effekter pA manga nivéer, bland annat
genom minskad miljopaverkan,
okad godstrafik, okad persontrafik,
minskade restider samt utokade
mojligheter att leda om trafiken

vid trafikstdrningar, siger Katarina

Svirdh. www.europakorridoren.se
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Sveriges
jarmvagsnat

Sveriges jarnvagsnat ar drygt 16 500
sparkilometer. Av detta férvaltar
Trafikverket infrastrukturen for
drygt 14 100 sparkilometer. Den
allra storsta delen, omkring

80 procent, ar elektrifierad

jarnvag. Sveriges forsta

jarnvag oppnades for trafik

ar 1856. Den gick mellan

Orebro och Nora.

KALLA OCH ILLUSTRATION: TRAFIKVERKET

Las fler intressanta artiklar pa
tillvaxtsverige.se

. KRONIKA

Guy Ehrling

Kanslichef, Néringslivets Transportrad

FOTO: NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Kraftsamling for langsiktighet

Under hosten 2016 ska regeringen presentera

en infrastrukturproposition. Infrastruktur

och omfattande underhall behovs for tillvixt,
konkurrenskraft, jobb, hallbarhet och vilfiird.

et behovs ett
tydligt  gods-
fokus i propo-
sitionen  och
att en nationell
godsstrategi
tas fram for
att svara upp mot naringslivets krav
pa modern logistik och dar de olika
transportslagen samverkar.

Modern logistik stéller 6kade krav
pa infrastrukturens kvalitet, kapa-
citet och tillforlitlighet. varudgande
foretag maste kombinera kostnadsef-
fektivitet med en hog serviceniva och
flexibilitet for sina kunder. Det kraver
en logistikkedja dar det inte far ga fel
nagonstans.

Det ar viktigt att koppla ihop ett
nationellt och internationellt per-
spektiv pa infrastrukturen i proposi-
tionen. Dar végar och jarnvagar med
hog tillforlitlighet ansluter till och
fran viktiga hamnar for sjofarten,
kombiterminaler och flygplatser.
Sakerstéll gransoverskridande gods-
strak i sammanhéangande korridorer
och noder.

Det behovs systematiska och lang-
siktiga underhallsinsatser for okad
tillforlitlighet och att eliminera efter-
slapningar. Naringslivets Transport-
rad forordar en kraftsamling for
systematiskt underhéall hela den

kommande 12-ariga planperioden
och med ett sarskilt fokus under
periodens 6 forsta ar.

En mer flexibel beslutsordning
behovs for mindre infrastruktur-
atgarder riktade till néringslivets
transporter. Dar Trafikverket har
mandat att besluta om resurser till
anpassningar av infrastrukturen for
naringslivets behov.

Att anvinda befintlig infrastruktur
battre ar A och O. Ett sitt att effekti-
visera transporterna ar att mojliggora
langre och tyngre tag och tyngre last-
bilar 74 ton. Det ar bade god transpor-
tekonomi och bra klimatstrategi att
effektivisera godsflodena.

De horisontella samarbeten t.ex.
for gemensam distribution - som
idag sker pa ad hoc basis mellan
varuiagande foretag - ar skalbara.
Transportmyndigheterna bor skapa
forutsiattningar for att underlétta ho-
risontella samarbeten i stor skala mel-
lan varudgande foretag och mellan
varuagare och transportforetag. Aven
hdr sammanfaller god transport-
ekonomi och en bra klimatstrategi

Las fler artiklar pa
tillvaxtsverige.se

Det behovs en sammanhallen och
konsistent transportpolitik. Skatter
och avgifter beslutas idag i stupror
varje transportslag for sig. Ta ett sam-
lat grepp pa hela skatte- och avgifts-
strukturen inom transportsektorn
och gor en analys av hur det totala
antalet skatter och avgifter pa trans-
porter paverkar naringslivets konkur-
renskraft.

Det handlar om att langsiktigt for-
nya det svenska vag- och jarnvagsna-
tet, hamnar, farleder och flygplatser
och dar nyttan kommer méanniskor,
naringsliv och samhalle till del under
manga ar framover. ll

9 Mina tips:

1. Las mer om Naringslivets Transportrad
pawww.transportrad.se

2. Svenskt Néringsliv har publicerat
en rapport om Infrastruktur och
transporter for féretagande och
jobb. Rapporten ér ett inspel
iNfor regeringens kommande
infrastrukturproposition. L&s mer
pa www.svensktnaringsliv.se/
material/rapporter

3. | var presenterades rapporten ‘Jarnvag
2050 Néringslivets godstransporter”.
| rapporten identifieras behovet av en
gemensam vision for jarnvagen. L&s
mer p& www.tagoperatorerna.se

Yrkesforarens Dag — varje dag!

Varje dag leverarar 120.000 yrkesforare i Sverige 5,5 miljoner
leenden till lika manga kunder. 9 september varje ar firar vi
Yrkesforarens Dag lite extra. Vi tycker dock att alla forare fortjanar
uppskattning varje dag.

Tips vid nasta hamtning/lamning: Passa pa att le lite
extra tillbaka, tacka for paketet och uppmana din
personliga forare att kora forsiktigt — och gor det idag!

Skicka en halsning till din favvoforare pa
www.yrkesforarensdag.se




MITSUBISHI
MOTORS

PRIS FRAN 395 500 KR o
FORMANSVARDE FRAN 971KR/MAN

e Fyrhjulsdrift e Rymlig SUV e Supermiljobil Sveriges mest populéra supermiljébil &r  den till den perfekta tjanstebilen.

« Upp till 52 km pa el » Snabbladdning 30 min en fyrhjulsdriven SUV som rymmer hela  Valkommen att upptacka Outlander 5i\RS
. . . familjen och drar slap. Som laddhybrid Plug-in Hybrid. NYBILS

» Upp till 800 km rackvidd e 1 500 kg dragvikt Klarar den de flesta vardagsresor pa GARANTI

* 8 ars drivbatterigaranti eller 16 000 mil el och det laga férmansvardet gor MITSUBISHIMOTORS.SE

Viktad forbrukning 1,8 1/100 km och 134 Wh/km, CO, 42 g/km. Alla priser ar av generalagent rek. cirkapriser. Férmansvarde netto per manad vid 50 % marginalskatt. Outlander Plug-in Hybrid &r Sveriges mest salda
supermiljobil 2013-2016. Bilen pa bild ar extrautrustad.

GOODRAIL

keeps you on track >

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD VERKAR FOR OKA-
DE INVESTERINGAR OCH ATT UPPNA EN STRUKTUR

Har ni behov av rangering FOR TRANSPORTER OCH INFRASTRUKTUR SOM AR
= a S BRA FOR SVENSKT NARINGSLIV OCH STARKER DESS
och tanker pa mlI]On? KONKURRENSKRAFT.

MEDLEMMAR | NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD AR

Vi har Ib'sningen med ETT 30-TAL SVENSKA INDUSTRI- OCH HANDELSFORETAG
batteridrivna “lok”! OCH FLERA BRANSCHORGANISATIONER.

FOR YTTERLIGARE INFORMATION BESOK VAR
WEBBPLATS TRANSPORTRAD.SE ELLER MEJLA
INFO@TRANSPORTRAD.SE

Kontakta oss for
mer information:

Tel. 08-58012974
info@goodrail.com
www.goodrail.com




Malmo Industrial Park —

Malmo Industrial Park ar ett nytt, expansivt industriomrade i sodra Sverige.

Foretag inom tillverkning, e-handel, féradling och distribution erbjuds cen-
tralt belagen industrimark. Tomtindelningen é&r flexibel och anpassas till varje

foretags behov.

Det geografiska laget gor det enkelt att distribuera gods till hela norra Eu-
ropa. Industriparken ligger i direkt anslutning till kombiterminalen i Norra
Hamnen, men ocksa nara internationella motorvagsnat. Och bara en halv-

timmes bilresa fran Malmo ligger Kastrup - knutpunkten for flygfrakt i norra

Europa.
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Fran Malmé distribueras gods
enkelt till hela norra Europa.

logistiknavet i norra Europa

Eftersom tag-, vag- och sjotrafiken
knyts samman i Malmo Industrial Park
ar de trimodala logistikldsningarna
vél utbyggda. Hamnen drivs av Co-
penhagen Malmo Port (CMP) som ar
navet i en hantering, dar gods flyttas

mellan fartyg, lastbil och tag pa ett effektivt och miljosmart satt.

Foretagsetableringarna har paborjats.Pa sikt gors satsningar pa gréona ener-
gilésningar samt pa industriell symbios, dar industriparkens foretag kan dra

nytta av varandras resurser i utvecklingen av nya tjanster.
Malmo Industrial Park ar fullt utbyggd i mitten av 2020-talet. D& omfattar
omradet 900 000 kvadratmeter och &r hemvist for mangder av féretag, som

gjort Malma till knutpunkt for sin logistikverksamhet.

Besok var hemsida, www.malmoindustrialpark.com fér mer information.
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