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Hoghastighetsjarnvagar ar inget svulstigt lyxprojekt for stressade affarsman som det ibland kan lata
som. Tvartom. Det &r en strategi och en langsiktig nationell investering for att sakra Sveriges framtida
kompetensforsorjning. Bara genom nya stambanor kan vi [6sa jarnvagens kapacitetsbrist och skapa

storre arbetsmarknadsregioner. Ar den dyr? Absolut. Nodvandig? Definitivt.
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ebatten kring hog-
hastighetsjarnvag
i Sverige maste ny-
anseras. Det ar klart
att var tids storsta
investering ar dyr. Men den ar ock-
sa helt nodvandig. Darfor maste
resonemanget foras utifran fler
utgangspunkter an kostnaderna.
Framfor allt maste vi atervanda till
grundfragan; hur kan vi dka kapa-
citeten i det anstrangda jarnvags-

2014 har jarnvagsresandet 6kat fran
cirka 6 miljarder personkilometer
till det dubbla. Under samma tid
har godstransporterna pa jarnva-
gen Okat fran cirka 55 till 68 miljar-
der tonkilometer. Mycket talar for
att godstrafiken har hallits tillbaka
for den prioriterade persontrafiken.

Dagens system &r ocksa kansligt
for storningar. Under 2015 blev vart
tredje persontdg installt eller for-
senat till sin slutstation. Av alla de

J J Hoghastighetsjarnvéagar ar sa mycket
mer an bara snabba tag.

systemet? Och hur far vi en modern
och funktionell jarnvag som binder
ihop arbetsmarknader i och mellan
storstaderna? Det ar viktiga fragor
som kraver ett svar innan man kan
avfirda projektet.

Man ska sjalvklart ha respekt
for kostnader och att bygga jarnvig
ar dyrt. Men att inte prata om nyt-
torna i forhallande till kostnader &r
inte sdrskilt konstruktivt. Var tids
storsta infrastrukturinvestering ar
namligen just en investering. Och
till en investering av det har slaget
hor avkastning i form av okad till-
vaxt.

Pa lang sikt &r investeringen i nya
hoghastighetsjarnvagar ingen for-
lustaffar for Sverige, tvartom. Kor-
tare restider innebar fler resor med
tag, storre arbetsmarknadsregioner
och bittre kompetensforsorjning
i omraden dar 80 procent av be-
folkningen bor. Med nya hoghas-
tighetsjarnvagar kommer en okad
tillvaxt, fler arbetstillfallen och nya
bostader.

Dagens befintliga jarnvag ar
hart ansatt och kapaciteten ar pa
bristningsgransen. Fran 1990 till

tag som avgick kom bara 65 procent
fram i tid och vart tionde tag blev
mer dn fem minuter forsenat. Varst
drabbade var langdistanstagen.

Att rusta upp de befintliga stam-
banorna ar i sig nodvandigt men
det ger inte en tillrackligt stor kapa-
citetshojning. Att tro att vi ska klara
framtidens utmaningar genom att
bara lappa och laga ar inte troligt.
Det ar inte att ta ansvar for kom-
mande generationer. For att kunna
rusta upp de gamla stambanorna
pa ett bra sitt ar ett nytt system en
forutsittning. En omfattande upp-
rustning skulle ndmligen fora med
sig att stambanorna blev ofarbara
under langa perioder och flera ar.
Tagresandet och tdgresendrerna
skulle drabbas hart.

Om vi | framtidens Sverige vill
kunna forflytta oss med tag star vi
infor ett val:

Antingen gor vi retritt och be-
staimmer oss for att leva med ett
osdkert, foraldrat jarnvagssystem
som inte klarar av fler passagerare.
Eller sa bygger vi ett nytt och funk-
tionellt system samtidigt som vi
rustar upp det gamla. Det ar forst

nér helheten &r pa plats som det be-
fintliga systemet avlastas. Sverige
behover nya spar av den standard
som man pa kontinenten fram-
gangsrikt anvant i artionden.

Vi kan inte utreda och skjuta upp
fragan annu en gang. Det hér arbe-
tet kraver palitliga planeringsfor-
utsédttningar och trygga beslutsfat-
tare. Hoghastighetsjarnvagar ar sa
mycket mer dn bara snabba tag.

Nu &r det dags for landets ledande

politiker att kliva fram.

« Vaga fatta besluten som tar fra-
gan framat.

* Investera for framtiden.

 Forverkliga visionen om en helt
ny infrastruktur for kommande
generationer.

Ann-Marie Nilsson (c)
Ordférande Gotalandsbanan

Gotalandsbanan éren
organisation som bygger pa ett
samverkansavtal mellan de fyra
stora kommunerna pa strackan;
Goteborg, Boras, Jonkdping,
Linkdping samt Stockholms 1ans
landsting. Organisationen arbetar
for att samordna dvergripande
samverkans-, kommunikations/
informationsfragor som beddms
battre kunna utféras gemensamt
for att pa ett mer effektivt och
rationellt s&tt kunna stadkomma
Gotalandsbanans jarnvags- och
samhallsutbyggnad.

Organisationens énskemal &r att f&
Gotalandsbanan klar i full strackning
senast &r 2031,

Folj Gotalandsbanan

o www.gotalandsbanan.se
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Catharina Hakansson Boman
och HG Wessberg
Sverigeférhandlingen

FOTO: PONTUS FALL

SNABBA TAG GER SAMHALLSUTVECKLING

En hoghastighetsjarnvag ar
inte ett infrastrukturprojekt,
utan snarare ett samhiills-
projekt.

HG Wessberg och Catharina Ha-
kansson Boman fran Sverigefor-
handlingen reser just nu runt och
skakar hdander med ett antal kom-
muner. I sjilva verket handlar det
om en slutlig 6verenskommelse
med de 16 kommuner som tillde-
lats en option pa en station langs
den hoghastighetsjarnvag som kan
sta klar 2035.

Avstanden krymper

Ett dyrt jarnvagsprojekt tycker
kritiker men det ar ett resone-
mang som HG Wessberg garna vill
nyansera. Han menar att hoghas-
tighetsbanan egentligen inte alls
ar ett trafikprojekt utan ett sam-
hallsprojekt.

-Vi madste sitta investeringen i
relation till det liv vi i Sverige vill
leva. En hoghastighetsbana kom-
mer att innebédra nya livsmojlig-

heter for miljontals méanniskor,
sager han.

Att kunna ta sig fran en plats
till en annan pa ett effektivt, hall-
bart och bekvamt sétt innebér att
ménniskor kan knyta kontakter
och skapa nya kontexter men ock-
sa varda existerande relationer.

-En forbattrad infrastruktur gor
att avstanden krymper och att
tillgdngligheten okar. En mins-
kad restid upplevs som att granser
mellan regioner och landsdelar
suddas ut och att den egna rorel-
sesfaren utokas, siger Catharina
Hakansson Boman.

Ur ett privatekonomiskt och na-
ringslivsmaéssigt perspektiv inne-
bar krympta avstand en béttre
fungerande arbets- och tjanste-
marknad. Det innebdr ocksa en
mojlighet att kunna bo var man
vill utan att behova avsta en yr-
keskarriar eller studier.

Bostéder,
bostéader, bostader...
En av de storsta och viktigaste

punkterna i nyttoanalysen ar
dock bostdder. Det behover byg-
gas mycket, och det fort och med
en station langs hoghastighetsba-
nan lovar kommunerna att bygga,

-Men varje handslag som tas
med kommunerna ar ett steg mot
ett bittre och mer robust jarn-
vigssystem for hela Sverige. Hog-
hastighetsbanan kommer att av-

99 En minskad restid upplevs som att
granser mellan regioner och landsdelar

suddas ut.

mycket, berattar HG Wessberg.
Kommunerna forbinder sig att
sjilva investera och det kravs for
att hoghastighetsbanan ska ge
efterfragad effekt. Hoghastighets-
tagen i sig kommer inte losa de
samhallsutmaningar vi star infor,
men for kommunerna innebar
det att de kan och vagar satsa for
tillvaxt. Sammanlagt har kommu-
nerna langs strickan atagit sig att
bygga mer dn 100 000 bostéder,
men forhandlingarna dr annu inte
klara och antalet bostader kom-
mer att bli betydligt fler innan det
ar klart.

lasta existerande och mycket hart
belastade stambanor som idag
inte klarar av ett okat resande. Ef-
fekterna kommer darfor markas
langt bortom de snabbare tagens
strackning, sdger Catharina Ha-
kansson Boman.

Projekterad bana ar en kompro-
miss mellan den raka stracka som
kravs for att kunna kora snabbt,
att saval snabba regionaltag som
hoghastighetstag ska trafikera
jarnvégen, att tagen ska na en
bred population och att strackan
ska mojliggora arbetspendling och
tillvaxt i regionen.

Och att

satsningen anses dyr?

-Ja, ser man det som en enskild
investering som belastar ett ar ar
det en hog kostnad. Men hoghas-
tighetsbanan har perspektivet
under 100-150 ar. En arlig kostnad
pa 2,3 miljarder for ett stort sam-
héllsprojekt ar ett billigt pris med
tanke pa de effekter som kom-
mer att bli resultatet, avslutar HG
Wessberg. l

Sverigeférhandlingen har
regeringens uppdrag att mojliggora
ett snabbt genomfdrande av nya
hoghastighetsjarmvagar i Sverige.
Uppdraget bestér bland annat i att
ta fram principer for finansiering
och foresla en utbyggnadsstrategi
péaen dvergripande niva. |
uppdraget ingér ocksa att forhandla
fram en medfinansiering fran
kommunerna samt avtala om okat
bostadsbyggande.

Darfor behover vi Gotalandsbanan

Gotalandsbanan kommer att paverka oss alla. Den kommer att féra manniskor, foretag och idéer
narmare varandra; den kommer géra avstanden mindre och Sverige s& mycket storre.

Pa www.gotalandsbanan.se kan du lasa om de framsta anledningarna till varfér Gotalandsbanan
ska byggas.
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GOTALANDSBANAN AR HELT
AVGORANDE FOR SVERIGES
FRAMTID SOM INDUSTRILAND

En valfungerande, kapacitetsstark och stabil
taginfrastruktur ar en grundforutsattning for
Sveriges framtid som industriland. Att rusta upp och
eventuellt bygga ut den befintliga vastra stambanan
ar inget realistiskt alternativ, atminstone inte for det
svenska naringslivet.

et  rader
ingen tve-
kan om att
Sverige ar
i behov av
nya banstrackningar som rustar
jarnvagen for framtidens behov.
Om vi dnda bestammer oss for att
bygga ny jarnvag sa ar det lika bra
att vi satsar pa hoghastighetsbanor
som tillater hastigheter pa minst
300 kilometer per timme. FOor na-
ringslivet ar bade hoghastighetsba-
nan i form av Gotalandsbanan och
det faktum att en betydande kapa-
citet frigors pa den befintliga vistra
stambanan ar viktigt for framtida
tillvaxt, siger Janne Rudén, for-
bundsordférande i fackforbundet
Seko.

En betydelsefull effekt av att hog-

hastighetstagen i framtiden koncen-

treras till Gotalandsbanan &r att det
mojliggor en ordentlig upprustning
av vastra stambanan. I dagslaget ar
vastra stambanan sa hart belastad
att de storre underhallsatgarder som
behovs inte kan genomforas. Man
tvingas istillet noja sig med brand-
karsutryckningar i form av akuta
och ofta provisoriska atgarder.

-Ytterligare en viktig synergief-
fekt ar att Gotalandsbanan kan bi-
dra till att trygga foretagens fram-
tida kompetensforsorjning. Med
Gotalandsbanan ar det majligt att
exempelvis bo i Norrkoping och
jobba i Stockholm eftersom stor-
stadernas arbetsmarknadsregioner
forstoras avsevirt. Det innebdr att
foretagens geografiska rekryte-
ringsunderlag blir storre, vilket i sin
tur breddar kompetensunderlaget,
sager Janne Rudén.

GOTALANDSBANAN STARKER NARINGSLIVETS
KONKURRENSKRAFT LANGS MED HELA STRACKAN

Gotalandsbanan har goda forutsattningar att bli

en viktig katalysator for tillvaxt och utveckling

for de foretag som ar verksamma i de bertrda
regionerna. Gotalandsbanan frigdr bland annat
kapacitet for en 6kad godstrafik, underlattar
foretagens kompetensforsorjning och skapar béttre
forutsattningar for affarsresenarer.

aringslivets
efterfragan
— pé kostnads-
effektiva,
miljovanliga

och tillforlitliga godstransporter ar
hog. Om Gotalandsbanan byggs
frigors mycket kapacitet for en
okad godstrafik pa den befint-
liga vastra stambanan. Det skulle
bland annat 6ppna upp helt nya
mojligheter for okade godstran-
sporter till och fran Goteborgs
hamn, en strategiskt viktig hamn

for stora delar av det svenska
naringslivet, sidger Johan Trou-
vé, vd pa Vastsvenska Handels-
kammaren.

Gotalandsbanan skulle aven
underlatta saval affars- som pri-
vatresor till och fran Landvetter.
Genom att kunna ta hoghastig-
hetstaget till Landvetter kan af-
farsresendrer fran svenska foretag
snabbt ta sig ut i varlden eller till
andra delar av Sverige. Gotalands-
banan mojliggor dven smidiga re-
sor till Landvetter fran orter som

60 tag per dygn kan ersatta 2400 lastbilar per dygn

) b o

VS.

) b o

Forbattrad befintlig jarnvag ger plats fér
mer godstransporter.

60 tag per dygn skulle i framtiden kunna
ersatta 2400 lastbilar samtidigt som det gar
at 10 ganger mindre energi for ett godstag
jamfért med en lastbil.
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79 Med Gotalandsbanan ar det mojligt att
exempelvis bo i Norrkdping och jobba |

Stockholm.

Tillf6rlitliga spar far fler
foretag att transportera gods
pa jarnvag
Han betonar att Gotalandsbanan
dven kan bidra till att stirka Sveri-
ges attraktionskraft, med ett val-
fungerande, effektivt och tillfor-
litligt transportsystem blir vi helt
enkelt attraktivare for utlindska
investerare och verksamheter som
overvager en etablering i Sverige.
Dessutom forstiarks de befintliga
industriforetagens mojligheter att
oka sin export.

-Det ar av hogsta vikt for hela
Sverige att saval persontrafiken

som godstransporterna mellan vara
tre storstiader gar snabbare och smi-
digare. 1dag finns det dessvérre f6-
retag som helt valt bort sparbundna
godstransporter eftersom de helt
enkelt inte kan lita pa att godset
kommer fram i ratt tid. Nar kvali-
teten pa de sparbundna transpor-
terna okar kanner sig formodligen
ocksa fler foretag trygga i att oka
andelen godstransporter pa tag. En
okad godstagskapacitet pa véstra
stambanan kan ocksa minimera be-
hovet av omlastning av gods, vilket
ar positivt for hela transportkedjan,
sager Janne Rudén. B

99 En av Gotalandsbanans synergieffekter ar att den
bidrar till att forflytta delar av den svenska tillvaxten fran

Stockholmsregionen.

Halmstad, Uddevalla, Jonkoping,
Linkoping, Norrkoping och Boras,
vilket i sin tur 6ppnar upp for fler
flyglinjer och avgangar pa Land-
vetter.

Kan l6sa foretagens
kompetensforsorjnings-
utmaningar

-En effekt av Gotalandsbanan som
ar av strategisk vikt for naringsli-
vet ar forstas att hoghastighets-
banan lankar samman stider och
regioner, vilket bidrar till forsto-

rade arbetsmarknadsregioner och
snabbare pendling mellan orterna
langs strackan. Att sdkerstilla
kompetensforsorjningen ar fore-
tagens storsta utmaning i dagsla-
get. Med Gotalandsbanan utokas
rekryteringsomradet  eftersom
regional pendling blir attraktivt
for fler. Det skulle formodligen
l6sa manga foretags kompetens-
forsorjningsutmaningar, sager Jo-
han Trouvé.

Merparten av de niringslivs-
representanter han talat med ar

positiva till Gotalandsbanan och
dess formodade effekter pa néa-
ringslivets tillvaxt, konkurrens-
kraft och framtidsmdgijligheter.
-En av Gotalandsbanans syner-
gieffekter ar att den bidrar till att
forflytta delar av den svenska till-
vaxten fran Stockholmsregionen,
som i dagsldget samlar mycket
av den tillvaxt som sker i Sverige.
Det ar forstas mycket positivt for
Vistra Gotaland, men dven for
Ostergotland och Jonkopingsre-
gionen, siger Johan Trouvé. B

Janne Rudén
forbundsordférande,
fackforbundet Seko

FOTO: URBAN ORZOLEK
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Prognos over val av transport Goteborg-Stockholm

2015 2039

69%

2015

T
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Nar Gotalandsbanan byggs kommer berorda
regionerna paverkas pa ett genomgripande satt.
Hoghastighetstag innebér att restider forkortas vilket ar
nagot som &ar betydelsefullt for arbetspendling, resor
till skolor, tjanste- och fritidsresor. Gétalandsbanan

ar kanske den mest nydanande transportinvestering
som vi kan tdnka oss som ny motor till férnyelse av
naringsliv och samhallsutveckling.

orskare vid Inter-

nationella Handels-

hogskolan i Jon-

koping har i olika

studier analyserat

vilken  betydelse

som  hoghastig-

hetstag kan forvantas resultera i.
Dessa studier har inriktats mot
Gotalandsbanan och visar vilka
mdjligheter som finns att utveckla
en forstarkt bandregion i Gotaland.
-For att investeringen ska bli en
“bra affir for samhéllet” kravs det
att dess potentiella utvecklings-
kraft kan utnyttjas i 6vrig plane-
ring och investeringar i relaterade
marknader. Ekonomisk tillvaxt
och utveckling ar nagot som kan
stimuleras av bade investeringar i
infrastruktur och planeringsarbete,

Hoghastighet

séager Lars Pettersson, forskare i na-
tionalekonomi vid Internationella
Handelshogskolan i Jonkoping.

Har analyserat
Gotalandsbanans méjligheter
att framja utveckling
Gotalandsbanan dr ett intressant
exempel pa en investering som
handlar om ekonomisk integra-
tion. Investeringen &r radikalt ge-
nomgripande pa ett sitt som kan
komma att paverka bade beslutsfat-
tande och beteende hos savil indi-
vider som foretag.

-Den ekonomiska integration
som Gotalandsbanan forvantas
leda till, innebér nya forutsattning-
ar for naringslivsutveckling, nya
pendlingsmonster, fordndrat loka-
liseringsmonster for foretag och

sjarnvagen

R GOTA'ANDS BANANIGOR
GOTAEANDATIFISENIBANDREGION
ATIILVAXTHOCHIUMVECKLING

arbetsplatser och bostadsomraden.
Genom att béttre koppla samman
regionerna lings med hoghastig-
hetsbanans strackning utvidgas
arbetsmarknaden och forenklas
kompetensforsorjningen for arbets-
givare. 1 dagens tjanstebaserade
ekonomi dr kunskapsspridning och
innovationer centrala egenskaper
for tillvaxt och som ocksa ar bero-
ende av en hog tillganglighet, sager
Lars Pettersson.

Aven bostadsmarknadens ut-
veckling gynnas av Gotalands-
banan. Nér det blir attraktivt att
arbetspendla adven relativt langa
strackor utvidgas omradet dar
manniskor kan tanka sig att bo och
samtidigt kunna arbetspendla till
jobbet varje dag. Det innebar att fler
maéanniskor har majlighet att flytta

Lars Pettersson

forskare i nationalekonomi,
Internationella Handelshdgskolan i
Jonkdping

FOTO: PATRIK SVEDBERG

Johan Klaesson
professor, Internationella
Handelshdgskolan i Jonkdping

FOTO: JONKOPINGS UNIVERSITET

fran stader dar bostadsbristen ar
sarskilt pataglig och istéllet bosatta
sig i en kommun som ligger langre
ifran arbetsplatsen.

Stationsldagenas placering
avgor tillvaxtpotentialen

-Vi har dven undersokt stations-
lagenas paverkan pa Gotalands-
banans kalkylerade tillvaxteffek-
ter. En viktig forutsattning for att
astadkomma regionforstoring ar att
stationerna lings med Gotalands-
banan forldggs i centrala ldgen. En
faktor som i hog utstrackning bi-
drar till hur integrerade exempelvis
Jonkoping och Linkoping kan bli
ar hur tillganglig stationen ar for
Jonkopings- och Linkdpingsborna,
alltsa hur lang tid det tar att ta sig
dit for merparten av invanarna, sa-

ger Johan Klaesson, professor vid
Internationella Handelshogskolan
iJonkoping.

Enligt Lars Pettersson ar forutsatt-
ningarna for att bilda en gemensam
“bandregion” lings med Gotalands-
banans strackning mycket goda. I
bandregionen knyts starka regionala
centra ihop. Dessa regionala centra
knyter i sin tur samman orterna i
sina respektive regioner. En bandre-
gion ar alltsa ett omrade med stader
av olika storlek som ar ekonomiskt
integrerade med varandra.

-De prognosberdkningar vi gjort
visar att den regionforstoring som
blir ett resultat av Gotalandsbanan
kan generera sammanlagt omkring
15 000 nya jobb i Ostergotland, Jon-
kopingsregionen och Borasregio-
nen, sager Lars Pettersson. B

knyter ihop Sverige

| ett omréde dar 80% av Sveriges befolkning bor innebér jarnvéagen att arbetsmarknadsregionerna véxer.
Pendlingzonerna utvidgas och det gar fortare att ta sig langre.
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Peter Uneklint

programchef for hdghastighetsjarvéagen péa Trafikverket

FOTO: TRAFIKVERKET

e stider som place-

rat sina hoghastig-

hetsstationer i sta-

dens centrum hade

visentligt  mycket
hogre tillvaxteffekter an de stader
som placerat stationen en bit utan-
for centrum.

Sverige och Gotalandsbanan kan
hamta mycket erfarenheter fran
Tyskland, dar flera orter trafikerats
med hoghastighetstag i flera decen-
nier. Sommaren 2015 genomforde
Trivector och Boras stad darfor en
gemensam studieresa till Tyskland
for att studera stiders utveckling
vid hioghastighetsbanor och for att
se hur stdderna nyttjat stations-
omradenas potential. Under resans
gang besokte politiker, tjansteman
och representanter fran Trivector
fem tyska stader som utrustats med
hoghastighetsbana. Tre av dessa
valde att placera stationen mitt i

GOTALANDSBANAN KAN BLIEN
KATALYSATOR FOR EKONOMISK TILLVAXT

Trafikverket ser flera fordelar
med Goétalandsbanan, dari-
bland en 6kad tillforlitlighet

i tagsystemet, trafiksepare-
ring som méjliggor effektiv
persontrafik, snabba och
direkta forbindelser mel-

lan storstaderna, samt att
Gotalandsbanan éverlag kan
utgora ett vilkommet tillskott
for Sveriges ekonomiska
utveckling.

-Det rader ingen tvekan om att
vart befintliga stambanesystem &r
overbelastat och praglas av omfat-
tande kapacitetsbrister. Person-
trafiken pa vara stambanor har
i princip fordubblats de senaste
tjugo aren. De flesta forstar sikert
att nagot maste goras for att for-
andra situationen och da fram-
star hoghastighetsbanor som ett

landets hoghastighetsbanor, sé-
ger Peter Uneklint, programchef
for hoghastighetsjarnvagen pa
Trafikverket.

Goda erfarenheter
fran Frankrike
Han hénvisar till erfarenheter fran
Frankrike, dar tagtrafiken okat
med 70 procent, varav hilften av
resendrerna ar nytillkomna, ca 20
procent kom fran bil och resteran-
de fran flyg. Det tyder pa att hog-
hastighetstag overlag genererar ett
okat resande eftersom de ar mer
tillgangliga, snabbare och mer till-
forlitliga &n andra typer av tag. Om
Gotalandsbanan finns att tillga kan
exempelvis antalet privatpersoner
som oftare tar taget mellan Gote-
borg och Stockholm 6ka.

-For att Gotalandsbanan ska
generera de tillvaxteffekter som

, , For att Gétalandsbanan ska generera de
tilvaxteffekter som ar mdjliga, kravs nara samverkan

mellan méanga parter.

bra alternativ. I Spanien har hog-
hastighetsbanan néstan konkur-
rerat ut inrikesflyget och i stora
delar av Frankrike ar inrikesfly-
get kraftigt begransat till foljd av

ar mojliga, kravs nidra samver-
kan mellan manga parter, bland
annat Trafikverket, regioner och
de kommuner som har stationer
langs med strackan. For att maxi-

ERFARENHETER FRAN TYSKLAND .
UNDERSTRYKER VIKTEN AV CENTRALA STATIONSLAGEN

Nar Boras stad och trafikkonsultféretaget Trivector
genomforde en gemensam studieresa till nagra av de stader
som omfattas av det tyska hdghastighetsnatet var vikten av
centralt beldgna stationer en viktig erfarenhet.

stadskdrnan, medan tva istallet
placerade stationen en bit utanfor
stadskarnan.

-Var stationerna pa en hoghastig-
hetsbana placeras avgor till stor del
vilka tillvaxteffekter investeringen
genererar. Vi besokte tre tyska sta-
der som trafikerats av hoghastig-

, , Befolkningsantalet
har Okat och aven
universitetet i dessa
stader har gynnats.

hetstag sedan borjan av 1990-talet
och tva stader som haft hoghastig-
hetstag sedan 2002. De stationer
som ar centralt beldgna har gynnat
handelns och 6vriga néringslivets
tillvaxt. Befolkningsantalet har
okat och dven universitetet i dessa
stader har gynnats. I de tva stader

med hoghastighetsstationer som
placerats en bit utanfor stadskar-
nan var tillvaxteffekterna i princip
halverade, sdger PG Andersson,
konsult pa Trivector.

Han anser att de tyska erfaren-
heterna bor viga tungt vid plane-
ringen av Gotalandsbanans sta-
tionslagen och tillagger att centralt
beldgna stationslagen i mangt och
mycket ar en forutsittning for att
Gotalandsbanan ska generera de
tillvaxteffekter vi 6nskar.

-Erfarenheterna fran studieresan
okade forstaelsen for stationslagets
betydelse for Gotalandsbanans lo-
kala och regionala tillvaxteffekter.
En viktig slutsats av var studieresa
till Tyskland &r att stationsomrade
som placeras ritt, det vill saga cen-
tralt i staden, har potential att ut-
vecklas till ett nav for naringsliv,
bostider och detaljhandelns ut-
veckling, siger PG Andersson. l

mera samhallsnyttan och tillvaxt-
effekterna krdvs bland annat att
stationsorterna lankar samman
orterna i sin region si stationen
blir lattillgédnglig dven for invanare
fran andra delar av lanet. Kommu-
nerna behdver dven samverka med
fastighetsdgare och naringsidkare
som ar verksamma i omradet kring
den nya stationen, sdger Peter
Uneklint.

Nya intressanta regioner
Enligt Trafikverkets berakningar
frigor Gotalandsbanan mellan 20
och 40 procents trafikkapacitet
pa den befintliga Vastra och
Sodra stambanan. Det frigor
tillvaxtmojligheter  for  saval
godstrafiken som for den regionala
trafiken.

-En annan intressant aspekt ar
att de forkortade restiderna ska-
par forutsittningar for forstorade
regioner och diarmed &ven nya
arbetsmarknadsregioner. Jon-
koping, Boras och Goteborg kan
knytas samman till en samlad re-
gion och Linkoping, Norrkoping
och Jonkoping kan bli en annan.
Det finns flera intressanta fram-
tida storregioner med omfattan-
de tillviaxtpotential, séger Peter
Uneklint. B
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DET AR ANGELAGET FOR FRAMTIDA
GENERATIONER ATT GOTALANDSBANAN BLIR AV

Gotalandsbanan ér ett lang-
siktigt samhallsbyggnadspro-
jekt som kommer att bidra
med stor nytta i samhallet
under manga decennier
framover. Ludvig Cronqvist,
som till vardags arbetar med
samhallsplaneringsfragor pa
AF, har foljt projektet Gota-
landsbanan i manga ar och ar
en av de unga som garna ser
att Gotalandsbanan boérjar
byggas sa snart som majligt.

-Jag ar intresserad av infrastruk-
turprojekt och har foljt Gota-
landsbanan i manga ar. Jag ar i
stort sett positiv till projektet,

, , Med Gotalands-
anan skulle det vara
betydligt enklare och
snabbare att ta sig
mellan kunder.

Robin Kochauf
vd, En Appstudio

FOTO: EN APP STUDIO

men det ar viktigt att betrakta
den har typen av stora infra-
strukturinvesteringar utifran ett
helhetsperspektiv som inklude-
rar savdl ekonomiska som sociala
och miljomassiga effekter. varje
dag som gar med en tagtrafik som
inte ar punktlig och stabil ar en
forlust for hela samhéllet. Det
ar darfor angeldget att byggna-
tionen av hela Gotalandsbanan
kommer igang sa snart som maj-
ligt, sager Ludvig Crongvist.
Debatten kring hoghastighets-
banan sker dven pa sociala medier.
Ludvig har ett populért twitterkon-
to déar han engagerat tweetar om
infrastrukturfragor. @lcrownqwist

har i skrivande stund tweetat nés-
tan 2000 inldgg och har cirka 200
foljare.

Idag fungerar jarnvigen som
huvudsakligt transportmedel
for saval affarsresendarer som
unga studenter och pensionérer.
Sa maste det dven fa vara fram-
tiden, sdger Ludvig, som menar
att det laggs for stort vikt vid de
ekonomiska aspekterna av hog-
hastighetsbanorna. Hur den nya
jarnvagen paverkar vart land med
en aldrande befolkning och for-
andrade samhallsstrukturer ar
svart att forutspa, men vi maste
planera for alla tainkbara framtids-
scenarier. ll

Ludvig Cronqvist
konsultinom
samhallsplanering

FOTO: PRIVAT

o

Nagra av Ludvig Cronqvists tweets angaende
hoéghastighetsjarnvagen:

@Icrowqwist Det &r ingen tavling om "verm som
far" hoghastighetsjarmvag. Det kallas REGIONAL

utveckling. Tack for mig.

@Icrownqwist Hade hdghastighetstag funnits
hade jag redan varit i typ Varmamo. @SJ_AB

#30minuterfranmalmo

@Icrownqwist \Vissa ar pa vag till Frankrike for att
kolla pé fotboll. Jag &r pa vag till Malma live for att se
politiker diskutera hbghastighetsjarmvag.

@Icrowqwist Det 8r séklart svart att sétta
hundratals miljarder kronor i relation till sin nagot
reellt alls, men det ar vad framtiden kostar att bygga.

GOTALANDSBANAN

— EN TILLVAXTMOJLIGHET FOR APPSTUDIO

Manga foretagare i
regionerna ldangs med
Gotalandsbanan betraktar
hoghastighetsjiarnvagen
som ett krav for att
aven i framtiden ha
ratt forutsattningar att
stanna kvar och fortsatta
gora affarer pa den ort
dér de ar etablerade.

For Robin Kochauf, som ar vd for
det Jonkopingsbaserade apput-
vecklingsforetaget En Appstudio,
skulle Gotalandsbanan bland an-
nat bidra till smidigare affarsresor
och en mer tidseffektiv vardag.

-Vi utvecklar appar at foretag
och organisationer i stora delar
av landet och gor bland annat
mycket affarer med foretag i stor-

stadsregionerna. Det innebar att vi
spenderar mycket tid pa tag. Med
Gotalandsbanan skulle det vara be-
tydligt enklare och snabbare att ta
sig mellan kunder, vilket i sin tur
skulle innebédra att vi far mer tid
over till att utveckla foretaget, sé-
ger Robin Kochauf.

For ett foretag pa tillvaxt som En
Appstudio skulle Gotalandsbanan
innebéra ytterligare mojlighet till
expansion. Foretaget sysselsitter i
dagsléget 12 personer och har kon-
tor i bade Jonkoping och Uppsala.

-Gotalandsbanan kan aven bi-
dra till att forstora den geografiska
marknaden och rekryteringsom-
radet for manga foretag, vilket for-
stas ocksa har positiv inverkan pa
tillvixten, sdger han.

Han &r overtygad om att de sté-
der som far stationslagen utmed

Gotalandsbanan kommer att véixa
betydligt nar hoghastighetsbanan
vél ar pa plats. Att pa sikt dubb-
lera stidernas tillvaxttakt betrak-
tar Robin Kochauf inte som nagot
omojligt scenario. H
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Thord Sandahl
vd, Sandahlsbolagen

FOTO: CHRISTER GALLNEBY

GOTALANDSBANAN FRIGOR
TRANSPORTSEKTORNS
TILLVAXTPOTENTIAL

For logistiksektorn ar Gotalandsbanan ett projekt som frigdr
mycket kapacitet pa de befintliga stambanorna. Det innebar
bland annat att mojlighet att 6ka andelen sparbundna
godstransporter, minskad storningskanslighet och 6kad
punktlighet samt forbattrade mdjligheter att tillgodose
transportkundernas efterfragan. | férlangningen kan
Gotalandsbanan starka den svenska industrins konkurrenskraft
med palitliga och kapacitetsstarka transporter.

ar Gotalandsbanan
invigs flyttas en del
snabbtag over till
den nybyggda hog-
hastighetsbanan.
For godstagstrafiken, som stannar
kvar pa det gamla stambanena-
tet tillsammans med bland annat

, , Gotalandsbanan
ar ett mycket viktigt
projekt eftersom det
frigdr kapacitet pa
jamvagsstrackor som
| dagslaget nyttjas il
pristningsgransen.

regionaltagen, innebar det att tag-
typer som kor med samma eller
liknande hastigheter kan samlas pa
det gamla stambanenétet. Det med-
for i sin tur att trafiken kan flyta pa
betydligt smidigare och effektivare
jamfort med nar tag med olika has-
tigheter blandas pa samma spar.
-For oss, som en av Sveriges le-

dande kombitrafikaktor med daglig
trafik pa bland annat strackorna
Helsingborg- Nassjo- Umea-Lulea
samt Goteborg- Umea-Lulea, ar
Gotalandsbanan ett mycket viktigt
projekt eftersom det frigor kapaci-
tet pa jarnvagsstrackor som i dags-
laget nyttjas till bristningsgriansen,
sdger Thord Sandahl, som ar vd pa
och driver Sandahlsbolagen i tredje
generationen.

Lattare att tillgodose

kundernas onskemal

-Eftersom manga aktorer samsas
om utrymmet pad den befintliga
véstra stambanan sa tvingas samt-
liga aktorer kompromissa nir de
tilldelas tidtabeller och avgangs-
tider fran Trafikverket. Eftersom
konkurrensen om sparutrymmet
ar sa omfattande innebar det att vi
inte alltid kan fa de avgangstider
som vi och vara kunder onskar. Nar
mer kapacitet for godstag frigors pa
den befintliga vastra stambanan
okar det vara mojligheter att tillgo-
dose kundernas 6nskemal. Det kan
aven bidra till att 6ka andelen spar-

bundna godstransporter eftersom
fler kunder da kan vilja sparbund-
na transporter framfor lastbilstran-
sporter. Det gynnar forstas dven
miljon, sdger Thord Sandahl.

Han anser att det redan i dagsla-
get finns en betydande potential att
overfora mer gods fran vag till jarn-
vig, men stambanornas bristande
kapacitet sitter stopp for det. For
transportsektorn vintar en ome-
delbar kapacitetsokning sa snart
Gotalandsbanan invigs. l

Karnverksamheten 1or
Sandahlbolagen har sedan starten
1949 handlat om godstransporter
och entreprenadverksamhet. Idag
ar koncernen strukturerad inom fyra
affarsomréden med fortsatt fokus
pa tillvaxt for Okad konkurrenskraft,
Verksamheten ar &garstyrd och
operativt spridd i Sverige med
bibehéllet huvudsate | Sméaland.

Omeséttning koncern: 832 Milj
Antal anstéllda: 400

Vart
ar vi
avag?

Sverige behdver en val
fungerande infrastruktur.

| dagens jarnvagssystem

ar kapaciteten nddd och
om vi ska fortsétta anvanda
jarnvag i Sverige behdver
nagot goras.

Las mer om anledningarna
till varfér vi behdver
Gotalandsbanan pa
www.gotalandsbanan.se.
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Med 1 kg CO5 som
begransning kan ett ton
gods transporteras olika
langt beroende pa vilket

transportslag som

utnyttjas.

Godstag
drygt 900 mil

Lastfartyg
drygt 20 mil

Lastbil
drygt 2 mil

FOTO: ISTOCK

-0m den svenska regeringen verkligen menar allvar med sin ambition att skapa forutsattningar for industring
tilvéxt s& &r Gotalandsbanan ett strategiskt viktigt projekt, séger Maria Sandqvist, enhetschef for transporter pa
branschorganisationen Teknikféretagen.

GOTALANDSBANAN GER
RATT FORUTSATTNINGAR
FOR FRAMTIDENS HALLBARA
GODSTRANSPORTER

Gotalandsbanans potential att frigbra godstagskapacitet pa
den befintliga vastra stambanan innebar att Sverige lattare kan
na regeringens mal om en helt fossilfri fordonsflotta ar 2050.
Néar de sparbundna godstransporterna blir mer tillforlitliga
och punktliga blir godstransporter pa jarnvag attraktivt for fler
foretag. Gotalandsbanan kan med andra ord bidra till effektivare
och miljovanligare godstransporter i hela Sverige.

verige ar ett litet och
exportberoende  land
som ligger langt bort
fran manga av vara
viktigaste exportmark-
nader. Det innebar att
de svenska exportfo-
retagen ar beroende av ett effektivt,
miljovanligt och tillforlitligt transport-
system. Det &r en forutsittning for att
svenska industriforetag ska kunna bi-
behélla och vissa sin konkurrenskraft
pa den internationella marknaden.
I det hdar sammanhanget kan Gota-
landsbanan spela en nyckelroll.

-vara medlemsforetag och i prin-
cip alla industriféretag ar beroende
av samtliga tillgangliga transport-
slag i sin verksamhet. En europeisk
kartlaggning visar att linder som
Tyskland, som har en strategiskt
battre placering pa den europeiska
kontinenten, har en mer valfunge-
rande och effektiv logistikapparat dn
Sverige. Det borde vara tviartom, med
tanke pa vart geografiska lige bor
svensk industri ha som malséttning
att ha en mycket effektiv logistikap-

parat, siger Maria Sandqvist, enhets-
chef for transporter pa branschorga-
nisationen Teknikforetagen.

I takt med att kraven pa effekti-
vitet och minskad miljopaverkan
skarps har manga foretag ambitio-
nen att oka andelen sparbundna
godstransporter, inte minst eftersom
de sparbundna godstransporterna
har en betydligt lagre miljopaverkan
an exempelvis lastbilstransporter. I
dagslaget ar det, enligt Maria Sand-
qvist, ofta en omdijlighet eftersom
kapacitetstaket ar natt pa de befint-
liga stambanorna.

Gotalandsbanan starker
svensk industris
konkurrenskraft

Godstrafiken gynnas av Gotalandsba-
nan eftersom de snabba persontagen
flyttas over till Gotalandsbanan, med-
an godstagen och de mer langsamt-
gaende regionaltagen stannar kvar
pa den befintliga vdstra stambanan.
Manga industriforetag efterfragar
mojligheten att kora langre godstag
med tyngre last, vilket bidrar till en

lonsammare logistikkedja. Nar den
befintliga véstra stambanan avlastas
fran snabb persontagstrafik sa frigors
utrymme for tyngre och lange gods-
tag, vilket i sin tur starker svensk in-
dustris konkurrenskraft.

, , Manga industri-
foretag efterfragar
majligheten att kora
langre godstag med
tyngre last.

-Om den svenska regeringen verk-
ligen menar allvar med sin ambition
att skapa forutsittningar for indu-
strins tillvixt sa dr Gotalandsbanan
ett strategiskt viktigt projekt. Gota-
landsbanan kan bland annat bidra till
att oka robustheten och stabiliteten
pa vistra stambanan, vilket i sin tur
gor att fler foretag vagar forlita sig pa
sparbundna godstransporter, aven
nar tidsmarginalerna och margina-
lerna for leveransforseningar dr sma,
sdger Maria Sandqvist. l
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GOTALANDSBANAN KAN BIDRA TILL ATT
MINSKA BOSTADSBRISTEN | SVERIGE

Via forhandlingsprocessen
med Sverigeférhandlarna
forbinder sig de kommuner
dar man planerar att anlagga
Gotalandsbanans stationer
att bygga minst 100 000 nya
bostédder. Dessa nya bo-
stader utgor forstas en viktig
pusselbit i stravan efter

att minska bostadsbristen

i Sverige. Samtidigt ar det
viktigt att de nya bostaderna
byggs pa centralt belédgna
tomter med nérhet till statio-
nen, vilket talar for att de nya
bostadsomraden som vixer
fram langs med Goétalands-
banan kan bli attraktiva for
manga.

Satsningen pa hoghastighetsjarn-
vag skapar forutsittningar for
snabbt och hallbart resande, 6kat
bostadsbyggande, storre arbets-
marknadsregioner och okad till-
vixt i manga kommuner och regio-

ner langs den ténkta strackningen.
I Sverigeférhandlingens uppdrag
ingar att fa till staind minst 100 000
nya bostéder. Storre delen av dessa
kommer att ligga i storstiderna,
men ocksa i kommuner lings den
nya jarnvagen. Overenskommel-
sen med kommunerna ldngs Ost-
lanken resulterade till exempel i
overenskommelse om 55 000 nya
bostader.

-For att komma tillritta med bo-
stadsbristen kravs totalt uppemot
700 000 nya bostader. De drygt 100
000 nya bostdder som planeras i
de kommuner som berdrs av Go-
talandsbanans strackning fyller
sjalvklart en mycket viktig funk-
tion for att stdvja och minska bo-
stadsbristen, sidger Lars Redtzer,
infrastrukturansvarig pa Sveriges
Byggindustrier.

Centrala och attraktiva ldagen
Han anser att alla initiativ som
kan framja bostadsbyggande bor

Lars Redtzer
infrastrukturansvarig, Sveriges
Byggindustrier
FOTO: SVERIGES BYGGINDUSTRIER
stimuleras, i synnerhet eftersom
Sverige star infor stora utmaningar
om vi sa smaningom ska kunna
uppna en balans mellan tillgang
och efterfragan pa olika typer av

bostider.

-Bostadsmarknaden drivs for-
stas av efterfragan pa bostader.
Darfor ar det mycket viktigt att de
kommuner som ska bygga nya bo-

stader langs med Gotalandsbanan
tanker helhet genom att bygga pa
centrala och attraktiva lagen dar
manga manniskor vill bo och dar
manga byggforetag kan tanka sig
att bygga. Det ar ocksa angeldget
att kommunernas stadsplane-
ringsenheter inte enbart foku-
serar pa att bygga nya bostader,
de bor istéllet planera attraktiva
stads- och boendemiljoer med
allt vad det innebar. De nya bosta-
derna kommer sannolikt i stor ut-
strackning medfora fortitning av
befintliga stadsmiljoer, sdger Lars
Redtzer.

Gotalandsbanan- en

viktig drivkraft for 6kat
bostadsbyggande

Han betonar vikten av att kommu-
nerna lings med Gotalandsbanan
vagar tanka storskaligt och lang-
siktigt i stadsplaneringsarbetet.
De bostédder som byggs i samband
med Gotalandsbanan kommer for-

Snabbare tag, fler bostader

Sverigeférhandlingen har som uppdrag att férhandla fram 100 000 bostéader
i samband med byggandet av héghastighetsjarnvédgen. Kommunerna utmed
strackan ar villiga att bidra med minst 100 000 bostader for att uppna det

malet.

Med snabbare tag och béttre kollektivtrafik skapar vi férutsattningarna for

fler bostader!

stas att sitta sin pragel pa stiderna
i manga ar framover, det ar darfor
viktigt att undvika de misstag som
gjorts tidigare da manga bostader
byggts inom loppet av ett par ar.
Lars Redtzer papekar ocksa att bo-
stadsbyggandet bara utgor en del
av de satsningar som kravs for att
Gotalandsbanans nyttor ska kunna
maximeras.
-Sverigeforhandingens metod,
som gar ut pa att staten stiller
specifika krav pa hur manga bosta-
der de berérda kommunerna ska
bygga samt att kommunerna far
en mojlighet att paverka faktorer
som stationsldgen, ar i grunden
mycket positiv. Gotalandsbanan
kan bidra till att kommunerna blir
mer angeligna om att verkligen
sitta spaden i jorden och fa fart
pa bostadsbyggandet. Gotalands-
banan och Sverigeforhandlingens
arbete blir en drivkraft for ett 6kat
bostadsbyggande som gynnar hela
Sverige, sager Lars Redtzer. H
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Hur ska vi ha det?

| Sverige har vi ett infrastrukturproblem. Det ar fullt pa jarnvagen. | dagens jarnvagssystem &r
kapaciteten nddd och om vi ska fortsétta anvanda jarnvag i Sverige behover nagot goras.

En ny bana skapar nya arbetsmarknadsregioner och det i sin tur leder till tillvaxt. Pendlingen
Okar och vi skapar méjligheter for hela Sverige att utvecklas och véxa, inte bara delar av landet.
Naringslivet far storre mojligheter att hitta ratt kompetens, skapa nya arbetsplatsmajligheter och
valet av arbetsgivare och yrke blir inte beroende av var du bor.

En ny bana skapar nya hallbara resandemonster. Med kortare restider valjer fler tdget mellan vara
storstader men &ven pa strackorna genom landet. En héghastighetsjarnvag kommer bidra till
Okad tillvaxt och arbetstillféallen, nya mdjligheter och framtidsutsikter.

En ny bana for hoghastighetstag avlastar befintliga spar. D& 6kar kapaciteten for godstdg. Om
underhallet av befintliga banor ocksa underlattas kommer det dessutom bli en battre punktlighet
i hela systemet. Det paverkar alla Sveriges jarnvagar. Fér om trafiken fungerar béattre i sodra
Sverige kommer det dven paverka trafiken norrut.

En ny bana ger Sverige fler bostéader. Med en nationell infrastruktursatsning ger man kommuner
och regioner mojligheter att satsa. Bostadsbyggandet kommer ta fart och en del av Sveriges
bostadskris skulle 18sas.

En ny bana kommer skapa valmdjligheter f6r alla. Vi suddar ut granserna mellan landsbygd och
tatort, mellan jobb och fritid och mellan tid och rum. Tank att kunna bo pa landet men jobba i
storstaden. Eller bo i staden och jobba pa landet. Utan langa restider.

Med rétt planering, vilja och gemensamma krafter kan det hér bli bra. Det kommer I6sa bade en
del av Sveriges problem men samtidigt skapa nya méjligheter. Men framfdrallt kommer det féra
miljoner ménniskor narmare varandra.

Las mer om anledningarna till varfor vi behdver Gétalandsbanan pa www.gotalandsbanan.se.

Gotalandsbanan ar en organisation som bygger pa ett samverkansavtal mellan de fyra stora kommunerna
pa strackan; Goteborg, Boras, Jonkoping, Linkoping samt Stockholms lans landsting. Organisationen
arbetar for att samordna overgripande samverkans-, kommunikations/informationsfragor som bedoms
battre kunna utforas gemensamt for att pa ett mer effektivt och rationellt satt kunna astadkomma
Gotalandsbanans jarnvags- och samhallsutbyggnad.

Organisationens onskemal ar att fa Gotalandsbanan klar i full strackning senast ar 2031.
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