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Arlanda har redan svart att hanga med och utbyggnaden av flygplatsen gar inte i takt med det 6kade flygandet. Det behdvs en jattesatsning pa 30-35 miljarder kronor for att flygplatsen ska klara

tillvaxten. Da kan man ocksa ta dver allt flyg fran Bromma. FoTo: LARS PEHRSON

Jattelik prislapp for utbyggnad

STOR UTMANING Ligg ned Bromma flygplats. Det féreslar re-
geringens utredare samtidigt som han kommer med en rad argu-
ment for en stor satsning pa Arlanda. Utmaningen ligger i den enor-
ma prislappen pa langt 6ver 30 miljarder kronor. Da kan det bli svart
med andra projekt, som hoghastighetstagen.

TOMAS
AUGUSTSSON

KOMMENTAR

Det behovs en kraftig utbyggnad
av Arlanda. Det konstaterade re-
geringens utredare Anders Sund-
strom néir han pa méndagen la
fram sin utredning om flyget i
Stockholmsregionen.

Utbyggnaden behovs framfor
allt for att flygandet 6kat snabbt
de senaste iren och vintas 6ka
minst lika fort framéver. Progno-
serna pekar pa nirmast en for-
dubbling fram till 2040 och d&
handlar det nistan uteslutande
om utrikesresande.

For att klara 6kningen beho6vs
en kraftig utbyggnad av Arlanda.
Enligt Anders Sundstrém maste

regeringen omedelbart dra igdng
arbetet som bland annat innebir
att Arlanda far en fjarde start-
och landningsbana.

Med en fjarde bana, 6ster om
och parallellt med den tredje ba-
nan, 6kar kapaciteten fran 84 till
120 starter och landningar i tim-
men. Det ricker mer &n val for att
klara det okade flygandet.

Det récker ocksa for att man
ska kunna stdnga Bromma flyg-
plats och flytta 6ver trafiken till
Arlanda. Och det ar precis vad
Anders Sundstrém vill gora.

Staten hyr for nidrvarande
marken diar Bromma flygplats
ligger av Stockholms stad. Men
kontraktet géller bara till 2038
och nir det 16per ut vill Sund-
strom att flyget vid Bromma ska
vara historia.

Argumenten for att ligga ned
Bromma ir vil kiinda. Stockholm
véaxer snabbt och behdver mer
bostidder. P4 Bromma finns det
plats for 30000 nya bostéder.

Ju mer Stockholm véxer, desto
svarare blir det ocksa att argu-
mentera for att ha en central flyg-
plats som skapar bullerstorning-

ar for manga. Flygplatsen orsakar
dessutom stindigt politiska brak
och lasningar som rétt manga
skulle vara glada att slippa.

S4& da later det ju galant att16sa
Brommaproblemet genom att
flytta allt Stockholmsflyg till Ar-
landa. Det skulle dessutom stérka
Arlandas roll som en navflygplats
dit manga flyger for att byta och
flyga vidare till nagot annat stélle.

Av det senare skilet siger utred-
ningen ocksa nej till att satsa pa
Skavsta. Arlanda blir attraktivt
genom att s manga som mdajligt
flyger dérifran. Da vill man inte
splittra trafiken pa fler flygplatser.

Ett stdrkt Arlanda &r viktigt
inte minst for néringslivet som
behover bra férbindelser och fér
Stockholms mojligheter att locka
till sig utlandska foretag. Enligt
Anders Sundstrom har Arlanda
héar halkat efter andra nordiska
flygplatser som Képenhamn och
Helsingfors.

Men en utbyggnad av Arlanda
ar inte gratis och det récker na-
turligtvis inte med att bara bygga
en fjairde bana. For att klara dub-
belt s& manga passagerare krivs

det ocksa nya taxibanor, uppstall-
ningsplatser for flygplanen och
nya terminaler. Mdjligen blir det
nagon form av satellit-terminal
intill den nya banan som i sa fall
knyts ihop med resten av flygplat-
sen med ett flygplatstag.

Det statliga flygplatsbolaget
Swedavia réknar grovt med att
bara flygplatsutbyggnaden gar pa
30-35 miljarder kronor. Till det
kommer att féorbindelserna till
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Argumenten
for attldgga

ned Bromma
ar val kanda.

Arlanda maste forbéttras med
fler filer pa E4:an, nya stationer
vid Arlanda och sa vidare.

Vad totalkostnaden blir ar det
ingen som vet just nu. Ddremot
ar det uppenbart att det behover
ga snabbt om det ska fungera.

Blir det en ny fjirde bana med
allt det 6vriga kommer hela Ar-
landa flygplats att behdva gora en
ny miljoprévning. Det &r en pro-
cess som beréknas ta tio ar.

Till det kan man l4gga allt pla-
neringsarbete som forst maste
goras och sedan ocksa sjilva byg-

get. Nagonstans kring 20 ar be-
rdknas det hela ta och om allt
skulle ga med rekordfart kanske
Anders Sundstroms forhopp-
ningar haller om att en fjarde
bana kan vara klar 2035.

D4 skulle man ocksd hinna
fasa in den nya banan och flytta
trafiken fran Bromma innan det
ar dags att stinga dar. Fast det 4r
ménga om och men och adn har
regeringen inte slagit fast hur ar-
betet ska gé vidare.

Finansieringen blir i sig ocksa en
stor utmaning. Kostnaden for Ar-
landa ska vigas mot andra stora
infrastrukturprojekt som &ar pa
gang. Bara for Stockholms del ar
det nya tunnelbane- och spar-
végslinjer som ar med och sléss
om pengarna liksom en 0Ostlig
véagforbindelse som bara den be-
ridknas g& pa 18 miljarder kronor,
dven om den kan betalas av vag-
avgifter.

Till det kommer det mest gi-
gantiska projektet av alla, planer-
na pa att bygga nya banor for
hoéghastighetstig. Projektet ar
kraftigt ifradgasatt och sannolik-
heten f6r att de banorna ska byg-
gas lar inte 6ka om politikerna
bestimmer sig for att 16sa Brom-
mafragan en gang for alla och
satsa pengarna pa Arlanda.

Tomas Augustsson ar reporter
pa SvD Naringsliv.
tomas.augustsson@svd.se



