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Sammanfattning

I samband med utredningen av hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Géteborg —
Malmo har en sirskild analys gjorts av kapaciteten narmast storstiderna. Rapporten utgor
ett av de underlag som Trafikverket 6verldmnat till Sverigeforhandlingen.

Nirmast storstdderna kommer tégen att trafikeras pd samma bana som 6vriga tag. De nya
hoghastighetsjarnviagarna kommer da att ansluta till befintliga jirnvégar i Jarna, Almedal
och Lund. Vid ett flertal tillfallen har det framforts att jirnviagskapaciteten Stockholm —
Linkoping, Goteborg — Boras och Malmo — Lund inte kommer att racka till for den
planerade trafiken. Trafikverket har darfor studerat tinkbar trafikering och dess konse-
kvenser pa kapaciteten i tidsperspektiv 2030-2050. Tyngdpunkten ligger pé delarna
Goteborg (Almedal) — Boras och Malmé (Arl6v) — Lund, men dven planerad trafik
Stockholm— Linkoping berors. Kapaciteten pé de sista 5-10 km narmast Géteborg, Malmo
och Stockholm berors inte i denna rapport. For detta kravs mer detaljerade studier.

Det antas att hoghastighetsjarnviagen trafikeras av hoghastighetstag och storregionala tag
med hastigheter pa upp till 320 km/h, det innebér att pendeltdg med téita uppehall inte
trafikerar hoghastighetsjarnviagen. De tidigare framtagna samhillsekonomiska
berikningarna bygger p& prognos 2030. Aven 2035 har det frutsatts att endast
utbyggnader enligt faststéllda planer 2014-2025 genomfors. For 2040 och 2050 har det
daremot antagits fler utbyggnader kring storstaderna, som medfor 6kad efterfragan pa
strackorna Goteborg — Boras, Lund — Malmo, Ostldnken (Jiarna-Linképing) och strackan
Jarna — Stockholm. For ren 2035-2050 har det ocksé provats alternativa trafikeringar.

Med Basprognos 2030 och tidigare framtagen prognos 2030 med tva hoghastighetstig/h
blir kapaciteten tillracklig med nya hoghastighetsjarnvéagar, om det antas fler tig 4n i
prognosen kan kapacitetsproblemen tilltta, samtidigt som fler tdg medfor 6kade
nyttoeffekter. De samhillsekonomiska konsekvenserna blir dd bade positiva och negativa.

Pa strackan Goteborg — Borés forutsitts efterfragan 2035 vara 3 hoghastighetstag/h och 4-6
storregionala tag/h. Eftersom hoghastighetstag antas ha prioritet kan det 2035 d& inrymmas
4 storregionala tdg/h med antagen utbyggnad, i annat fall kravs stora inskrankningar i
trafiken. 6 storregionala tdg/h har darfor antagits forst 2040 och kraver da ndgon form av
atgird, som analyseras under viren 2016. Vistra Gotalandsregionen har i en funktions-
utredning for 2050 angivit att det 2050 kréavs 8 tdg/h Goteborg — Landvetter, varav 6 tdg/h
fortsitter till Boras. Med den trafikeringen bedoms kollektivtrafiken i straket kunna ta hand
om 1/3 av resorna. En stor del av denna trafik skulle da g som pendeltdg med tata uppehall.
For att klara denna trafik kravs fler spar pa delen Géteborg — Landvetter. Fragan om
pendeltdg bor hanteras utanfor Sverigeforhandlingen, eftersom hoghastighetsjarnvigen inte
ska trafikeras med pendeltég.

Pa strackan Lund — Malmo ar kapaciteten tillracklig med prognos 2030. Med okad
trafikering till 2035 kan det bli problem om regionaltag eller godstég ckar under
maxtimmen jaimfort med 2030. De nya godsprognoserna tyder pa att efterfrdgan pa Sodra
stambanan forvintas bli betydligt storre efter 2030. Det kommer d4 att kriavas en
komplettering fran tva till fyra spir pd en ca 500 m lang stracka séder om Lund C. Genom
denna utbyggnad bed6ms kapaciteten pa strackan Lund — Malmo blir tillracklig till 2050.



Fortsatta studier bor dock goras for att sdkerstilla att kapaciteten blir tillracklig nirmast
Malmo inklusive Citytunneln.

P4 striackan Jarna — Stockholm C bedoms trafiken uppgé till 13 tdg/h 2030 (varav 7 tag/h
fran Ostlanken) och 14 tdg/h 2035. Tidigare studie frn oktober 2015 visade att den max-
imala kapaciteten uppgick till 14 tdg/h om trafiken ska vara robust. Med en trafikering som
ar mer omfattande dn prognos 2035 blir kapaciteten otillracklig. For att klara den 6kade
efterfrigan 2040 kravs darfor en utbyggnad pa Grodingebanan Jarna — Flemingsberg. Det
ar en omfattande investering, som medfor att det blir bra kapacitet pa denna stricka, men
strackan Stockholm C — Flemingsberg kommer dnda att begransa persontrafiken till 18
tdg/h in mot Stockholm C. Om det gors utbyggnader till dubbelspér pd Svealandsbanan
bedoms 6vrig persontrafik 2040 0ka till 7 tag/h 2040 och 8 tag/h 2050. I detta fall kommer
det 2050 kvarsta en kapacitet pé 10 tag/h for hoghastighetstag och storregionala tag. For att
kora fler 4n 18 tdg/h kravs dven dven fler spar pé strickan Stockholm C — Flemingsberg. Ett
annat problem som kvarstir med denna tita trafik ar ikappkorning langs Ostlanken. Med
tva stopp/h i Vagnhirad och Skavsta samt tva stopp/h i Nykoping och med foreslagen
utformning blir det 4 storregionala tg/h langs Ostlinken. Om denna trafik blandas med 6
hoghastighetstdg/h medfor det forbigdngar som forlanger restider for storregionala tag pa
ett oacceptabelt sitt. Problemen blir 4nnu storre ar 2050 nir det antas 7 hoghastighets-
tag/h.

Alternativ trafikering dar storregionala tag endast trafikerar strackorna Stockholm —
Skavsta, Goteborg — Bords och Malmo — Hissleholm som nedan bendmns Ej SR visar att
kapaciteten klarar sig bittre pd hoghastighetsnitet. Aven med EJ SR kriivs dock
utbyggnader pa strackorna Sédertilje — Flemingsberg och Lund — Malmo till 4r 2040 for att
klara all efterfragad trafik. 2050 forutsitts ytterligare trafikokningar, da kravs dven
utbyggnader Stockholm — Flemingsberg for att klara efterfragade trafik. Pa strackan
Goteborg — Boras klaras kapaciteten om hoghastighetstdg och storregionala tag delar pa
uppehéllen i Boras och Landvetter, samt om Molnlycke och Bollebygd inte forsorjs via
hoghastighetsbanan. Langs Ostlanken klaras kapaciteten om Vagnharad forsorjs via
befintlig bana.

Tabellerna nedan visar antal tdg under maxtimmen pa delarna Géteborg — Boras, Malmo —
Lund, Ostldnken och Grodingebanan delen Sédertilje — Flemingsberg. 2030 och 2035
bygger pa utbyggnader enligt plan. For 2040 har det antagits utbyggnader pa strackorna
Sodertilje — Flemingsberg och Lund — Malmo. I grundalternativet kravs nagon form av
ytterligare utbyggnad Goteborg — Boras for att klara 2040, 2050 antas att utbyggnaden
innefattar 4 spar pa strackan Goteborg — Landvetter. Med ej SR antas det krivas fler spar
pa strickan Stockholm — Flemingsberg for att klara efterfragad trafik 2050.

o HH=Ho6ghastighetstag
e SR=Storregionala tdg som kor pa hoghastighetsnatet.
¢ Reg=Regionaltag som inte trafikerar hoghastighetsnitet.

e Pendeltig Landvetter=T&ag som efterfragas av Vistra Gotalandsregionen, men som
kraver ytterligare tva spar pa delen Goteborg — Landvetter

¢ SR Nykoping/Skavsta ar tdg som antingen gar via Nykoping eller Skavsta



e Ej SR =Alternativt scenario dar storregionala tag endast trafikerar strackorna
Stockholm — Skavsta, Goteborg — Boras och Malmo — Héssleholm utan stopp i
Molnlycke, Bollebygd och Vagnhirad.

Antal tag under maxtimmen mellan Goteborg och Boras

Pendeltag
HH Goteborg SR Jonképing SR Boras Landvetter Summa Reg Boras
2030 2 2 2 0 6 0
2035 3 2 2 0 i 7 0
2040 3 2 4 0 " 9 0
2050 4 2 4 2 i 12 0
Ej SR 2035 3 0 3 0 " 6 1
Ej SR 2040 4 0 3 0 i 7 2
Ej SR 2050 5 0 3 0 " 8 2

Antal tag under maxtimmen mellan Malmé och Lund

Reg Sodra |Reg Vast-

HH Malm6 SR Jonkdping stambanan |kustbanan |Godstag
2030 2 1 7 8 4 22
2035 2 1 7 8 4 22
2040 3 1 8 9 5 [ 26
2050 3 1 9 9 6 i 28
Ej SR 2035 3 0 7 8 4 | 22
Ej SR 2040 4 0 8 9 5 26
Ej SR 2050 5 0 9 9 6 | 29

Antal tag under maxtimmen ldngs Ostlanken (mellan Jarna och Linképing)

HH SR SR SR Nyképing/
Goteborg Linkdping Jonkodping Skavsta Summa

2030 2 2 1 1 1 7

2035 2 3 1 1 1 | 8

2040 3 3 1 1 2 " 10

2050 3 4 1 1 2 i 11

Ej SR 2035 3 3 0 0 1 7

Ej SR 2040 4 4 0 0 2 10

Ej SR 2050 | 5 | 5 | 0 | 0 | 2 | 12 |

Antal tag under maxtimmen mellan Sddertilje och Flemingsberg

Summa Reg Reg Reg Vastra |Totalt Sédertalje-
Tag/h Ostlanken Linkdping Eskilstuna |stambanan |Flemingsberg
2030 7 0 3 3 13
2035 i 8 0 3 3 14
2040 " 10 0 4 3 17
2050 i 11 0 4 4 19
Ej SR 2035 7 1 3 3 14
Ej SR 2040 10 1 4 3 18
Ej SR 2050 | 12 | 1 4 4 21




1. Inledning

1.1.Bakgrund

I Sverige utreds for niarvarande en utbyggnad av nya hoghastighetsjarnvigar mellan
Stockholm — Malmo och Stockholm — G6teborg. Hoghastighetsjarnvigarna ar mer precist
tankt att g& mellan Jarna och Almedal/Lund och ska trafikeras av hoghastighetstdg och
storregionala med hastigheter pa upp till 320 km/h, men inte av pendeltdg med tita
uppehall. Under éret har det vid ett flertal tillfallen framforts uppfattningen att den
jarnvagskapacitet som planeras pé strackorna Stockholm — Linkoping, Goteborg — Borés
och niarmast soder om Lund inte kommer att rdcka till for den planerade trafiken nar
hoghastighetsjarnviagarna ar fardiga. Vid samtal med Trafikverket och berérda kommuner,
regioner och jarnvagsforetag har bilden av detta skiljt sig mycket at, och det har varit svért
att f en samlad bild av situationen. For striackan Stockholm — Jirna fick Trafikverket ett
separat uppdrag, som ldimnades 16 november och beaktas i denna studie tillsammans med
Ostlanken.

Med anledning av ovanstaende har Sverigeforhandlingen behov av mer underlag fran
Trafikverket for att kunna bedéma om Sverigeforhandlingen kan behéva lyfta upp dessa
fragor om kapacitet. Vid avstaimningsmote i Goteborg den 22 september 6verenskoms
muntligt att Trafikverket ska analysera nedanstiende delar. Detta preciserades dven i e-mejl
fran Sverigeforhandlingen den 30 september. Denna mer formaliserade
uppdragsbeskrivning innehéller samma fragestillningar.

Sverigeforhandlingen har, med anledning av ovanstéende, behov av f6ljande underlag:

¢ Vilken trafikering mojliggors med den utbyggnad som nu, mellan Géteborg och
Borés och mellan Malmé och Lund? I detta ingér att saval atgarder i faststalld plan
2014-2025 som hoghastighetsjarnvigen antas vara klara.

e Vad blir konsekvensen om dven den trafik som Vastra Gotalandsregionen och
Region 6nskar genomfora?

1.2.Syfte

Foreliggande PM behandlar tankbar trafikering och dess konsekvenser pa kapaciteten i olika
tidsperspektiv. Tyngdpunkten ligger pa delarna mellan G6teborg och Boras samt mellan
Malmo och Lund, men dven planerad trafik langs Ostldnken berors. Utgdngspunkten ar
planerade utbyggnader enligt faststillda planer, direfter vad som kravs i olika tidspers-
pektiv. Det kommer dirvid dven att studeras en annan trafikering. For &ren 2040 och framat
forutsatts vissa utbyggnader utover faststillda investeringsplaner.

1.3.Metod och rapportering

Utgangspunkten har varit Basprognos 2030 och rapporten Trafikering med nya hoghastig-
hetsbanor Stockholm — Géteborg/Malmo, 2015-05-29, dar det utgicks fran en prognos for
ar 2030 med fyra hoghastighetstig/h (tva hoghastighetstig/h mot bade Géteborg och
Malmo). I foreliggande rapport har det 4ven gjorts bedomningar av efterfragan for aren
2035, 2040 och 2050. Rapporten har tagits fram under hosten 2015. Forfattare till
rapporten har varit Lennart Lennefors i samrad med Kapacitetscenter.



2. Trafikering 2030

2.1.Allmant

Analyserna i den har utredningen bygger pa att hoghastighetsnitet mellan Stockholm —
Goteborg/ Malmo ar fardigstallt och trafiken ar i full drift. hoghastighetsnatet sticker sig da
fran Jarna till Almedal/Lund. I prognos 2030 med hoghastighetsnitet utbyggt antas hog-
hastighetstagen trafikera pa befintliga banor sista delen in till Stockholm, Géteborg och
Malmo. Den antagna infrastrukturen kommer d& att ha vissa begransningar som det ar
hinsyn taget till i prognosen. En av slutsatserna fran Kapacitetsutredningen var att nya
banor for hoghastighet bor byggas sa separerade som mojligt fran befintliga banor for att
minska péverkan frén 6vrig tagtrafik. Det ska vara ett system som innefattar bytespunkter
langs hoghastighetsnitet, dar regionala tig fran sidobanor kan fungera som matartrafik till
hoghastighetstdgen. Hoghastighetsnitet trafikeras av hoghastighetstig och storregionala
med hastigheter pd upp till 320 km/h, men inte av pendeltig med tita uppehall.

Figur 2.1 visar hur hoghastighetsnatet ar indelat. Soder om Jonkoping ar strackningen
fortfarande oklar. Det finns tre olika strackningsalternativ som just nu ar mer troliga.
Trafikeringen har hittills utgatt fran att det gar hoghastighetstag som stannar vid de storsta
stationerna och storregionala tdg som och dven gor uppehéll vid ytterligare ett antal
stationer och trafikerar pa delar av strackan. De kapacitetsstudier som gjorts har visat att
den blandade trafiken skapar problem med ikapp korning om trafiken blir mer omfattande
dn i prognos 2030. Dessutom blir nya stationer kostsamma att anldgga. Det finns darfor
skal att studera andra trafikeringar och andra 16sningar, exempelvis att ha farre stationer pa
hoghastighetsnitet.

Figur 2.1: Indelning av hoghastighetsnatet
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2.2.Basprognos 2030

Ostlanken och Mdlnlycke — Bollebygd ingar i infrastrukturplanen 2014-2025,
utbyggnaderna ingar darfor som forutsittning i Basprognos 2030. Jimfort med dagens
trafik mellan Stockholm och Géteborg antas smé fordndringar i Basprognos 2030. Det beror
dels pa att det i princip inte gér att inrymma fler tag, dels pa att dagens relativt omfattade
trafikering bed6ms vara tillriacklig for den efterfrigan som bedoms finnas 2030, givet de
restider och den kvalitet i trafiken som kommer att kunna erbjudas. Pa S6dra stambanan
antas snabbtag som kor 250 km/h langs Ostlanken, men kor upp til 200 km/h s6der om
Link6ping och norr om Jarna. Figur 2.2 visar den ldngviaga trafikeringen mellan Stockholm
och Géteborg/Malmé, exklusive de IC-tdg som kér via Visteris och Orebro.

Figur 2.2: Trafikering snabbtag och IC-tdg mellan Stockholm och Géteborg/Malmé i Bas 2030

UppsalalArlanda
Eskilstuna/Vasteras ‘
o : = :
e & — g
© LS Em - Stockholm C
had _.—"'{ib _1 | Flemingsberg
N — Sodertalje syd
30 tagpar/dygn ///
Uddevalla o—o— .
Skavde
24 tagpar/dygn

Midloy

A Hulshed
Vasteryik

LR
i VnjiKalmar
Helsingborg = --....... fa
Kristianstad
. “rprlund C Turtathet under vardagar
Képenhamn Hn-o—tJ'I_J'LI‘S;jq Malmb C 912 thgparidag
,\E_? ——— 5-8 tagpar/dag

1-4 tagparfdag, framst i hégtrafik
--------- » Anslutande tagtrafik

Nir det géller den regionala tagtrafiken langs strickan bedoms efterfrigan vara storre dn det
mojliga utbudet, men har ar det den tillgingliga kapaciteten pé flera strackor som begransar
trafiken. Trafikeringen pa samtliga delar av jarnvigsnéatet i Basprognos 2030 redovisas i
rapporten Tagtrafik i Basprognos 2030

1 Tagtrafik i Basprognos 2030 beskrivning av trafikeringen TRV 2015/17190,
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2.3.Trafikering 2030 med héghastighetsjarnvag

Trafikeringen med ny hoghastighetsjarnvig antas vara samma som redovisades i rapporten
Trafikering med nya hoghastighetsbanor Stockholm — Géteborg/Malmo, 2015-05-29. 1
foreliggande rapport visas endast trafikeringen i US2, for att se trafikeringen i 6vriga
alternativ hanvisas till ovan namnda rapport.

Hoghastighetstég trafikerar hoghastighetsnitet med f& tagstopp och med en hastighet pa
320 km/h. De storregionala tigen gar upp till ca 30 mil och har en titare uppehéllsbild och
trafikerar i de flesta fall i 250 km/h. Det ar inte troligt att hoghastighetsnatet kan vara
fardigt 2030, men for att vara jimforbart med andra objekt som utvarderades till plan 2014-
2025 utgar prognosen och de samhillsekonomiska berdkningarna frin har prognosér
2030. 2030 antas da tva hoghastighetstdg/h mot bade Goteborg och Malmo under stora
delar av dagen.

I figur 2.3 visas trafikeringen i US2. Trafiken mot Goteborg delas upp pa tva linjer, dels
fyrstoppstag som kor hela dagen och dels direkttig som gér storre delen av dagen. Trafiken
mot Malmo dr mer uppbyggd pé saxade uppehall, for att restiden till Malmo inte ska bli
alltfor 1ang. Den ena linjen gar till Kopenhamn och stannar Linkoping, Jonkoping, Lund och
Malmo, enstaka turer gar direkt till Lund. Stoppen i Linkoping, Jonk6ping innebar att det
blir mojligt att snabbt na Kastrup och Kopenhamn med bara ett byte fran exempelvis
Eskilstuna och Boras. Den andra linjen ar fyrstoppstag till Malmo som gér storre delen av

dagen, med stopp i Linkoping eller Norrképing samt Varnamo, Hassleholm och Lund.
Figur 2.3: Forutsatt hoghastighetstrafik for US2 2030
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De storregionala tagen ar tig som trafikerar hoghastighetsbanorna med en maximal
hastighet pd 250 km/h och stannar tatare 4n hoghastighetstigen, se figur 2.4. Observera att
storregionala tdg ir bendmningen pé tdg som till huvuddelen trafikerar hoghastighets-
banorna. Regionala tdg som inte kor pa hoghastighetsbanorna kallas alltid regionaltig.

Figur 2.4: Storregionala tag och regionala tag US2 2030
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Godstrafik p& Vastra och Sodra stambanan

I Basprognos 2030 antas efterfrigad godstrafik inte kunna inrymmas pa Vastra och S6dra
stambanan pa grund av kapapacitetsproblem pa flera striackor. Under hosten 2015 har det i
inriktningsplaneringen studerats hur godstrafikens forutsiattningar forandras om med ett
antal storre forandringar av jarnvagsnatet. Har ingér utbyggnad av hoghastighetsjarnvag,
Norrbotniabanan och dubbelspéar pa strackan Givle — Harnosand. Nya hoghastighetsjarn-
viagen antas innebira att snabbtagen tas bort pa S6dra stambanan. Trafikverket har tagit
fram en sk Samgodsprognos for att studera dessa dndrade forutsattningar. Denna prognos
visar att antal godstig ldngs Sodra stambanan och 6ver Oresundsbron skulle 6ka med i
storleksordningen 60 %, jamfort med Basprognos 2030. For striackan Héssleholm — Malmo
skulle det innebira en 6kning frén 65 till 110 tdg/dygn. Pa Vistra stambana visade dock
godsprognosen bara en marginell 6kning av godstrafiken. Det kan bero pé att strackan
Goteborg — Alingsas far hogt kapacitetsutnyttjande dven med hoghastighetsjarnvag.

12



2.4.Kapacitet 2030 med nya héghastighetsjarnvagar

Goteborg — Boras

Onskemalet pa denna striicka ir 2-3 hoghastighetstig/h och 4-6 storregionala tdg/h, men
det dr inte mojligt att klara bade 3 hoghastighetstig/h och 6 storregionala tag/h regional-
tag/h utan stora inskrdnkningar i trafiken. Det rimliga ar egentligen att minska antalet
regionaltdg, men for att studera konsekvenser av olika trafikeringar har det i prognosen for
2030 antagits 2 hoghastighetstig/h 4 storregionala tag/h. Konflikten med 3 héghastig-
hetstdg/h och 6 regionaltig/h studeras darfor forst i kapitel 3 som behandlar 2035.
Turtitheten pé delen Goteborg — Boras ar fordelade pa nedanstiende linjer som vardera gar
tva ganger/h.

e Jonkoping — Boras — Goteborg

e Boras — Gdteborg — Vanersborg

Hoghastighetstag och storregionala tag fran Jonkoping antas vika av till befintlig bana i
Molndal eller Almedal for att sedan gé till Géteborg C utan att gé via Vastlanken. Stor-
regionala tag frin Borés antas dock ga i Vistlanken och sedan fortsitta till Vanersborg

Med 2 héghastighetstdg/h och 4 storregionala tag/h klarar sig kapaciteten bra. Med 6
storregionala tag/h uppstar dock vissa begransningar. Antingen far Molnlycke och Bolle-
bygd reduceras till tva forbindelser per timme eller datt restiderna for vissa avgangar blir
ldngre dn andra tag genom att hoghastighetstagen kor forbi de storregionala tagen.
Tidtabellerna far dessutom en del 1asningar pa grund av den enkelspariga Bohusbanan,
begrinsad vindkapacitet i Alvingen och enkelsparet mellan Oxnered och Vinersborg. Med
fyra spar vid Landvetter station blir forbigangarna dock effektivare genom fler forbigangs-
mojligheter. Dessutom antas fler av och péstigande i Landvetter och langre uppehéllstid 4n i
Molnlycke och Bollebygd. Det medfor att det ar lattare att acceptera ett 5-7 minuter uppehall
i Landvetter.

Lund — Malmo

Trafikeringen i Basprognos 2030 forutsitter en utbyggnad av fyra spar pa striackan Arlov —
Hogevallsbadet. Pa den fyrspariga strackan soder om Hogevall klarar sig kapaciteten bra,
men det kvarstér en kort striacka (ca 500 m) med dubbelspér i sodra delen av Lund.
Trafikeringen okar ytterligare med ca 40 tdg med nya stambanor, vilket medfor att
kapacitetsutnyttjandet pa striackan Lund C — Hogevall borjar narma sig 100 %. P4 denna
korta striacka kor dock alla tdg med samma hastighet, sé en viss 6kning av godstrafiken torde
klaras. Har bor man dock vara beredd pa att genomfora kapacitetsatgiarder om godstrafiken
skulle borja oka.

Iidéstudien Lund — Flackarp klargjordes att det ar mojligt att kora upp till 24 tig per timme
ivarje riktning, men den praktiska kapaciteten bedéms vara ca 22 tdg/h. P4 den idag hart
belastade strackan norr om Lund blir dock kapaciteten visentligt battre med en uppdelning
av snabba direkttag och langsammare tag med fler stopp. Hoghastighetstadg mot Malmo och
den storregionala téglinjen fran Jonkoping antas vika av till befintlig bana i Lund och sedan
kora vidare till Malmd. Det medfor att antal tdg i maxtimmen okar fran 19 till 20 tag/h
jamfort med Basprognos 2030. Som visades i avsnitt 2.3 medfor snabbtégens flytt bort frén
Sodra stambanan att godstrafiken kan forvantas 6ka med ca 45 tdg/dygn. Den okade
godstrafiken bedoms dd medfora att antal tdg under maxtimmen 6kar till 22 tdg/h som ar en
form av maxkapacitet pa den ca 500 m korta striackan Lund C och Hogevall.
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Ostlanken och Stockholm C — Jarna
Liangs Ostlanken antas tre storregionala tiglinjer trafikera i timmestrafik enligt foljande:

e (Uppsala) — Stockholm — Nykoping

e (Gévle) — Stockholm — Linkdping (via Nykoping)

e Stockholm — J6nkoping (via Skavsta)
Med tre storregionala tag/h och tvi hoghastighetstig/h till Goteborg och Malmoé blir det
totalt 7 tdg/h langs Ostlinken 2030. Det finns da mojlighet att blanda HH-tdg utan stopp
med snabba regionaltdg som stannar pa upp till fem stéllen mellan Stockholm — Linkoping,
men forbigdngar som forldnger restiden med 2 min kan bli n6dvandigt for vissa avgéngar.
Det beror pa den relativt tita uppehallsbilden som gor att skillnaden i restid blir relativt
stor. For de tag som gér via Nykoping kan forbigadngen goras nar tgen gar atskilda pa olika
banor, men for de tdg som kor via Skavsta kan inte goras nagon sk flygande forbigdng,
vilket innebar att restiden forlangs for de storregionala tag som blir forbigéngna.

Med 7 tag/h langs Ostlanken och ytterligare 6 tag/h fran Svelalandsbanan och Vistra
stambanan blir det total 13 tdg/h pa Grodingebanan delen Sodertélje — Flemingsberg. Inom
ramen for uppdrag 31 Jdrna — Stockholm C redovisade Trafikverket den 16 november hur
kapaciteten Jarna — Stockholm C blir med sex hoghastighetstdg/h och totalt 15 tdg/h. Redan
med 13 tag/h blir det vissa uppstyrningar i hogtrafik. I den absoluta hogtrafiken ar det svart
att fi plats med godstag. Det dr dd en fordel om en del godstrafik flyttas till gamla banan via
Sodertélje hamn.
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3. Trafikering 2035

I scenario 2035 sker en viss utokning av trafiken pa hoghastighetsjarnviagen. Det forutsatts
dock inte mer investeringar pé ovriga nétet, darfor blir det svért att utoka trafiken pa
kringliggande banor. Ovrig trafik antas d4rfor vara samma som i Basprognos 2030.

3.1.Trafikering 2035 med hoghastighetstag

Ar 2035 okar efterfragan pa langviga resor jamfort med 2030. Det antas medfora att det
under vissa timmar gér 3 hoghastighetstag/h mot Goteborg, men fortfarande max 2
hoghastighetstag/h mot Malmo. I figur 3.1 visas den forutsatta trafikeringen i 2035 under
en maxtimme. Under en annan maxtimme kan uppehéllsbilden vara en annan, t ex

forutsatts ndgon avgang ga direkt till Malmo.

Figur 3.1: Forutsatt hoghastighetstrafik for US2 2035
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Trafiken mot Goteborg delas upp pa tre linjer, den tillkommande linjen gar endast i
hogtrafik och stannar i Linkdping, Jonkoping och Boras. Trafiken mot Malmo utdkas
marginellt, men inte under hogtrafik. Dessutom antas fler tag fortsatta till Kbpenhamn. En
av de storregionala linjerna utdkas genom att trafiken kor under fler timmar, men uttkas

inte under hogtrafik.
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3.2.Kapacitet Goteborg — Boras

Trafikeringskonsekvenser

Med 3 hoghastighetstdg/h och 4 storregionala tag/h blir det vissa inskrankningar. Om det
istdllet skulle forutsittas 6 storregionala tdg/h under hogtrafiktimmarna skulle det bli totalt
nio tag/h. D4 det ar stor skillnad i uppehallsbild och blandade hastigheter, skulle det bli
stora inskrankningar. Om delar av den regionala trafiken skulle trafikeras av tdg med en
hastighet av 200 km/h, blir kapacitetsproblemen dnnu storre. Det kravs da atgarder enligt
4-stegsprincipen for att inskrankningarna inte ska bli alltfor stora under dessa
hogtrafiktimmar.

Det skulle dels bli inskrankningar for tdgen som gar hela viagen Jonkoping — Goteborg som
skulle drabbas av forbigang, vilket forldnger restiden. Dels skulle tdgen som gér Borés —
Goteborg och sedan fortsitter till Vanersborg eller pd Bohusbanan drabbas av 1-2
forbigdngar. Utover detta kan det komma att krdvas infasningstid fore tagen kor ut pa
hoghastighetsbanan for att inte riskera att forsena andra tag. Trafikanalysen visar att
regionaltag Goteborg — Boras far i genomsnitt 6 min langre restid, trots att hoghastighets-
tagens tider anpassats till regionaltigen. Tidtabellerna far dessutom en del 1asningar pa
grund av den enkelspariga Bohusbanan, begrinsad vindkapacitet i Alviingen och
enkelsparet mellan Oxnered och Vinersborg pa grund av korsande tigvigar i Mélndals
nedre eller Almedal.

Forslag pa atgarder
Bedomningen &r att inskrankningarna blir sé stora si att trafiken inte blir attraktiv. Nedan
visas forslag pa sju tinkbara atgérder enligt 4 — stegsprincipen:
1. Minska ner storregionala tdgen med tva tdg/h sa att det totalt blir fyra storregionala
tag/h. Det kraver sannolikt dnda forbigang av tagen i Ulricehamn och Landvetter.

2. Ha kvar sex storregionala tdg/h, men bara stopp i Landvetter. Mélnlycke och
Bollebygd forsorjs med buss. Detta kraver sannolikt ocksa forbigdng i Landvetter.
Det finns risk att punktligheten forsdmras med farre forbigdngsspar. Detta
alternativ har en visentligt lagre anldggningskostnad da det inte forutsitts nya
stationer i Mélnlycke och Bollebygd.

3. Molnlycke och Bollebygd forsorjs langs nuvarande bana mellan Boréas och Almedal
Det blir da timmestrafik pad nuvarande bana och fem tag/timme ldngs nya banan.
Totalt sett blir det samma antal stopp i Molnlycke och Bollebygd, men bara fem
stopp/h i Landvetter. Det blir en visentligt simre 16sning med langre restider for
tagen langs nuvarande bana. En annan nackdel dr att nuvarande bana inte har
anslutning till Vastlanken. Det blir saledes ett splittrat upplagg med tva olika
stationer i Bollebygd. Kraver sannolikt 4nda férbigang tdgen i Landvetter.

4. Fler motesspar ldngs nuvarande bana, sa att trafiken kan utokas till tva tdg/h. Det
blir d totalt sex storregionala tag/h mellan Géteborg och Borés, i detta fall f6rsorjs
alla Bollebygd helt fran nuvarande bana, med samma station. Ger da bra robusthet,
men kraver sannolikt dnda forbigdng tagen i Landvetter.
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5. Utbyggnad av fyra spar pa del av strickan, exempelvis pa delen Mdlndal —
Molnlycke. Troligtvis blir fyrsparet for kort, for att fungera effektivt borde det gé
hela vagen till Landvetter.

6. Utbyggnad av vindspéar bakom plattform i Landvetter. Tva tdg per timme vander da
i Landvetter. Det innebér att det blir fyra storregionala tdg/h Goteborg — Borés och
sex storregionala tag/h Goteborg — Landvetter

7. Fem storregionala tag/h, dar tva tdg/h stannar i Landvetter, tva tdg/h stannar i
Molnlycke och Landvetter samt ett tig/h som gér vidare till Jonkoping.

Av ovanstaende atgarder tore alternativ 5 vara bast for att klara hela trafikforsérjningen
mellan Géteborg och Boras. Det dr dock en mycket omfattande atgiard som maste provas
inom ramen for nastkommande plan. Om vi istdllet begransar oss till syftet med
hoghastighetsbanan bedoms alternativ 2 vara den mest effektiva atgiarden.

3.3.Kapacitet Lund — Malmé

Det finns starka forvantningar pa att utoka den regionala trafiken i Skéne. Det dr medtaget
en utokning i Basprognosen, men pé flertalet enkelspérstrackor i Skane ar kapaciteten fullt
utnyttjad i Basprognos 2030. P4 Sédra stambanan norr om Lund finns mojligheter att utoka
trafiken d& snabbtagen inte langre trafikerar. Eftersom kvarvarande dubbelspéir pa strickan
Lund C — Hogevall var fullt utnyttjat 2030 finns dock inte ndgon mgjlighet att utoka trafiken
till 2035 pa den striackan. D4 alla tag pa denna korta striacka trafikerar med samma hastighet
finns det inte heller ndgon mojlighet att gora steg2-atgiarder genom att de olika tdgen
anpassar hastigheten.

Forslag pa atgarder
o Téagtrafiken behélls pad samma niva som 2030.
e Godstag flyttas fran maxtimmen till utanfor maxtimmen.

e For att medge fler regionala tig 2035 dn 2030, krivs utbyggnad till 4 spar delen
Lund C — Hégevall. Detsamma giller om det finns 6nskemal att utéka gods-
trafiken under maxtimmarna. 2035 antas 2 hoghastighetstag/h soder om Lund,
mer dn 2 hoghastighetstag/h medfor ocksa krav pa 4 spar Lund C — Hogevall.

3.4.Kapacitet Ostlanken och Stockholm C - Jarna

Langs Ostlanken antas fem hoghastighetstag/h och tre storregionala taglinjer trafikera
under hogtrafiktimmarna. Det 4r antaget ett stopp/h i Skavsta, tva stopp/h i Flemingsberg,
Vagnhirad och Nykoping, samt tre stopp/h i Sodertilje. Jamfort med 2030 innebar det 6kat
behov av forbigangar som forlanger restiden. For att hushélla med kapaciteten maste
hoghastighetstigen laggas i kolonner sé att tre hoghastighetstég kor efter varandra en del av
timmen och tva efter varandra en annan del av timmen. Det styr d&ven upp tiderna for de
storregionala tigen eftersom de tag som blir férbigangna av en kolonn drabbas av ca 5-10
min forlingda restider. Tag via Nykoping far en nagot forlangd restid med négon minut pa
grund av forlangt uppehall. Med tva stopp i Skavsta skulle det med den tilltdnkta
infrastrukturen krivas ytterligare ett storregionalt tdg/h som hade varit svart att framfora.
Vissa av tigen som fortsdtter mot Jonkoping far ca 10 minuter forlangd restid genom
forbigang i Linkoping eller Tranés.
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Med fem hoghastighetstig/h blir det 8 tag/h langs Ostldnken Tillsammans med 6 tag/h fran
Svelalandsbanan och Vistra stambanan blir kapaciteten Jarna — Stockholm C mer
anstrangd. Med Basprognosens trafik pa 6vriga banor skulle det totala antalet tdg 2035 da
uppga till 14 tdg/h, som anses vara det hogsta antalet tdg som kan accepteras om
robustheten ska vara tillrackligt bra for hoghastighetstag. Om annan trafik blir mer
omfattande kravs ndgon form av atgard.

Forslag pa atgarder for battre robusthet

Den antagna trafikeringen med fem hoghastighetstdg/h och tre storregionala tdg/h medfor
att trafiken blir valdigt uppstyrd. Det skapas klart battre robusthet om négot uppehall i
Vagnharad eller Skavsta kan slopas, men det &r en stor inskrankning. Det kan ocksé skapas
bittre robusthet om nagot hoghastighetstig/h i hogtrafik stannar i Sodertilje.

3.5.Trafikering 2035 utan storregionala tag

Under 2015 har Sverigeforhandlingen uppdragit &t PWC att ta fram de kommersiella
forutsattningarna for trafikering med hoghastighetstag. Trafikverket har ocksé haft méten
med Tagoperatorerna och SJ for att diskutera de kommersiella forutsattningarna.
Diskussionerna har utmynnat i att det ar viktigt att préva trafikeringar som gor hoghastig-
hetsnitet mera robust och som dven kan minska anldggningskostnaden. Figur 3.2 visar en
av flera tankbara trafikeringar med forutsattning att det endast gar hoghastighetstag pa
strackorna Skavsta — Boras/Hassleholm och kallas for enkelhets skull 2035 Utan SR. Det
ursprungliga alternativet kallas d& Grundalternativ. Utan SR medfor fler h6ghastighetstag
som stannar langs viagen, dessutom antas vissa tag stanna i Sodertélje och Landvetter. Antal

hoghastighetstag forutsétts uppga till tre tg/h till bAde Goteborg och Malmo, se figur 3.2.
Figur 3.2: Forutsatt hoghastighetstrafik for 2035 Utan SR
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De storregionala tagen far i detta scenario visentligt mindre omfattning. P4 delen Géteborg
— Borés antas 3 tag/h utan stopp i Mélnlycke och Bollebygd. Molnlycke och Bollebygd maste
da forsorjas via befintlig bana, om det byggs fler motesspér kan trafiken utokas till tva tég/h.
Mellan LinkGping och Gévle antas ett regionaltag/h, som dé kor befintlig bana via Nykoping
och angor séledes aldrig hoghastighetsnatet. I Milardalen gar endast storregionalt tag pé
delen Stockholm — Skavsta — Nykoping. Denna linje trafikerar dd endast hoghastighetsnatet
mellan Jarna och Skavsta. Ut6ver det gér en linje Skavsta — Nykoping — Vagnhéarad —
Sodertilje, se figur 3.3. Trands forsorjs via befintlig bana, medan Ulricehamn och Ljungby

hamnar utanfor hoghastighetsnitet och maste férsorjas med buss.
Figur 3.3: Storregionala tag och regionaltag med alternativ utan SR 2035
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Konsekvenser for kapaciteten

Denna trafikering medfor att trafiken pa hoghastighetsnétet blir mer robust, men det antas
bara gé att kora 8 tdg in mot Stockholm. Jimfort med tidigare 2035-scenario blir det da
nara 2 tag fran Skavsta/Nykoping in mot Stockholm. Det kan under en 6vergangsperiod
mojligen 16sas genom att insatstag pa Svealandsbanan istillet kor till Sodertélje C. Det blir
aven lite mindre konflikter genom att ett hoghastighetstig/h stannar i S6dertélje. In mot
Goteborg blir det totalt 6 tdg/h varav 4 tig/h stannar i Landvetter. Kapaciteten klaras pa ett
bra sitt nir storregionala tag inte stannar i Molnlycke och Bollebygd. Mellan Malmé och
Lund blir antal tg oférandrat.
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4.  Trafikering 2040

I scenario 2040 antas att det finns starka 6nskemal om forbattrade 1angviga pendlings-
mojligheter in mot storstdderna. Det forutsitts ocksé finnas utdkad efterfragan pa
internationell godstrafik som méste passera ndara Malmo och Géteborg och mer kombitrafik
in mot Stockholm. Det medfor att det i kommande planer fram till 2040 kommer att kravas
utbyggnader utover nuvarande planer, oberoende av om det byggs nya hoghastighets-

jarnvagar.

4.1.Trafikering 2040 med grundalternativet

Ar 2040 antas efterfrigan pa langviga resor 6ka, som medfor att det under vissa timmar gar
tre hoghastighetstig/h mot bade Goteborg och Malmo. I figur 4.1 visas den forutsatta
trafikeringen 2040 i Grundalternativet.

Figur 4.1: Forutsatt héghastighetstrafik for US2 2040
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Trafiken mot Goteborg utokas till att kora fler timmar, men jamfort med 2035 antas inte
nagon utokning under hogtrafik. Trafiken mot Malmo utokas till tre hoghastighetstig/h
under hogtrafik. Dessutom antas fler tag fortsitta till Kopenhamn.
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De storregionala tagen antas 2040 utokas till 6 tdg/h mellan Boras och Goteborg, varav 4
tdg stannar i Molnlycke, hur trafiken fortsatter norrut ar foremaél for diskussion pd samma
sitt som antal tdg genom Vistldnken. I figur 4.2 forutsétts 4 tdg/h fortsiatta genom
Vistlanken, med en ombyggnad i M6lndal finns det dock mgjlighet att 1ata alla storregionala
tdg ga genom Vastlanken. Fram till 2040 kommer krav pa utokad trafik pa andra strak att
medfora 6kade krav pa fler tdg Lund — Malmo. Godstrafik dr av betydligt mindre
omfattning, men nir bidde 6kningen av den regionala persontrafiken och godstafiken laggs
till, kommer det krivas att kapaciteten byggs ut till fyra spar pa den sista strackan Hogevall
— Lund. Kostnaden for denna utbyggnad ar osédker, men bedéms inte uppga till mer 4n en
miljard kr. Mellan Malmoé och Lund antas fler regionaltig, men inte fler storregionala tag.
Lings Ostlinken antas 2040 4 storregionala tdg/h. Aven om det inte byggs hdghastighets-
banor finns en stor efterfrdgan pa fler och snabba forbindelser for 1angviga pendling in mot
Stockholm. Detta dr framforallt betingat av att framtida bostadsmarknad i Stockholm inte
ska bli alltfor 6verhettad. Det medfor att det mellan 2025 och 2040 kommer att kriavas
utbyggnader utéver nuvarande planer. Fran Strangnis och Eskilstuna antas efterfragan vara
4 tag/h under hogtrafik och fran Katrineholm och Flen 2 regionaltdg/h. Det medfor att det
kravs dubbelspar pa resterande del av Svealandsbanan mellan Sédertilje och Eskilstuna.
Med nya hoghastighetsjarnviagar kan utokningen till Katrineholm klaras utan utbyggnader,
da snabbtig mellan Stockholm och Goteborg ersitts av hoghastighetstag. Krav pa effektiv
distribution av varor in till Stockholm medfor 6kad efterfragan pa kombitag till Stockholm.

Figur 4.2: Storregionala tag och regionala tag i Grundalternativet 2040
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4.2.Kapacitet Goteborg — Boras

Som namndes i kapitel 3 4r det redan med 6 storregionala tdg/h inte majligt att kombinera
med 3 hoghastighetstag/h. For att klara ovanstéende trafikutbud kravs fyra spér pé
strackan Goteborg — Landvetter. Foreslagen tagtrafik enligt figur 4.2 medfor ocksa tét trafik
med tdta uppehall pa strickan Géteborg — Landvetter. Vaster om Landvetter far trafiken da
karaktiaren av pendeltag. Eftersom pendeltidg med tata uppehéll inte stimmer 6verens med
dndamaélet for en hoghastighetsbana antas att denna trafik méaste forsorjas med separata
spar. En separat bana mellan Molndal och Landvetter hade varit 1ampligt for att klara en
stor marknadsandel for kollektivirafikens, men ligger utanfér denna studie. Dock kommer
onskemalet om 6 tdg/h mellan Borés och Goteborg att beaktas.

4.3.Kapacitet Lund — Malmo

Som beskrevs i kapitel 3 kommer krav frdn godstrafik och regional tagtrafik att medfora att
det blir oundvikligt att kapaciteten maste byggas ut till fyra spar pa den sista strackan
Hogevall — Lund. Genom denna utbyggnad bedoms kapaciteten pé strackan Lund — Malmo
bli tillracklig till 2040. Fortsatta studier bor dock goras for att sdkerstilla att kapaciteten for
ovriga tag blir tillracklig inom Malmé inklusive Citytunneln.

4.4.Kapacitet Ostlanken och Jarna — Stockholm

Oberoende av om det byggs nya héghastighetsjarnviagar torde det senast ar 2040 eller 2045
kravas en utbyggnad av Grodingebanan for att klara langviga pendling och fler godstag.
Med hoghastighetsjarnvig kan utbyggnaden behéva tidigareldggas, alternativt kan det
under en 6vergéngsperiod 16sas genom att insatstdg pa Svealandsbanan kor ner till
Sodertilje C, samtidigt som vissa hoghastighetstag stannar i Sodertilje.

Det ar ocksé intressant att studera kapacitetssituationen med 6 hoghastighetstig/h och
Basprognosens trafik. Det innebar att det inte sker ndgon utokning av den regionala
persontrafiken mellan 2030 och 2040 och medfor en trafikering med totalt 15 tdg/h under
hogtrafik pa strackan Sodertilje — Flemingsberg. Detta scenario visas i figur 4.3 och har
studerats i uppdrag 31 Jéarna — Stockholm C som Trafikverket redovisade den 16 november.

Detta scenario kan sa klart intriffa fore 2040 och om det da inte finns utbyggt kapacitet pa
delen Sodertilje — Flemingsberg finns flera satt att minska kapacitetsutnyttjandet givet
trafikmingden. Det innebar dock stora inskrankningar.
1. Slopade uppehall i Sodertélje, alternativt 7 minuters extra uppehall for forbigéng,
for tag fran Varmland respektive Goteborg via Vistra stambanan
2. Forlangd restid for vissa tdg pa Svealandsbanan pa grund av patvingat tdg méte pa
enkelspér.

3. Under hogtrafik far storregionala taget till Linkoping forlangd restid med tva
minuter

4. Under hogtrafik far storregionala taget till Jonkoping forlangd restid med 10-15
minuter.
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Figur 4.3: Trafikering enligt basprognos 2030 samt sex hoghastighetstag, delen Stockholm - Link6ping
Bas 2030 + HHT vid fullt utbyggt HH-nat
Antal tag i en hogtrafiktimme

Stockholm

Flemingsberg W
J 15

Sédertilje Syd Ovre

Vagn héra<1:l
Nykoping , /
Skavsta

1

= Hoghastighetstag
= RE250
RE/IC200

Norrképing

Linkdping /
— =

4.5.Trafikering 2040 utan storregionala tag

Figur 3.2 visade en tankbar trafikering 2035 med forutséattning att det endast gar hoghastig-
hetstag pé strickorna Skavsta — Boras/Héssleholm. Med denna forutsittning antas
efterfrigan 2040 ha 6kat till fyra hoghastighetstig/h till bide Géteborg och Malmo, se figur
4.4. Ar 2040 skulle det da fortfarande handla om tvi hoghastighetstig/h som stannar i
Borés, Varnamo och Hissleholm, och 4 hoghastighetstdg/h som stannar i Norrképing,
Linkoping och Jonkoping. Det forutsétts ocksa fler tag till Danmark, varav 3-4
avgangar/dygn endast stannar i Malmo, dessa kan sedan fortsdatta mot Hamburg.

De storregionala tdgen till Skavsta och Nykoping antas utokas till 2 tig/h, det medfor att det
pa samma sétt som i grundalternativet blir totalt 10 tdg/h langs Ostlanken. Jamfort med
2035 antas inte ndgon utokning av storregionala tdg mellan Boréds och Goteborg, men det
antas att regionala tdg langs befintlig bana utdkas fran 1 till 2 tag/h, vilket kraver utbyggnad
av motesspar. Mellan Malmo och Lund antas inte ndgon forandring av storregionala tég,
men regionala tg utokas pa samma sitt som i Grundalternativet.
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Figur 4.4: Forutsatt hoghastighetstrafik 2040 utan SR
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Konsekvenser for kapaciteten

Aven 2040 medfor alternativet utan SR att trafiken pa hoghastighetsnitet blir mer robust,
men det medfoér en 6kning av antal tag in mot Stockholm, Goteborg och Malmé. Med den
okade regionaltdgstrafiken 6kar trafiken in mot Stockholm till 18 tag/h. Om det férutsatts
att det redan finns ytterligare tva spar mellan Jarna och Flemingsberg klarar det sig bra pa
den strackan. Det medfor dock att de tva yttre sparen mellan Flemingsberg och Stockholm
néar sin maxkapacitet under hogtrafik. Det blir da svart att framfora godstdg under hogtrafik,
men konsekvenserna behover studeras mer ingéende.

In mot Goteborg blir det totalt 7 tig/h varav 5 tg/h stannar i Bords och 4 tig/h i
Landvetter. Aven 2040 klarar sig kapaciteten p4 ett bra sitt. En utdkning till fyra
storregionala tg/h ar onskvird och skulle innebéra totalt atta tdg/h. Kapaciteten bed6ms
klaras da storregionala inte stannar i Mo6lnlycke och Bollebygd, men innebar forsamrad
robusthet.

Mellan Malmo och Lund forutsétts att det redan finns fyra spar pa den sista striackan
Hogevall — Lund. Genom denna utbyggnad bedoms kapaciteten pé strackan Lund — Malméo
bli tillracklig till 2040. Fortsatta studier bor dock goras for att sdkerstélla att kapaciteten for
ovriga tag blir tillracklig inom Malmo inklusive Citytunneln
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5. Trafikering 2050

5.1.Trafikering 2050 med hoghastighetstag

I scenario 2050 antas att efterfragan 6kat ytterligare si att det under hogtrafik gar sju
hoghastighetstag/h, varav fyra till Goteborg. Figur 5.1 visar forutsatt trafikering 2050 med
hoghastighetstdg i Grundalternativet.

Figur 5.1: Forutsatt hoghastighetstrafik for US2 i Grundalternativet 2050
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5.2.0nskvard regional trafik Goteborg — Boras

Vistra Gotalandsregionen med berérda kommuner har ett starkt onskemal att forbattra
kollektivtrafiken i straket Jonkoping-Boras-Goteborg. Vistra Gotalandsregionen har i en
funktionsutredning for straket angivit att trafikbehovet mellan Boras och Géteborg uppgar
till 6 tag/h for att dagens marknadsandel for kollektivtrafikens ska kunna 6ka fran 15 % till
att ca 1/3 av resorna ar 2050 sker med kollektivtrafik. For att klara detta kravs ocksa att
restiden mellan Borés och Goteborg inte 6verstiger 35 minuter. Utover detta forutsitts
ytterligare fortdtning med pendeltidg mellan Goteborg och Landvetter. Figur 5.2 visar den
tilltdnkta trafiken 2050.
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Figur 5.2: Onskemal tag 2050 for att klara 1/3 av resorna ska med kollektivtrafik
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5.3.0nskvard regional trafik Malmé — Lund

Fram till 2050 kommer krav pé utokad trafik pa andra strék att medfora 6kade krav pa fler
tdg Lund — Malmo. Det antas att Oresundstig har samma omfattning som 2040, men att
Pégatég utokas fran g till 10 tég/h.

5.4.0nskvard langvaga pendling mot Stockholm

Ar 2050 antas efterfrigan under hogtrafik vara 4 tdg/h bade pa Svealandsbanan och Vistra
stambanan. Tillsammans med 4 storregionala tdg/h blir det d& 12 regionala tag/h in mot
Stockholm.

5.5.Kapacitetskoksekvenser

Den omfattande trafiken med hoghastighetstag medfor ytterligare krav pa utbyggnad eller
att den storregionala trafiken maste anpassas dn mer. Med 4 hoghastighetstég/h till
Goteborg och 6-8 storregionala tag/h mellan Boras och Mélndal kommer det att kriavas fyra
spéar mellan Almedal och Landvetter.

Mellan Malmo och Lund antas fortfarande 3 hoghastighetstag/h, med totalt 28 tdg/h. Det
forutsitts att hela sista delen fyra spar mellan Malmoé och Lund ar Klar, darfér bedoms att
kapaciteten dven klaras till 2050. Fortsatta studier bor dock goras for att sikerstilla att
kapaciteten for 6vriga tag blir tillrdcklig inom Malmoé inklusive Citytunneln.

Liangs Ostlinken kommer det med 11 tdg/h att kravas forbigdng i bade Vagnhirad och
Skavsta, dven efter en utbyggnad av Grodingebanan. Det innebér att en resa med
storregionala tég till Norrkoping och Linkoping blir forlangd med ca 20 minuter. Det medfor
att andra trafikupplidgg maste studeras, alternativt att det gors utbyggnad till fyra spéar pa
vissa delar av Ostlanken. Med 7 héghastighetstig/h, 4 storregionala tdg/h och 8 6vriga
regionala tdg/h in mot Stockholm blir det totalt 19 tag/h. Trafiken kan fa plats pa den nya
Grodingebanan, men norr om Flemingsberg dr kapaciteten begrinsad till 18 tdg/h. Aven om
det inte inte gar godstrafik under hogtrafiktimmarna, ar en utbyggnad av Grédingebanan
séledes inte tillracklig for att klara trafikeringsonskemalen med trafikstrukturern enligt

Grundalternativet.
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5.6.Trafikering 2050 utan storregionala tag

Med alternativ utan SR antas 2050 5 hoghastighetstég/h till bide Goteborg och Malmo. 3
hoghastighetstag/h stannar da i Boras, Varnamo och Hassleholm. I Norrkoping, Linképing
och Jonkoping stannar 5-6 hoghastighetstag/h se figur 5.3.

Figur 5.3: Forutsatt hoghastighetstrafik 2050 utan SR
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De storregionala tdgen antas vara samma 20m 2040, det medfor att 2050 blir 10
hoghastighetstag/h, 2 storregionala tag/h langs Ostlanken norr om Skavsta, dvs totalt 12
tag/h. Norr om Sodertalje tillkommer 9 Gvriga regionala tdg/h in mot Stockholm, det blir da
totalt 21 tag/h.

Mellan G6teborg och Boras antas 5 hoghastighetstig/h och 3 storregionala tag/h, en
utokning till fyra storregionala tdg/h kan vara rimligt att tdnka sig.

Mellan Malmo och Lund antas inte nagon forandring av storregionala tdg, men regionala tag
utokas pa samma sitt som i Grundalternativet.

Konsekvenser for kapaciteten
Aven 2050 medfor alternativet utan SR att trafiken pa hoghastighetsnétet blir mer robust,

men det medfor en 6kning av antal tag in mot Stockholm, G6teborg och Malmo. Med den
Okade regionaltdgstrafiken okar trafiken in mot Stockholm till 21 tdg/h. Om det forutsitts
att det redan finns ytterligare tva spar mellan Jarna och Flemingsberg klarar det sig bra pa
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den strackan. Det medfor dock att de tvé yttre sparen mellan Flemingsberg och Stockholm
inte klara att ta emot trafiken d& maxkapaciteten antas vara 18 tag/h.

In mot Goteborg blir det totalt 8 tig/h varav 6 tig/h stannar i Borés och 5 tig/h i
Landvetter. Kapaciteten bedoms klaras d& storregionala inte stannar i Mélnlycke och
Bollebygd, men innebir forsdmrad robusthet.Fortsatta studier far avgora om trafiken blir
tillrackligt robust. En utokning till fyra storregionala tig/h &r 6nskvird och skulle innebara
totalt nio tag/h. Utover denna trafik antas pd samma satt som 2040 tvé regionaltig/h langs
befintlig bana mellan Gteborg och Borés. Det innebir totalt 8 tdg/h med stopp i Borés.

Mellan Malmoé och Lund forutsétts att det redan finns fyra spar pa den sista strackan
Hogevall — Lund. Genom denna utbyggnad bedéms kapaciteten pé strackan Lund — Malmo
dven bli tillracklig till 2050. Fortsatta studier bor dock goras for att sdkerstilla att
kapaciteten for 6vriga tdg blir tillracklig inom Malmoé inklusive Citytunneln.
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