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Hoghastighetsjarnvagens finansiering
och kommersiella forutsattningar

Sverigeforhandlingen har i uppdrag att mojliggora ett snabbt genomférande
av Sveriges forsta hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Goéteborg/
Malmaé. Vi forhandlar om en ny generation jarnvag och annan infrastruktur
for fler bostader, battre arbetsmarknad och ett hallbart resande.

Delrapporten vi nu 6verlamnat till regeringen innehaller en analys av de
kommersiella forutsattningarna for trafikering av héghastighetsjarnvagen,
mojliga finansieringsprinciper for den nya jarnvagen, samt lagesrapport
om fast forbindelse till Danmark och inspel till kommande infrastruktur-
proposition.

Det héar dr en sammanfattning av rapporten som gar att lasa i sin helhet pa
Sverigeférhandlingens webbplats: www.sverigeforhandlingen.se.



SYFTET MED HOGHASTIGHETSJARNVAGEN

Var tolkning av syftet med utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen ar

att den ska knyta de tre storstadsregionerna narmare varandra, bidra till
utveckling i mellanliggande regioner och i 6vriga Sverige, bidra till mindre
koldioxidutslapp fran trafiken samt bidra till ett 6kat bostadsbyggande.

Utbyggnaden ska ske snabbt, maximera den samhallsekonomiska 16n-
samheten och vara kostnadseffektiv. Vidare anser vi att utbyggnaden

e jforsta hand ska mojliggora snabb, punktlig och konkurrenskraftig
dndpunktstrafik mellan Stockholm och Géteborg/Malma,

e iandra hand ska mojliggora snabb, punktlig och konkurrenskraftig
storregional trafik, och

e itredje hand ska bidra till att frigora kapacitet pa befintlig Vastra och
Soédra stambana for en kombination av mer regionaltrafik, godstrafik
och battre punktlighet.

Vi foreslar att hoghastighetsjarnvagen ska uppfylla ett antal matbara och
uppfoljningsbara mal vad galler bland annat restider och punktlighet:

e Tag Stockholm C—Goteborg C utan uppehall pa mellanliggande
stationer ska kunna kora strackan pa hogst tva timmar.

e Tag Stockholm C—Malmo C utan uppehall pa mellanliggande stationer
ska kunna kora strackan pa hogst 2 timmar 30 minuter.

e Hoghastighetsjarnvagen ska byggas pa ett sddant satt att de tag som
trafikerar den tekniskt sett ocksa ska kunna na bland annat Arlanda,
Uppsala, Kastrup, Kbpenhamn och Hamburg.

e Hoghastighetsjarnvagen ska byggas sa att tillvaxten sprider sig till
fler orter an storstaderna, vilket ska avspeglas i bland annat 6kat
bostadsbyggande.

e Andelen tag som ar i tid ska pa de nybyggda strackorna uppga till
minst 98 procent.



KOMMERSIELLA FORUTSATTNINGAR FOR TRAFIK

Vi bedémer att det finns forutsattningar att bedriva kommersiell trafik pa
hoghastighetsjarnvagen, men att det bygger pa att ett antal forutsattningar
ar uppfyllda. Det kommersiella intresset beddéms i forsta hand avse and-
punktsresandet och de storre staderna. Vi bedomer ocksa att det finns ett
kommersiellt intresse att fortsatta fran Malmo till Kbpenhamn.

Ovriga stationer langs héghastighetsjiarnviagen beddémer vi i huvudsak
kommer att behova trafikférsorjas med storregional upphandlad trafik.

De forutsattningar som kravs for kommersiell trafik ar framfor allt:

e Korta restider.

e Hog punktlighet.

e Langre framforhallning i kapacitetstilldelningen an i dag.

e Prioritering av hoghastighetstagen i kapacitetstilldelningsprocessen.
e Banavgifter pa en rimlig niva.

e Strategiskt belagna depaer.

Punkterna ovan om kapacitetstilldelning och prioritering kraver andring av
svensk lag, men ar i enlighet med gallande EU-regelverk.

UTBYGGNADSSTRATEGI

Vi anser att planeringen av utbyggnaden ska utga fran ovanstaende syfte.
Det innebar att fa till stand trafik med hoghastighetstag och realisera
investeringarna sa fort som mojligt, det vill sdga i forsta hand prioritera
fardigstdllande av en hel linjestracka for hoghastighetstagstrafik.

Antalet stationer anser vi ska begransas for att halla nere risken for
kapacitetskonflikter mellan tdg med olika genomsnittshastighet samt for att
begrdansa kostnaderna.

Vidare foreslar vi att antalet kopplingar med det Ovriga jarnvagsnatet
ska minimeras samt att utbyggnaden ska ske med en i grunden
relativt konventionell teknik for att gora det mojligt for tagen pa hog-
hastighetsjarnvagen att ocksa kunna trafikera ovrigt jarnvagsnat.



FINANSIERING

Kostnaderna for att bygga ut hoghastighetsjarnvagen bedéms av Trafik-
verket till 190-320 miljarder kronor for strackningen via Varnamo respektive
200-330 miljarder kronor via Vaxjo (15 procent sannolikhet att projektet
kan byggas for den lagre kostnaden och 85 procent sannolikhet att projektet
kan byggas for den hogre kostnaden).

Vi bedomer att de vdarden som uppstar tack vare hoghastighetsjarnvagen
bor anvandas till finansieringen. Vi bedomer att det ar mojligt att fa
medfinansiering och forskottering fran kommuner och landsting. Med-
finansiering bor baseras pa de nyttor kommuner och landsting far av inve-
steringen, och det ar framfor allt 6kade fastighetsvarden som ar mojliga att

realisera.

Vi foreslar fyra verktyg for att fanga in 6kade fastighetsvarden i syfte att

finansiera hoghastighetsjarnvagen.

Planvinst innebar att den vardedkning som hoghastighetsjarnvagen bidrar
med pa kommunal mark, ligger till grund fér kommunens medfinansiering.

Vidrdestegringserséittning ar en metod som foreslas i den forsta del-
rapporten fran Sverigeférhandlingen. Metoden innebér att kommuner
kan inga en 6verenskommelse med fastighetsdgare om aterforing

av okade fastighetsvarden orsakade av transportinfrastruktur som
kommunen finansierar. Overenskommelsen, som ingds i samband med
exploateringsavtal, foreslas vara frivillig och férhandlingsbaserad.

Inkrementella skatte6kningar innebar att 6kade intdkter fran befintliga
skatter, som uppstar av att hoghastighetsjarnvagen byggs, anvands i
finansieringen.

Infrastrukturskatt &r en metod for att fanga de nyttor som uppstar i det
befintliga fastighetsbestandet av bade bostader, lokaler och industrier
till foljd av utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen. Vi foreslar att infra-
strukturskatten blir statlig och tillampas i stationernas omland under ett

begransat antal ar.



Vi foreslar dven finansierande banavgifter, vilket innebér att operattrerna
ar med och finansierar bade underhall och investeringskostnaden for den
nya jarnvagen. Vidare foreslar vi att skatt pd kommersiella delar av stationer
infors, och att intakterna fran de tillkommande stationerna langs med den
nya jarnvagen anvands i finansieringen.
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Figuren visar méjliga finansieringskdllor och vilka nyttor de realiserar.

Var bedomning ar att den samlade potential som forslagna finansierings-
kdllor ger kan finansiera i storleksordningen fem till tio procent av kost-
naden, berdknat pa ett spann for kostnaderna pa 190 till 330 miljarder
kronor samt tva alternativa aterbetalningstider (till 2055 respektive 2065).
Da intdkterna fran finansieringskallorna inte realiseras forran efter att
hoghastighetsjarnvagen éppnats eller strax innan behdver 1an tas upp i
Riksgaldskontoret.



De 6vriga 90 till 95 procenten av kostnaderna kommer darmed att belasta
statens budget. Storleken pa investeringen gor att vi bedomer att dessa
kostnader inte kan belasta infrastrukturanslaget.

For att sprida belastningen pa statens budget 6ver tid bedomer vi att det
ar rimligt att 6vervaga att staten tar upp lan i Riksgédldskontoret dven for
denna del. Det innebar att investeringen stdlls mot andra utgifter langre
fram i tiden, vilket ar rimligt eftersom hoghastighetsjarnvagen ger nyttor
langt in i framtiden. For att minska behovet av 1an anser vi att staten bor
Overvaga att sédlja tillgangar.

FAST FORBINDELSE TILL DANMARK

For den del av Sverigeférhandlingens uppdrag som handlar om fast for-
bindelse till Danmark kommer det fortsatta arbetet inriktas pa att ta fram
gemensamma prognosmodeller for den gransoverskridande trafiken samt
identifiera vilka atgarder som dr mest angeldgna. Med detta underlag
beddmer vi att kontakter med danska féretradare kan tas under 2017.

UNDERLAG TILL KOMMANDE INFRASTRUKTURPROPOSITION

Var utgangspunkt for vart underlag till den kommande infrastruktur-
propositionen ar att vi foreslar atgarder i befintlig infrastruktur som bidrar till
att ytterligare 6ka nyttan av hoghastighetsjarnvagen.

e Kapacitetsbehovet Jarna-Stockholm, Boras-Goteborg och Lund-Malmé.
e Hoghastighetsjarnvagens fysiska paverkan pa befintliga jarnvagar.

o Tillgdnglighet till Arlanda och Uppsala, till Kastrup och Képenhamn samt
till Helsingborg.

e Del av Kust till kustbanan.
e Depaer och verkstader.
e Vidmakthallande, robusthet, hog punktlighet.

e Anslutande jarnvagar.



Sverigeférhandlingens uppdrag ar att for-
handla med kommuner och regioner om
finansiering av hoghastighetsjarnvagen och
l6sningar for spar och stationer dar tagen
ska in i staderna.

[ uppdraget ingar ocksa att ta fram forslag
till principer for finansiering samt férslag
till en utbyggnadsstrategi for den nya hog-
hastighetsjarnvagen. En annan viktig del
i forhandlingsuppdraget ar att forbattra
kollektivtrafiken i vara tre storstadsregioner.
Totalt ska infrastruktursatsningar runt om
i Sverige mojliggora byggandet av cirka
100 000 nya bostader.

Vidare ska Sverigeforhandlingen analysera
och prova mojliga finansieringslosningar for
Ostlig forbindelse. Férhandlingen har ocksa
i uppdrag att prova forutsattningarna for
en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra
Sverige, analysera behov av ytterligare en
fast forbindelse mellan Sverige och Danmark
samt ingd overenskommelser for att framja
cykling.

www.sverigeforhandlingen.se
twitter.com/sveforhandling



