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RAPPORT FRAN STUDIEBESOK I BARCELONA 2015-10-18—2015-10-19

ms ESpanya

Ovan: En av entréerna till tunnelbanestationen Pl. Espanya i Barcelona. Foto:

Sven-Ake Eriksson.
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Inledning och bakgrund

Studiebesoket i Barcelona dgde rum 2015-10-18—2015-10-19. Deltagare var Hans-Erik Malmros
fran Stockholms l4ns landsting och Sven-Ake Eriksson fran Sverigeférhandlingen. Resan skedde pa
”egen hand”, d.v.s. utan bistand fran nagon lokalt.

Bakgrunden till studiebesdket var att vi motts av uppfattningen att Roslagsbanan, vars forlangning
in till City diskuteras bl.a. inom ramen for Sverigeférhandlingen, av manga har ansetts vara ett
foraldrat trafiksystem som man inte bor arbeta vidare med. Uppfattningen har framforts att
smalspariga jarnvagar inte hor hemma i ett modernt transportsystem i en modern storstad, och
att det inte finns liknande exempel i andra moderna storstader.

Dessa uppfattningar gjorde att vi bedomde att det kan finnas skal att studera hur det faktiskt
forhaller sig — ar en smalsparig jarnvag per automatik ett foraldrat trafiksystem, eller kan en sadan
jarnvag inga i ett modernt kollektivtrafiksystem i storstadstrafik?

Denna rapport tar inte stallning i sakfragan utan utgor endast ytterligare en del i den
faktainsamling/omvarldsbevakning som sker inom ramen for Sverigeférhandlingen.

Identifiering av jamforbara objekt

Innan beslut togs att resa till Barcelona gjordes studier, bland annat genom internetsdkningar, for
att undersoka var det kan finnas en jamforbar jarnvag. Det finns gott om smalspariga jarnvagar,
inte minst i Europa, men oftast handlar det om omraden som inte kan jamforas med Stockholm.
Flertalet ar de facto mer smaskaliga jarnvagar, dven om det bland dessa smaskaliga jarnvagar
absolut finns exempel pa sddana som moderniserats till exempel avseende signalsystem som
fordon.

For att forsoka hitta ett jamforbart objekt sattes foljande urvalskriterier upp:

e Staden bor vara hyfsat jamforbar med Stockholm. Det handlar t.ex. om stadens storlek. Helst
ska den idag vara nagot storre an Stockholm eftersom det vi arbetar med handlar om ett
framtida Stockholm.

e Staden bor ha en modern kollektivtrafik i storsta allmanhet, vilket inte minst ska galla for den
aktuella jarnvagen och sparsystemet i ovrigt.

e Trafikvolym och antal resenarer bor vara hyfsat jamférbart med Roslagsbanan, eller storre.

e Ochidvrigt sa lika Stockholm/Roslagsbanan som méjligt.

Efter att ha sokt information kring detta gjordes bedémningen att Linia Llobregat-Anoia i
Barcelona kan vara jamfdrbar. Skalen till det var foljande:

e Barcelona éar storre dn Stockholm. Staden har drygt 1,6 miljoner invanare, och
storstadsomradet drygt 3,2 miljoner, medan Barcelona inklusive "satellitstader” anges ha
cirka 5 miljoner invanare.
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e Barcelona hari storsta allmanhet ett val utbyggt kollektivtrafiksystem, inte minst med
spartrafik.

e Barcelonas kollektivtrafik, inte minst spartrafiken, ar utan tvekan modern kollektivtrafik.
Barcelona har t.ex. infort automatiska tunnelbanor och har stationer som forsérjs enbart med
hissanslutningar (dven om just de hissférsorjda stationerna ar ratt sma). Aven i dvrigt dr det
definitivt att anse som fullt jamforbart.

e Linia Llobregat-Anoia dr en smalsparig (1000 mm) jarnvag som inne i centrala Barcelona i
praktiken fungerar som tunnelbana. Slutstationen inne i Barcelona ar Pl. Espanya.

e Linia Llobregat-Anoia gar i tunnel inne i Barcelona, vilket t.ex. kan jamféras med en eventuell
forlangning av Roslagsbanan in till city. Utanfor staden gar den mer som en vanlig jarnvag.

e Linia Llobregat-Anoia har 1,5 kV likstrom med kontaktledning (inte strémskena), vilket ocksa
gor det jamfoérbart med Roslagsbanan.

e Linia Llobregat-Anoia har resandeantal som verkar vara hyfsat jamférbart med Roslagsbanan,
dven om det rader lite osdakerhet kring om resenérssiffrorna for linjen avser pastigande eller
bade pa- och avstigande.

e Linia Llobregat-Anoia har en blandad trafik med tag som har delvis olika uppehallsmoénster
och som langre ut delar upp sig flera banor, vilket hyfsat verkade likna Roslagsbanan.

e Den del av Linia Llobregat-Anoia som gar i staden eller narférort ar helt integrerat i stadens
tunnelbanesystem. Langre ut kommer man ut pa landsbygden, och liknar da mer en vanlig
jarnvag.

Sammantaget gjorde ovanstaende inventering att bedémningen blev att Barcelona var det basta

jamforelseobjekt vi hittade — det verkade vara mest jamforbart med Stockholm och Roslagsbanan.

Enligt uppgifter kan det finnas ett jamforbart objekt dven i Perth i Australien, men i avvaktan pa

detta besok i Barcelona har inte Perth studerats narmare.

Som en parentes kan ndmnas att jarnvagen ocksa har godstrafik till Barcelonas hamn.
Ytterligare information om denna linje finns pa bland annat:

e www.tmb.cat, hemsidan fér Transports Metropolitans de Barcelona, som organiserar bl.a.
stadens tunnelbanesystem.

e www.fgc.net, hemsidan for Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, den statliga
organisation som organiserar denna trafik.

e www.trenscat.cat, som ar en icke officiell hemsida om tag i Katalonien.
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Fakta om Linia Llobregat-Anoia

Ovan: Linia Llobregat-Anoia. Barcelona. Pl. Espanya ligger Idngst ner till hbger. Foto frdn stationen
PI. Espanya i Barcelona. Fotograf: Sven-Ake Eriksson 2015-10-18
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Ovan: Schematisk bild éver trafikeringen av Linia Llobregat-Anoia. Frdn www.trenscat.cat.
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Linjen bestar av 6 olika linjer/grenar varav alla borjar/slutar vid Pl. Espanya i Barcelona stad.
Linjerna ar foljande, vilket dven framgar av bilderna ovan.

o L8. Denna linje gar till Moli Nou Ciutat Cooperativa. Linjen ar helt integrerad i
Barcelonas tunnelbanesystem, dar linjerna borjar pa “L”. Linjen har 11 stationer, och
tar cirka 21 minuter mellan dndstationerna. Av dessa 11 stationer ligger 9 i tunnel,
medan de tva yttersta (Sant Bio och Moli Nou Ciutat Cooperativa) ligger ovan mark.

o S33. Denna linje gar till Can Ros. Linjen har 15 stationer, och tar cirka 29 minuter
mellan andstationerna. Tagen stannar pa samma stationer som L8, men fortsatter
langre ut fran sta’n.

o S8. Denna linje gar till Martorell Enllac, som &r den plats dar linjen delar sig pa tva
fysiska linjer. Linjen har 22 stationer. Tagen stannar pa samma stationer som L8 och
S33, men fortsatter langre ut fran sta’n.

o S4. Denna linje gar till Olesa de Montserrat. Linjen har 24 stationer, och tar cirka 56
minuter mellan dndstationerna. Tagen stannar pa samma stationer som L8, S33 och
S8, men fortsatter langre ut fran sta’n.

o R5. Denna linje gar till Manresa Baixador. Linjen har 31 stationer, och tar cirka 87
minuter mellan andstationerna. Tagen stannar pa samma stationer som L8, men
déarefter hoppas vissa stationer over, och tagen fortsatter langre ut fran sta’n. Vid
grenstationen Martorell Enllac grenar linjen av sig at annat hall dn R6.

o R6. Denna linje gar till Igualada. Linjen har 32 stationer, och tar cirka 89 minuter
mellan dndstationerna. Tagen stannar pa samma stationer som L8, men darefter
hoppas vissa stationer éver, och tagen fortsatter langre ut fran sta’n. Vid
grenstationen Martorell Enllac grenar linjen av sig at annat hall an S4 och R5.

o R50 och R60 ar rusningstidsvarianter av R5 respektive R6 och hoppar 6ver vissa
stationer.

Linjerna drivs av FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya) som &r det katalanska
statliga jarnvagsbolaget. Man har dock samma taxor som Barcelonas 6vriga kollektivtrafiknat,
och &r helt integrerat.

Under rusningstid gar tagen med 3-4 minuters intervall mellan Moli Nou Ciutat Cooperativa
och Barcelona/Pl. Espanya, d.v.s. den del som trafikeras av alla linjer som beskrivs ovan.
Bortom Moli Nou Ciutat Cooperativa blir trafiken successivt glesare.

Noteringar fran studiebesoket

Besoket bestod av;

besok pa stationen PI. Espanya i Barcelona,

tagresa Barcelona/Pl. Espanya - Moli Nou Ciutat Cooperativa och ater, utanfér rusningstid,
tagresa Barcelona/Pl. Espanya - Olesa de Montserrat och ater, utanfor rusningstid,

tagresa Barcelona/Pl. Espanya - Sant Boi och ater, under morgonrusningen, och

korta besok pa stationerna Moli Nou Ciutat Cooperativa, Olesa de Montserrat och Sant Boi.
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Tagen

Tagen var alltid lika langa (korta), oavsett om det var rusningstid eller ej. Tagens langd &r drygt 50
meter, och uppges ha kapacitet for 354 resenarer. Hastigheten dr 90 km/h. Tagen var forsedda
med luftkonditionering. Tagen var bemannade med forare, men i 6vrigt syntes ingen personal.
Det fanns t.ex. ingen konduktor eller tagvard. De tag vi akte i besdktes inte av nagra kontrollanter.

et ot

Ovan: Tdg pd stationen Pl. Espanya. Foto: Sven-Ake Eriksson. Nedan: Interiér. Foto: Sven-Ake
Eriksson.
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Stationerna

Stationerna hade sparrar saval for in- som utgang. Detta galler atminstone sa langt ut pa linjen
som vi akte, d.v.s. &tminstone till Olesa de Montserrat. Men att déma av bilder pa
www.trenscat.cat ar det likadant dven langst ut i systemet. Kanske forsvarade det plankning, for
under detta besok noterade vi endast en (1) person som plankade.

Pa stationerna koptes biljetterna i automater. Pa Pl. Espanya fanns personal som hjalpte till om
nagon hade problem att anvanda automaterna. Och den personalen var sjalva aktiva, och stkte
kontakt med personer som verkade vara osakra.

Ovan: Avstigande vid Pl. Espanya en séndageftermiddag. Foto: Sven-Ake Eriksson
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Ovan: En av de mindre stationerna, Sant Boi, strax innan tdget in mot Barcelona ankommer. Foto:

Sven-Ake Eriksson.
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Ovan: Utanfor spédrrarna vid Pl. Espanya. Foto: Sven-Ake Eriksson.
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Ovan: Biljettautomater vid Pl. Espanya, med personal som aktivt sékte upp personer som sdg ut

att behéva hjélp. Foto: Sven-Ake Eriksson.



N 4

SVERIGEFORHANDLINGEN

Resendrer

Enligt tillgdnglig statistik har Roslagsbanan 45 420 pastigande en vanlig vardag (Kalla: ”Fakta om SL
och lanet 2013”). Linia Llobregat-Anoia har 20 879 248 resendarer per ar (Kalla: FGC arsrapport
2013). Om man raknar om det till antal resenéarer per vardag, med samma omrakningsfaktor som
anvands inom SL-trafiken, blir det cirka 83 500 resenarer per vardag, men det ar osdkert om
definitionen av “pastigande” i SL-trafiken och ”resenéarer” i FGC arsrapport &r densamma.

Den resa vi gjorde under rusningstid indikerade en dubbelriktad rusning. Det var nastan lika
manga passagerare ut fran sta’n som in mot sta’n.

De tag som startade bortom Moli Nou Ciutat Cooperativa hade valdigt manga resenéarer. Tagen
var i praktiken fulla. Ett undantag var linje L8, som bdrjar ndrmast staden, som dock inte inte lika
manga resenarer. Den linjen verkar under rusningstid kunna betraktas som en insatslinje som
finns for att avlasta 6vriga tag

Punktlighet

De tag vi reste med var exakt i ratt tid saval vid avgang fran startstation som ankomst till var
slutstation. Alla andra tag vi kunde jamfora med var ocksa i ratt tid. Enligt FGC arsrapport 2013
har Linia Llobregat-Anoia en punktlighet pa drygt 99 %, men daremot framgar inte hur man
definierar begreppet ”punktlighet”.

Teknik

1,5 kV likstrom med kontaktledning (inte stromskena), vilket &r samma som Roslagsbanan. Banan
ar smalsparig, men bredare an Roslagsbanan. Linia Llobregat-Anoia ar pa 1000 mm, medan
Roslagsbanan ar pa 891 mm. Det nationella jarnvagsnatet i Sverige ar pa 1435 mm.

Man anvander bade ballastfritt spar och ballastspar. Pa slutstationen PIl. Espanya hade man t.ex.
ballastfritt, medan det i t.ex. Sant Boi och i Olesa de Montserrat var ballastspar.

Pa PI. Espanya hade man fyra spar att vdanda pa, och alla slutade i en stoppbock.
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Ovan: Stationen Olesa de Montserrat. Hér syns t.ex. ballastspdr och kontaktledning tydligt. Foto:
Sven-Ake Eriksson. Fortsdtter man lite bortom denna stad kommer man till bergsmassivet
Montserrat.
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Ovan: Stoppbockar vid stationen Pl. Espanya. Foto: Sven-Ake Eriksson.
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Ovrigt

Strackan ut till Moli Nou Ciutat Cooperativa ingar i Barcelonas zon 1 vad galler biljetter, och ingar
dérmed i det omrade man kan kopa 1-, eller flerdagarsbiljetter till. For strackorna langre ut koper
man vanliga enkel- eller tur- och returbiljetter.

Strackan ut till Moli Nou Ciutat Cooperativa bestod av orter som kan beskrivas som del av
Barcelona eller som stadens narfororter. Ytterligare ett par stationer kan nog hanféras till den
kategorin, men darefter tar ytterférorter och landsbygd vid.



