Fastighetsskatt kan betala snabbtag

kan bli intaktskéllan for kommunerna nér de ska med-

finansiera de nya snabbtagen. Den bedémningen gérs i
en analys av hur de nya stambanorna ska betalas.

INFRASTRUKTUR Nya hog-
hastighetstag som kor upp
emot 320 kilometer i timmen
ska binda samman storsté-
derna. Men det krdver en in-
vestering pa 170 miljarder i
nya stambanor. De kommu-
ner och regioner som far de
nya banorna och effekterna
av dem forvantas bidra ge-
nom medfinansiering.

Hur mycket den kommu-
nala medfinansieringen be-
raknas sta for dr oklart. Men
en finansieringsanalys, som
konsultbolaget PWC gjort pa
Trafikverkets uppdrag, pe-
kar ut méjliga nya offentliga
finansieringskallor.

Kommuner och regioner
som kan omfattas av hoghas-
tighetsbanor ska senast 1 ok-
tober kommainmed nyttobe-
rkningar till Sverigeforhand-
lingen. Detkan dversittasmed
l6ften om bostadsbyggande
ochforvintad tillvixtiden lo-
kala samhéllsekonomin.

Men PWC:s konsulter har
funderat hur nyttorna kan bi-
dratill den nationellainveste-
ringen. Da foreslar de bland
annat:

o Enlokal tillfallig fastighets-
skatt i omrdden som fir den
nya jirnvigen bedéms kun-
na ge 500-600 miljoner kro-
nor arligen under 20 ar.

® Exploateringsbidrag, enav-
gift i samband med att bygg-
bolag far markanvisningar i
anslutning till stambanorna,
beddms kunna ge 700-800
miljoner drligen och utgdra
grunden for den kommunala
medfinansieringen.

® Hojda virden pé befintli-
ga kommersiella byggnader
(som betalar statlig fastighets-
skatt idag) kan ge 40-50 mil-
joner per ar.

o Beskattning av den mark-
och fastighetsutveckling
som sker i anslutning till bli-
vande stationer. Berdknas in-
ledningsvis ge 30 miljoner per
ar, och som mest 100-150 mil-
joner.

@ Skatt pa stationshus och lik-
nande (har idag ingen skatt),
kan ge 50-100 miljoner.

PWC pekar pa positiva erfa-
renheter fran Crossrail i Lon-
don (dubbelsparig pendel-
tagstunnel) ddr man anvint

Riktiga hdghastighetstig kriver egna
spér, vilket blir dyrt. P4 bllden ses det
franska hdghastighetstiget, TGV.

bade lokal tillfillig fastig-
hetsskatt och exploaterings-
bidrag.

Om hoghastighetsbanorna
skulle anslagsfinansieras éver
statens budget skulle de svil-
ja enstor del av statens infra-
strukturbudget. Ar 2030 skul-
le de sta for 69 procent av na-

tionella planen. PWC menar
att finansiering genom upp-
laning genom Riksgdlden &r
ett bttre alternativ.
Denvigen finansierades en
stor del av Oresundsforbin-
delsen. Svensk-Danska bro-
forbindelsen (Svedab) har
idag 5,4 miljarder i lin hos

Riksgilden och Oresunds-
konsortiet har 19 miljarder i
garantier fran statens finans-
forvaltare. Men Oresundsfor-
bindelsen har en aterbetal-
ning genom avgifterna trafi-
kanterna betalar.

Aven PWC-analysen pe-
kar ut mojliga avgiftskallor.

-
v ammsis mme
- »,“‘ﬂ
S N . i
SN
\ /N -
' I

Hogre banavgifter pd de nya
stambanorna berdknas ge en
miljard per ar.

En eventuell vigslitageav-
gift for lastbilstrafik kan ge
strax over 4 miljarder kronor
perr.
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