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VW Passat moter Volvo V70. Volkswagen petar ner Volvo fran den svenska biltronen i augusti. FoTo: LARS PEHRSON

Risk for en bilbubbla

KOPFEST I BILVARLDEN En stor sol
lyste pa bilférsiljningen i augusti. Volks-
wagen Golf kérde temporirt om Volvo V70.
Kopfest ar ordet. Men kanske borde vi bli
oroliga for ett annat ord: LAnebubbla.
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Borsras, Kinakris, svart host -
ord som tycks lika nérvarande
som lattflyktig gas ndr man laser
de senaste bilsiffrorna. I augusti
skakade svenska bilhandlare
hand, bjod p4 korv och delade ut
ballonger till barnen s de méaste
blivit blda i ansiktena: 26 877 bi-
lar registrerades. Det 4r den star-
kaste augustimanaden nigonsin.
Okningen blev 10,7 procent jim-
fort augusti forra aret, som da
dessutom hade 6kat med 12,3
procent.

Vad betyder da detta?

Bilforsaljningen &r en klassisk
konjunkturindikator tillsam-
mans med BNP-siffror, industri-
produktionen och detaljhandels-
siffror. Och det gar bra for Sveri-
ge: BNP okade det andra kvarta-
let med 3 procent och 1 procent
jamfort med kvartalet fére. Indu-

striproduktionen 6kade med 1,2
procent och detaljhandeln 6kade
ijuli, den senast mitta manaden,
med 5,9 procent.

Men bilférsdljningen 6kar betyd-
ligt mer. Den stora anledningen
ar de laga rantorna. Det &r high
five-lage for bilhandlarna och
alla bilkopare som bytt in sina
miljofarliga rostiga hickar mot
nagot nytt.

Men kanske dr det exakt har
som vi borde stanna upp: De
svenska hushéallens skuldsétt-
ning har okat dramatiskt sedan
2008 och vi tillhér de mest skuld-
satta folken i virlden. Den stora
boven ir bostider, men nya bilar
kommer inte langt dér efter i ett
hushall.

Bolanebubbla har det pratas
friskt om, men aldrig bilbubbla.
Men som bekant ir en investe-
ring i en bil avancerad vérdefor-
storing dar endast en brakdel av
vardet ar kvar efter nagra ar. Och
skulle familjer snabbt tvingas
silja sin nya 6gonsten om lane-
festen kraschar kan det milt sagt
bli tuffa lagen.

Men 14at oss inte bli alltfér
svartsynta i septemberregnet.
Ser vi pa helarsbasis har det salts
annu fler bilar tidigare. Bransch-
organisationen Bil Sweden prog-
nostiserar 327000 bilar for hel-
aret, en siffra som reviderats upp

tva gdnger och med stor sanno-
likhet revideras upp &n en gang
nésta vecka (alla tycks alltsa tagna
pa séngen av rekordforsaljning-
en). Men in ir det en bit kvar till
rekordéret 1988 da 343963 bilar
saldes. Allt ska jamforas med ett
normalir, om man tittar pa de
senaste tio aren, da ungefar
27000 bilar séljs.

Borrar vi ner oss i biltabellerna
sticker en sak ut rejilt: Volks-
wagen petar ner Volvo fran den
svenska biltronen i augusti — och
det rejalt. Totalt registrerades
4674 Volkswagenbilar jamfort
med 3810 av mérket Volvo i au-
gusti. Och den mest slda bilen
blev inte som vanligt Volvo V70
utan Volkswagen Golf, som salde
i 2095 exemplar — 6ver 700 fler
an Volvo V70. Trea med 892 bilar
blev VW Passat.

Nagon timme efter att siffrorna
presenterades slappte Volks-
wagen triumfartat ett pressmed-
delande som beréttade att man
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Nybilsregistreringar
iaugusti

Fabrikat Antal Forandring %

VW 4674 17,8
Volvo 3810 1,7
Audi 1879 77
BMW 1768 13,2
Kia 1661 21,5
Toyota 1401 -9,7
Skoda 1289 64
Mercedes 1171 17,2
Renault 1064 454
Ford 1003 8,1

dven sett pa helaret mellan janu-
ari och augusti salt flest bilar till
privatpersoner i Sverige.

Men verkligheten 4r som van-
ligt lite mer gra, ungefir som
tisdagens regnmoln. Augusti dr
namligen en speciell ménad dir
Volkswagen oftast brukar ga om
Volvo tillfalligt.

Volvos tyngs namligen av tva
tunga sénken: Man har sommar-
stingt i sin produktion pa Tors-
landa i juli, dessutom siljs betyd-
ligt farre tjénstebilar i semester-
tunga augusti, vilket paverkar
Volvo.

Sett for hela aret fram till
augusti ligger Volvo &nnu ohotad
etta med 41422 bilar jamfort med
Volkswagens 33593.

Volvo har nu sldppt sin nya XC90,
och den har salt bra i detta dyra
segment. Men det handlar bara
om 104 bilar i augusti och hojer vi
blicken hotas Volvo dnda av
Volkswagen — som hela tiden
knaprar in.

Volvo har historiskt haft strax
under 20 procent av marknaden
medan Volkswagen har gétt upp
fran runt 9 procent 2003 till runt
15 procent. Efter augusti manad
har Volvo 18,9 procents mark-
nadsandel och Volkswagen 15,3
procent. Volkswagen slapper
hela tiden nya modeller och i
host kommer Passats storsiljare
i den fyrhjulsdrivna kombin
Alltrack. D& kan det bli tufft pa
riktigt for Volvo.

Jonas Froberg ar reporter och
motorredaktor pa SvD Naringsliv.
jonas.froberg@svd.se

Kinesiskt
tagforetag
vill bygga

i Sverige

Ett kinesiskt foretag uppges
vilja bygga hoghastighetstag i
Sverige. Kostnaden ska kunna
bli 25 miljarder kronor ldgre
dn vantat. Men oklarheten ar
stor. Eftersom det inte ens dr
bestamt hur banorna i Sverige
ska ga dr det svart att sdga
nagot om priset.

Forberedelserna for att bygga
banor for hoghastighetstag i
Sverige ar i full gang. Men det
ar ett mycket dyrt projekt som
berdknas g4 p& nagonstans
kring 150-170 miljarder kronor.

Darfor vackte det viss upp-
stdndelse ndr SVT i helgen
kunde rapportera att kinesiska
China Railway Construction,
ett foretag som byggt mycket
av hoghastighetsbanorna i
Kina och &ven driver flera tag-
projekt i andra lander, 1dmnat
en offert pa att bygga hog-
hastighetsbanor i Sverige.

Enligt SVT:s uppgifter ska ki-
neserna ha sagt att de kan halv-
era byggtiden och dessutom
gora alltihop till en kostnad som
ligger 25 miljarder kronor under
vad Trafikverket berdknat.

En forklaring till att kostna-
den kan pressas ned s mycket
uppges vara att China Railway
Construction vill bygga banan
pa broar, fem meter Gver
markniva, och anvéinda sig av
stora prefabricerade betong-
delar. P4 det viset kan man
spara in pa dyra markarbeten.

Men fragetecknen kring for-
slaget 4r manga. Trafikforska-
ren Oskar Froidh vid KTH pa-
pekar att det inte &r rimligt att
lagga fram nagon offert pa
bygget av banorna eftersom det
inte ens ar klart var de ska gi.

Det 4r egentligen bara de-
larna mellan Stockholm och
Linképing samt mellan Gote-
borg och Borés som 4r tillréck-
ligt utredda. Daremot aterstar
mycket arbete med de 6vriga
delarna av strdckorna Stock-
holm-Géteborg respektive
Stockholm-Malmé.

Oskar Froidh ifragasatter
ocksa om det blir billigare att
bygga hela banan p4 broar.

— All erfarenhet fran Sverige
talar for att det hos oss &r billi-
gare att bygga i markplan. Det
beror pa att vi ofta har stabil
mark och 14ga markpriser. Dar
ar det forstds annorlunda i
Asien, sager Oskar Froidh.

Déremot berémmer han ki-
neserna for att tdinka mer stor-
skaligt och industriellt nir de
bygger hoghastighetsbanor. Det
gor att de kan bygga snabbare
och dér borde Sverige, enligt Os-
kar Froidh, kunna ta efter.
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