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MISSA INTE extramaterialet till 0 FRAMTIDENS miljobilar ar 0 STOR special om utvecklingen av
kronikan pa sajten! redan hir! s04 svensk jarnvag. s16

Anna Johansson
“Genom stort

statligt atagande av
infrastrukturinvesteringar
kan vi vaxa, skapa fler jobb
och starka var export”

KOMPLETTA MOTESPLATSEN FOR =Elmia
FRAMTIDENS TRANSPORTER ELMIA FUTURE TRANSPORT

ELMIA NORDIC RAIL & ELMIA NORDIC ROAD

OCH INFRASTRUKTUR Konp, JONKOPING, 6-8 OKTORER 2015
AnS-

Tre massor och en konferens samlar hela branschen pé Eimia i Jonkdping i oktober. u 7 FUTURE

Har far du ta del av det senaste inom transporter och infrastuktur. Du far ocksé b TRANSPORT

lyssna till framstéende personer i branschen som lyfter hdgaktuella frégor inom

jamvag, vag och framtida transporter. Boka in 6-8 oktober i kalendern, valkommen! elmia.se/futuretransport elmia.se/nordicrail elmia.se/nordicroad
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Goteborg

- Omvi bygger tatt
centralt - som ett litet
London eller Manhattan
kan vi skapa upp till

30 000 arbetstillfallen,
Urban Hammarlund. s14
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. Bullerskydd

- Vi atgdrdar problemetmed

buller, vi producerar

fornybar energi pa mark som ey
inte kan anvandas till nagot

annat, Peter Rosengren.
s24

LAS MER PA INFRASTRUKTURSVERIGE.SE
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Certifiering

- Det kan bli kostsamt

att anlita ett bolag som
gor fel, med ett certifikat
Okar sannolikheten for att
personen vet vad den gor,
Peter Rohlin. s08

Regeringen bygger for framtiden - for jobben
och for ett Sverige som haller ihop

Sverige ar ett bra land. Har finns valutvecklad infrastruktur, fungerande transportsystem och gott bostadsbyggande.

Anna Johansson
Infrastrukturminister (S)

FOTO: KRISTIAN POHL/REGERINGSKANSLIET

Behoven blir allt storre. Under lang
tid har vi sett hur allt fler omraden
i Sverige lider av vaxtverk. Den héar
regeringen sédger: Lat oss mota be-
hoven. Lat oss 0ka investeringarna i
ny infrastruktur och bygga fler hem
till alla manniskor som vill bo har.
Och lat oss borja nu. Regeringen har
satt upp konkreta mal till 2020: Sve-
rige ska ha EU:s ldgsta arbetsloshet
och vi ska bygga 250 000 nya bosta-
der. Dartill ska vi na miljomalen.

Ekologiskt hallbart

For detta krdavs samplanering och
att reformer och investeringar
understodjer varandra. Vi ska
bygga socialt, ekonomiskt och
ekologiskt hallbart. Kort sagt, vi
ska bygga for framtiden. Forutom
miljardsatsningen vi gor pa jarn-
vigsunderhall i befintligt system,
ar Sverigeforhandlingen ett bra

Sverige &r bra. Men jag
vet att vi kan bli annu
battre.

exempel pa framtidsbygge. Nya
stambanor for hoghastighetstag ska
byggas. De ska ga mellan vara tre
storsta stader och kommer att bred-
da arbetsmarknaden och mojliggo-
ra nya bostdder. Nya banor kommer
dven att oka jarnvégens kapacitet
vilket ger mojlighet for fler att vélja
ett klimatsmart och smidigt alter-
nativ. Bade for egna resor och for
transporter av gods.

Moderna lésningar

Nyligen var jag i Japan och fick aka
deras imponerande hoghastighets-
tag Shinkansen. Dar har man kort
hoghastighetsag i 50 ar, for dem ar
det langt ifran science fiction eller
oprovad teknik.

Naér vi nu ska bygga nya stambanor
iSverige skavi sjalvklart bygga dessa
med moderna losningar och ny tek-
nik. Det dr spannande tider, Sverige
kan och bor stirka sin konkurrens-
kraft. Vi ar bra pa nya losningar,
men vi borde ligga dnnu ldangre
fram med innovationer pa trans-
portomradet. Jag ar overtygad om
att satsningen pa hoghastighetstag
inte bara innebéar fordelar for per-
son- och godstransportverkan, utan
ocksa for svensk export. Sa kan vi

utveckla ny teknik kring bullerredu-
cering och sikerhet, som kan inne-
béra nya exportframgangar.

Bygger for framtiden

Nar vi nu bygger for framtiden
behover vi oppna upp och titta
pa alternativ finansiering. Sta-
tens finanser ar stabila, men
hart anstrangda. Ar av moderata
skattesankningar har skapat ett
strukturellt underskott. Mot den
bakgrunden har jag inlett samtal
med en mangd experter pd omra-
det. I sa kallade rundabordssam-
tal har vi vant och vridit pa olika
finansieringsmodeller och forut-
sattningslost diskuterat for- och
nackdelar. Det har varit givande
samtal. Vad nasta steg blir aterstar
att se, men det &r oerhort viktigt att
dessa samtal fors. Oppenheten och
nyfikenheten infor nya losningar
far aldrig stanna av.

Méoter klimatutmaningarna

Vi har alla ett ansvar for att bidra
till en positiv utveckling, och till ett
Sverige som héller ihop. Men staten
har ett sarskilt ansvar. Genom stort
statligt atagande av infrastruktur-
investeringar kan vi vixa, skapa
fler jobb och starka var export.
Samtidigt som vi moter klimat-
utmaningarna. Sverige dr bra. Men
jag vet att vi kan bli &nnu béttre.

{m ﬂ'»lf,

Mehmet Kaplan

Bostads-, stadsutvecklings-

och it-minister
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Regeringen anser att framtiden
ligger i grona, hallbara stider.
I begreppet hallbarhet ryms eko-
logiska, sociala och ekonomiska
aspekter, och alla tre behovs for att
resultatet ska bli en hallbar stad.
Regeringen arbetar darfor med fle-
ra olika atgirder. Fran ekonomiska
forutsattningar for byggforetag till
fraimjande av energieffektivisering
och utveckling av utsatta omraden.

Digitalisering erbjuder mycket
Aven de extra pengarna till kollek-
tivtrafik blir viktiga for stadens ut-
veckling. Genom att nya omraden
gar att na med buss eller sparbun-
den trafik skapar vi fler ytor dar det
blir attraktivt for foretag att bygga
och for manniskor att bo. I arbetet
med att minska klimatpaverkan
och oka manniskors livskvalitet
kan it ha stor betydelse. Digitali-

seringen har oerhort mycket att
erbjuda i byggandet av de levande
stider dar vi ska bo och arbeta. Det
vi ser idag ger en foraning av vad
som kan astadkommas genom di-
gitalisering av varor och tjanster,
smart kollektivtrafik, transport-
system och energisystem, effektiv
resurshantering och mycket an-
nat. Listan ar lang och den borjar
med bredband: fast och mobilt.
Regeringens investeringar i okad
bredbandstillgang och arbete for
béttre mobiltackning ar darfor vik-
tiga for att vi ska kunna dra nytta
av digitaliseringens maijligheter i
var hem, pa arbetsplatser och i det
offentliga rummet.

Mitt i ett teknikskifte

Sverige har goda forutsittningar att
vara ett globalt foregangsland med
béttre miljo och snabbt minskande
klimatutsldpp och det maste vara
var gemensamma strivan ar att
ta tillvara pa dessa mojligheter. Vi
star mitt i ett teknikskifte som kan
tyckas ga mycket snabbt. Men sta-
den fordndras langsamt och ny tek-
nologi bor implementeras gradvis.
Pa langre sikt maste vi vara beredda
pa omfattande forandringar i trans-
porter och resemonster. Det kan ge
nya mdojligheter till markanvind-
ning, och nya sitt att organisera

befintlig stadsbebyggelse. -

Folj oss pa

o facebook.com/MediaplanetSverige

o @MediaplanetSE

@Mediaplanet_se
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Regeringskansliet

Vastra stambanan &r den sparbundna lanken mellan Stockhol ms och Goteborgsregionerna nu och for
overskadlig tid framover. Vistra Stambanan ska méta bade vixande behov av persontrafik och det vixande behovet
av gods och containerhantering till och frén Goteborgs hamn, Skandinaviens enda transoceana hamn.

L ankar 1thop Skandinavien med varlden

Vastra Stambanegruppen bestar av atta engagerade
kommuner langs Vastra Stambanan. Gruppen arbetar
nara Vastra Gétalandsregionen, Orebroregionen,
Trafikverket, Goteborgs hamn, naringslivet med flera
som har intresse av att huvudstréket mellan
Stockholms- och Géteborgsregionerna utvecklas.

fterfrdgan pa person- och godstrafik okar

konstant och avsevart snabbare &n vad
kapacitet och robusthet medger pa Vastra Stam-
banan, ndgot som Vistra Stambanegruppen
varnat for ldnge. Trafikverket har nyligen
genomfort en &tgirdsvalsstudie for Vistra
Stambanan genom Véstra Gotaland, i den pekas

pa att banans maximala kapacitet d4r nadd sam-
tidigt som behovet av att kora fler tdg 6kar. Bade
kapacitet och kvalitet pd banan behéver 6kas,
skriver Trafikverket.

— Bristen pé robusthet och kapacitet dr hédr och
nu. Det dr darfor nodvindigt med fortsatta
satsningar pa Vistra Stambanan i revideringen

av ndsta nationella plan. Ytterligare dubbel-
spar behovs mellan Géteborg och Alingsds for
att mota behoven av kapacitet fér person- och
godstrafik. Fordelarna med detta &r méanga, det
frigor kapacitet, ger 6kad robusthet, dr en inves-
tering med god lonsamhet och innebéar avsevért
forkortad restid mellan Stockholm och Géteborg,
konstaterar Leif Walterum ordférande i Véstra
Stambanegruppen och kommunalrad i Skévde.

TIDIGAST KLART OM 25 AR

Vastra stambanegruppen ar forsiktigt positivt
instéllda till Gotalandsbaneprojektet. Gotalands-
banan kan tidigast om cirka 25 &r vara klar i
hela sin strdackning, till dess kommer Vistra
Stambanan vara den enda sparbundna lidnken

mellan Stockholm och Goteborgsregionerna.
Man varnar samtidigt for att det finns inget som
visar pa att Gotalandsbanan kommer frigora
kapacitet pd Vastra Stambanan mer dn mojligt-
vis pd marginalen.

SVERIGES PULSADER

—Véstra Stambanan dr Sveriges pulsader och ar av
nationellt intresse, den har mycket stor betydelse
for godsets vég in och ut frén Sverige. Goteborgs
hamn har en sérstdllning bland hamnar det ar
viktigt att sikra den som Skandinaviens enda
transoceana hamn. Det gors bast genom fortsatta
investeringar pa Vastra Stambanan.

LAS MER PA WWW.VASTRASTAMBANAN.SE




RegionCity
— hjartat som
hojer pulsen 1

hela regionen!

Goteborg star infor en gigantisk omvandling de kommande aren. Mitt i Géteborg och
regionen ligger centralstationsomradet som vi vill férvandla till en levande plats som
ger tillvaxt i hela Vastsverige. Har méts regionen och Géteborg, de gamla och nya
stadsdelarna i centrala Alvstaden och inte minst stationen och stadslivet.

Sedan i hostas har vi, i samspel med stadsbyggnadsprogrammet for centralenomradet
och Vastlanken, jobbat vidare med omradet tillsammans med det skandinaviska arkitekt-
teamet och stadens kontor. Fokus har varit detaljplanen ovan Vastlanken och detaljplanen
som foérbinder Vastlanken med dagens bangard och centralstationen — den ena kommer
strax ut pa granskning och den andra pa samrad.

Den 4 juni presenterade vi forslag pa de forsta kvarteren i RegionCity. Och under slutet av
2018 beréknar vi att det forsta kvarteret skall vara klart for inflyttning. Vill du etablera dig har?
Skicka dina uppgifter till blomstra@regioncity.se sa kontaktar vi dig.

RegionCity — dar allting méts.

Jernhusen &ger, utvecklar och forvaltar ett fastighetsbestand av stationer, stationsomraden, underhallsdepéer och gods-
terminaler langs den svenska jarnvagen. Jernhusen ags av svenska staten och har 229 medarbetare. Huvudkontoret ligger
i Stockholm. Fastighetsbestandet uppgar till 185 fastigheter, med ett totalt marknadsvarde pa 12,2 miljarder kronor.

o

Jernhusen

*M0o.Jowo :BUlI8SIeNSIA "UIOY] B PEISBAN|
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Ivar Andersson
Métspecialist i projekt Ostlanken

Noggranna matningar
nar noghastighetsjarmvag
orojekteras

ust nu projekteras en ny dubbelsparig hoghastig-

hetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping. Arbetet

kommer att resultera i en tagstracka med Nordens

forsta hoghastighetstag. I och med att mangden tag-
resendrer okar konstant sa 6kar behovet av en snabb jarnvag
for passagerare. Att aka tag ar dessutom ett miljovanligt
alternativ som manga foredrar. Med den nya tagstrackan
kommer restider att kortas ner och fler tag kommer att
kunna vara pa sparen samtidigt.

- Nar persontrafik flyttas till Ostlanken skapas nya mojlig-
heter att 6ka kapaciteten pa befintliga spar som kan anvin-
das till exempelvis fler godstag. Eftersom Ostlanken dven
innebar nastan en fordubbling av antalet spar mellan Stock-
holm och Ostergétland far vi ocksa bittre forutsattningar att
leda om tag vid eventuella storningar pa nagot enskilt spar,
sdger Ivar Andersson, métspecialist i projekt Ostlanken

Néar persontrafik fiyttas till Ostlanken
skapas nya mojligheter att dka kapaciteten
pa befintliga spar som kan anvandas till
exempelvis fler godstag.

For att fa den optimala dragningen av striackan kravs nog-
granna inmétningar. En del av arbetet har utforts med SWE-
POS, som ar Lantmateriets stodsystem for satellitpositione-
ring. Systemet bestar av 300 fasta referensstationer som tar
emot signaler fran GNSS-satelliter och som sedan anvinds
for SWEPOS positioneringstjanster.

-Tanken fran projektets sida nar vi bestamde oss for att
anvanda ramavtalet med SWEPOS var att fa en bra méatnog-
grannhet. Sakra matresultat ger hogre kvalitet, avslutar Ivar
Andersson.

Las fler artiklar pa
infrastruktursverige.se

Framtidens

miljobil ar

hir, fulltanka
med fordelar

Noll utslapp, hog verkningsgrad,

bra rackvidd och snabbtankad ar
ord som beskriver den nya vatgas-

drivna miljobilen.

Av Ofelia Graah Hagelback

ran och med 2018

kommer de nio

storsta biltillverkarna

ivéarlden ha minst en

modell var som an-

viander vitgas som
drivmedel.

-Teknikutvecklingen har gatt
framéat och vi har natt tidpunkten
da det efter manga ars forskning
antligen ar dags att presentera och
implementera  branslecellsbilar.
Dessa tankas med vatgas vilken
omvandlas till el ombord med en
branslecell och driver hjulen med
en elmotor, siger Bjorn Aronsson,
verksamhetsledare pa  Vitgas
Sverige, som tillsammans med
Sweco, AGA, PowerCell, Sandvik
och Hyundai som samarbetar infor
Almedalen med hallbara transpor-

ter och fordonsteknologi for noll-
utslapp.

-Utveckling av standardiserade
hogvolymbréansleceller  till  for-
don leder till sankta kostnader for
manga andra applikationsomra-
den, dar samma brénsleceller kan
anvindas - exempelvis for hus-
hall, batar och truckar, siger Per
Wassén VD Powercell.

Gynnar slutkunden
Da massproduktion av brénsle-
cellsbilar val kommit igang kom-
mer prisbilden enligt utrdkningar
att na kommersiella nivaer. Da
konkurrerande bilbolag samar-
betar for att 6ka volymerna gyn-
nar det slutkunden som da far ett
battre pris.

-Sandvik har med sin globala

ndrvaro sett att bransleceller dr en
starkt vixande marknad med be-
tydande affarsmojligheter. For att
mota det behovet har vi investerat i
en unik och fullskalig fabrik i Sand-
viken som bara star och vintar pa
att branslecellsutvecklingen ska ta
fart pa riktigt, siger UIf Nilsson,
chef for Sandviks branslecellsaffr.

En gron kedja

I utvecklingens framkant finns
Nordamerika och Asien diar mul-
tinationella foretag inkluderar
miljovénliga transporter i sin mil-
joprofil.

-Foretagen dr mdna om en gron
kedja genom hela processen och
branslecellsdrivna  truckar  ar
ett naturligt och sjélvklart val,
fortsitter Per Wassén. Vitgasen

SWEPOS® Natverks-

RTK-korrektioner sands idag via Mobilt Internet och GSM
och anvands for till exempel detaljmatning, utsattning,

RTK-tjanst

datainsamling for GIS, forrattningsmatning och maskin-
guidning. Om det racker att du far positionen i efterhand
kan du skicka in dina observationsdata till SWEPOS
berakningstjanst.

- erbjuder navigeringsstod och positionering
i realtid med centimeternoggrannhet.

TELEFON 026-63 3753 * FAX 026-65 42 75 * swepos@Im.se * Www.swepos.se

SWEPOS

LANTMATERIET
e —
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Elektrolys I e e
Hyndai ix35 Fuel Cell. Hyundai ix35 Fuel Cell — varlden forsta
serietillverkade vatgasbil som tar dig 594 km pa en tank.
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Reformering

Vatgas &r ett flexibelt brénsle. Vatgas kan produceras fran olika energikallor,
tex fomybar el eller biogas, och anvandas for el och varmeproduktion bade i

fordon och byggnader, eller som energilager.

anvinds ocksa till drift av stora sta-
tiondra anldggningar som exem-
pelvis serverhallar. T till exempel
Sydkorea anvands sa kallad combi-
ned heat and power, CHP, dar bade
elektricitet och anvandbar varme
genereras pa samma gang.
Brénsleceller omvandlar metan
direkt till elektrisk energi vilket
gors med mycket hog verknings-
grad; pa sa vis gar det effektivt
att forsorja enstaka hushall med
strom. I bade Japan och Sydkorea
ligger bilindustrin i framkant, i USA
ar det framst i Kalifornien som det
satsas pa branslecellsbilar. Livscy-
kelkostnadsanalyser visar pa lag
miljopaverkan i produktionsfasen,
lagt underhallsbehov och minimala
utslapp i anviandningsfasen.
-En branslecellsbil ar till och med

miljovanligare &n en stor elbil vil-
ket jag tycker séger sitt, forklarar
Roger Andersson pa AGA.

Han menar att vitgas ar bland de
miljovanligaste alternativen efter-
som de lokala utslappen ar lika med
noll. Det finns olika sitt att fram-
stilla vatgas dar elektrolys av vat-
ten med gron el ar en vanlig metod.

En effektiv fordel

vatgasen omvandlas sedan till el i
bilen utan nagra som helst utslapp.
Framstéllningen kan goras smaska-
lig eller i stora volymer.

-Industriell restvitgas kan ocksa
renas for att sedan omvandlas till
drivmedel vilket ger ytterligare en
effektiv fordel som skulle réicka till
manga tusen bilar, siger Cecilia
Wallmark, teknikansvarig pa

Q FAKTA

For att skynda pa utveck-
lingen med vatgas och
bransleceller for att ska-
pa fler arbetstillfallen
och vinna miljéfordelar i
transportsektorn behovs:

Nationella styrmedel till infra-
struktur, fordon och vétgas som
drivimedel.

En strategi 1or vatgas i Sveriges
programsvar till EU for utbygg-
nad av infrastruktur 1r alternativa
drivimedel.

O

Las fler artiklar pa
infrastruktursverige.se

Powercells. PowerCells plattform for bransleceller ar skalbar 5-25 kW.
Designad fér automotiv- och stationdr anvandning med senaste spjut-

spetstekniken.

Sweco. Pa fragan om det finns risker
med vitgas konstaterar hon att det
alltid finns risker men att kunska-
pen ar stor nog att hantera dem pa
ett sitt som inte gor dem farligare
an de drivmedel som anvinds idag.

Stort intresse pa lokal niva

Pa Arlanda byggs nu Sveriges andra
vatgastankstation med invigning i
september. Den tredje byggs intill
PowerCells lokaler i Goteborg och
oppnas i oktober.

Bada ar publika och kan alltsa
anvandas av allmdnheten. For att
branslecellsbilar ska fa stor genom-
slagskraft i Sverige krévs fler tank-
stationer samt att politikerna star
bakom satsningen.

- Pa lokal niva ar intresset stort, pa
ett nationellt plan har ambitions-

nivan varit 1ag oavsett regering. Det
behovs introduktionsstod for detta,
vilket finns pa EU-niva, siger Geert
Schaap pa Sweco, projektledare for
projektet HIT-2-Corridors inom
vilket de bada tankstationerna far
medfinansiering av EUs TEN-T-
program.

En stor potential

I Sverige finns idag en vitgastank-
station i Malmo. Malet pa sikt ar att
ha 1000 stycken vitgastankstatio-
ner i landet.

-Vidr manga som ser stor potential
och tror pa brinslecellsbilar. Det
finns ingen anledning att inte vara
intresserad av transportmedel med
minimala utsldpp, avslutar Cecilia
Wallmark. B

KALLA: SWECO

Senice

samlade kompetens betraffande
forséljning, installation & service av:

NPS™

Vi erbjuder var

Biogasdispensers
Kontokort/automater

Systemldsningar

Rikstackande service

Automatikldsningar

Drivmedelsutrustning

Interface
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Oskarshamn

Inre hamnen

Oskarshamn byggerut

skarshamn planerar nya bostiader och en ny
biograf.

-Vi vill bygga fler bostader och en annu
mer attraktiv stad med ett rikt stads- och
fritidsliv for alla som bor i Oskarshamn, sager

planarkitekt Erik Hjertqvist. De senaste tva aren har bland
annat H&M och MQ etablerat sig i centrala Oskarshamn
och nu viljer Coop att bygga ut sin butik i centrum. For att
skapa utrymme till utbyggnaden flyttas resecentrumet nar-
mare Gotlandsterminalen. I centrumkéarnan ska aven fler
lagenheter och en ny véardcentral byggas. Parallellt ska den
gamla Sagabiografen byggas om till en modern biograf med
tre salonger.

Vivill bygga fler bostader och en
annu mer attraktiv stad med ett rikt
stads- och fritidsliv for alla som bor |
Oskarshamn.

Pa liangre sikt planeras en omvandling av staden vid motet
med hamnen, vilket ar tankt att bli en helt ny stadsdel vid
vattnet och en forlingning av Oskarshamns centrum. Ambi-
tionsnivan pa de offentliga platserna ar hog och bland annat
planeras det for ett ungdomstorg. Enligt Erik rader det stor
enighet kring planprogrammet och omvandlingen av det
tidigare industriomradet ar pa gang. Kommunen vill garna
se att manga byggherrar intresserar sig for satsningen. Om
allt gar som planerat &ar byggstarten satt till 2017.

L&s fler intressanta artiklar
infrastruktursverige.se

Gynnar export. £16 gynnar i hdg grad béade svensk export och turism. Pa langre sikt finns det &ven en vision om

att u’[vidga Végen Osterut. roro: parerskap 16

Nya Europaviigen bygger till

Av Pontus Fall

Hela vagen mellan Gavle
och Bergen fick status som
Europavig for fyra ar sedan
och flera byggprojekt héjer
nu vagstandarden.

-Infrastrukturen ar sambhillets
blodomlopp. Det kravs investering-
ar i infrastrukturen for att bidra till
samhéllsutveckling, sidger konsul-
ten Hakan Bergea som ar projekt-
ledare for Partnerskap E16.

Skapar storre tydlighet

Hakan Bergea var med redan 2000
nar de forsta samtalen om en
Furopavag kom pa tal. Sveriges och
Norges regeringar gjorde gemen-
sam sak i fragan och ansokte till
FN, som beviljade E16 Europavags-
status 2011. Och visst har den nya
beteckningen inneburit en skill-
nad for vagens stillning, berattar
Hékan Bergea.

-Numera finns ett gemensamt
nummer for hela strackan vilket
gor att den far mer uppmaérksam-
het. Det skapar ocksa en storre
tydlighet. Vagen syns pa europe-
iska kartor och trafiken har okat.
Just nu planeras fyra byggprojekt
i Dalarna och ett i Gavleborgs lan
dar vissa strackor byggs om i ré-
tare linjer vilket ger E16 en mycket

i

Hakan Bergera
Projektledare for Partnerskap E16

FOTO: PRIVAT

hogre standard och framkomlig-
het, siger Hakan Bergera.

-Rakare vigar innebar jamnare
fart och mindre belastning for mil-
jon. Dessutom bidrar de snabbare
vagarna till samhallsekonomiska
vinster, siger Hakan Bergea, som
tillagger att de nya végavsnitten
kommer att ge F16 hog standard
nar de star klara 2020.

Ett storre samarbete

Under El6s utveckling har vigen
anvants till flera tester. Bland
annat har nordisk och tysk has-
tighetsmatarutrustning  testats
langs med E16 for att man pa sikt

ska kunna utveckla en gemensam
standard. Det finns dven planer
pa att utrusta vagen for fossilfria
transporter med stationer for att
tanka biogas och ladda elbilar.

Norge och Sverige ansokte alltsa
om Europavagen gemensamt, men
har var for sig projekterat sina olika
véagavsnitt enligt respektive lands
standarder.

Hékan Bergea hoppas pa ett storre
samarbete och ser mdjligheter
till ett utpekat pilotprojekt for en
gemensam vagplanering och ut-
byggnad av granslinken Kongs-
vinger-Torsby - ett skandinaviskt

vagbygge.

Gynnar export och turism

1 Sverige loper E16 genom lands-
dndar med mycket stor del av den
svenska exportindustrin och som-
mar- och vinterturismen. I Norge
passerar den Osloregionen och
Gardermoens flygplats och vidare
genom stora fijallturismomraden.
Pa andra sidan Nordsjon fortsatter
véagen sedan genom Skottland och
Nordirland.

-F16 gynnar i hog grad bade
svensk export och turism. Pa
langre sikt finns det dven en vision
om att utvidga vigen Osterut, siger
Hakan Bergea. l

GRANSOVERSKRIDANDE STRAKPERSPEKTIV FOR NYA E16

Granslanken Kongsvinger—Torsby mot Norge och
Gavle hamn mot Finland och Ostersjéregionen ar
viktiga i detta strakperspektiv. Flera vigutbyggnader
langs E16 ar under planering.

Ett utvecklat E16-strak effektiviserar dven transpor-
terna fran norra Norge, norra Sverige och norra
Finland till Osloregionen, genom att kunna ga via
E45 alt. E4 och vidare lings EI6 mot Norge

Las mer pa www.el6.se
hakan.bergea@infrasupport.se

Elé6 dr av stor vikt for ndringslivs- och turismutvecklingen i de bada ldnderna. Strdket gar fran Bergen genom Norges vackra

fiord- och fjdllandskap och passerar Gardermoens storflygplats och Gldmdalsregionen. Genom Sverige dr E16 matarstrdk for norra
Europas storsta vintersportomrade och Sveriges storsta exportindustri- och turistndringsregion utanfor storstadsomrddena. Pa sitt
ostra avsnitt passerar E |6 rakt igenom MellanSveriges LogistikNav, Borldnge-Gdavle, och knyter an till Gavle hamn.

REGION DAL#RNA .

E16 Gavle - Oslo ]




Oskarshamn &r en utpraglad industriort dar kom-
munen gor stora satsningar pd kommunikationer
och logistik fér att férbéttra varuflédena.

- Vi vill skapa en sa bra miljo som mgjligt fort vara
foretag. Och da maste vi gora ratt och hela tiden ligga
steget fore, séger Lars Ljung, utvecklingschef vid Oskars-
hamns kommun. Om det ar sd att industrin i framtiden
valjer att lamna oss sa ska det inte bero pa att vi som kom-
mun gjort fel.

Industrin investerar i Oskarshamn

Det ségs att industrin lamnar Sverige, men det géller
inte for Oskarshamns kommun. Orten har en omfattan-
de verkstadsindustri, ett karnkraftverk och Liljeholmens
Stearinfabrik som producerar 11000 ton ljus per &r. Inte
minst &r Scania en viktig arbetsgivare med 2200 anstéll-
da. Scaniafabriken producerar dagligen hundratals hytter
vilket tacker foretagets hela internationella behov med
undantag for Sydamerika. Och Scania fortsatter inves-
tera i Oskarshamn. Forra aret investerade foretaget i en
utékning av fabriken och i &r har ett nytt logistikcentrum

byggts.

Oskarshamn med Scanifabriken i férgrunden. Foto: Curt-Robert Lindqvist.

For att stodja arbetet vid den expanderande Scania-
fabriken — och industrin i stort i Oskarshamn — bygger
kommunen en ny kombiterminal i anslutning till Scanias
logistikcentrum dar det dven planlaggs mark for ett nytt
industriomrade. Kombiterminalen kommer att ha ménga
olika alternativ for vidare transport av det som produceras.

— For oss ar godsperspektivet vasentligt. Vi vill starka
industrin genom att effektivisera logistik och godsflodet.
Den nya kombiterminalen ger industrin nya méjligheter
att optimera sina transportfloden, sager Lars Ljung.

Satsningar pa sjotrafik

En ytterligare satsning giller sjotrafiken. Resecentrum-
et ska flyttas till jarnvigsstationen nidra Gotlandstermi-
nalen. Samtidigt ska Gotlandsterminalen byggas ut och
nya vagar kring terminalen byggas. Det paskyndar tom-
ningen av terminalen. Dessutom skapas synergieffekter
ndr terminalen dven kan anvidndas for godstrafik och
lastbilar.

Samtidigt har Trafikverkets upphandling av Gotlands-
trafiken avslutats och Oskarshamn har fétt fornyat fortro-
ende att vara farjeldge for trafiken 20172027.

— Det nya med den hér upphandlingen &r att den avser

Oskarshamn satsar
for att vaxa ett storre

en langre tidsperiod, vilket frdmjar investeringar, konsta-
terar Lars Ljung.

Kommunen driver dessutom ett samarbetsprojekt med
Lettland om hur varutransporten osterut kan oka.

— Konjunkturen &r inte lysande for tillfallet och det
som sker i Ryssland gér manga mindre riskbenidgna. Men
pé langre sikt ser det ljust ut for hamnen. Fartygen blir
allt storre och Oskarshamns djuphamn kan hantera stora
fartyg, sdger Lars Ljung.

Vidare deltar kommunen i ett regionalt samarbete som
har som mal att binda ihop den lokala arbetsmarknaden
med Kalmar. Darfor gar flera nya snabbussar dagligen mel-
lan Oskarshamn och Kalmar. Oskarshamn &r en utpraglad
industristad, Kalmar en handels- och servicestad med ett
universitet. De forbéttrade kommunikationerna ger fler
mojlighet att inte begransas av det lokala jobbutbudet.

— Vi ser att pendlingen 6kar. Ocks4 till Monsterds som
ligger mitt pa strackan, sager Lars Ljung.

2 Oskarshamns
kommun

PROVA VARA

RESER MELLAN

NASTA GANG DU

SMSa "MTRX" TILL 72456 SA FAR DU
PA DIN NASTA BOKNING

www.mtrexpress.se
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Fiberteknik. Ett omrade dér Incert genomfor certifiering &r fibertekniken som anvands i bredbandsutoyggnaden. Dar &r mélet att hela Sverige ska ha bredband till &r 2020, och den kraftiga
utbyggnaden har lockat till sig en del aktdrer som inte alltid har tillracklig kunskap. roro: neear

Hur garanterar man att de som bygger Sveriges nya infrastruktur haller mattet?
Fragar du Incert ar svaret certifiering.

Ett kvitto pa

Av Pontus Fall

ncert certifierar perso-
ner och foretag inom
kyl- och varmepump-
branschen men &ven
vissa personcertifie-
ringar inom Ovrig en-
ergi- samt bygg- och an-
laggningsbranschen. Foretaget ar
ackrediterat av den statliga myn-
digheten SWEDAC, som kontrol-
lerar att certifieringsorgan haller
mattet.

Ett satt att hoja kvaliteten
Ett omrade dar Incert genomfor
certifiering ar fibertekniken som
anvénds i bredbandsutbyggnaden.
Dér dr malet att hela Sverige ska ha
bredband till ar 2020, och den kraf-
tiga utbyggnaden har lockat till sig
en del aktorer som inte alltid har
tillracklig kunskap.

- Certifieringen tillkom efter ett
branschinitiativ. For sju-atta ar
sedan upptackte branschen flera

kostsamma fel i storre projekt. Cer-
tifieringen ar helt enkelt ett sitt
att hoja kvaliteten. Vissa bestillare,
som exempelvis Skanova, kraver
numera att ett visst antal av tek-
niker ska vara certifierade, siger
Peter Rohlin, vd for Incert.

Tagit fram ett kunskapsintyg
Fibercertifieringen ar utformad
som en kvalitetsstampel tankt for
de mest kvalificerade teknikerna
och riktar sig till ledande mon-
torer, tekniker och arbetsledare.
Certifikatet undersoker inte bara
kunskaperna kring svetsning och
forlaggning utan dven hur man
méter bandbredd och ddmpning
(minskad hastighet till folid av
skarvning). Med ratt kompetens
okar chanserna att bredbandet nar
upp till den utlovade kvaliteten.
Drygt 300 personer ar i dagslaget
certifierade fibertekniker. Tillsam-
mans med branschen har Incert

FOTO: INCERT

Peter Rohlin
\d for Incert

dven tagit fram ett enklare kun-
skapsintyg for de tekniker som
arbetar med till exempel fiberno-
der och anslutningar mot kund.
Idag har 6ver 1 000 personer detta
utbildningsintyg. Skanova och
Com Hem tog initiativet till inty-
get och kraver det av de teknikerna
som de anlitar.

Den som ska anlita ett bolag for

att installera bredband bor under-
soka om foretaget har ratt kompe-
tens for jobbet, menar Peter Roh-
lin. Incert har en sokfunktion pa
sin hemsida déar foretag med certi-
fierade tekniker listas.

-Det kan bli mycket kostsamt att
anlita ett bolag som gor fel och med
ett certifikat okar sannolikheten
for att personen vet vad den gor,
séager Peter Rohlin.

USA ar foregangslandet
Ftt foregangsland nar det galler
certifiering ar USA. Dar kravs det i
princip papper pa allt, berattar Pe-
ter Rohlin. Oberoende certifiering
ar generellt sett ovanligt i Europa,
men flera EU-direktiv driver pa ut-
vecklingen mot mer certifiering.
Dessutom finns det en trend om
okad harmonisering, dar fler certi-
fieringar ska gélla 6ver landsgran-
serna inom Europa.

Incert utfor sa kallade tredje-

kompetens

partscertifieringar, vilket innebar
att certifieringen utfors oberoende
fran bransch- och producentor-
ganisationer. Foretaget utformar
prov som mater den teoretiska och
praktiska kunskaperna. Daremot
anordnar Incert inga utbildningar
eftersom det skulle underminera
oberoendet.

”Vi har kunskaperna”

Incert har idag dver 10 000 perso-
ner med certifikat vilka ar forde-
lade pa 1 500 bolag. Alla certifikat
ar inte heller av tekniskt slag. For
narvarande fors det diskussioner
om en fortroendecertifiering for
telemarketingbranschen.

-For var del spelar det ingen
roll om en certifiering avser
florister eller montorer - vi har
kunskaperna, sakexpertisen och
processerna pa plats for att utfor-
ma och uppritthalla certifikaten,
sager Peter Rohlin. H

FORETAGS

Foretags- och personcertifikat
for arbete i kyl- och
varmepumpanlaggningar
dar kdldmediet ar:
+ CFC, HCFC eller HFC
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Peter Landmark, VD, Karlstad Airport,
Initiativtagare och Styrelseledamot, Fly
Green Fund.

Lars Andersen Resare, hallbarhets-
chef, SAS koncernen.

Ann-Sofie Horlin, hallbarhetschef for
Malmo Aviation och Sverigeflyg.

Torborg Chetkovich, VD och
koncernchef Swedavia

kick-startar

marknaden for
bioflygbransle i Norden

Fly Green Fund &r en nystartad ekonomisk férening som samlar flygbranschen, néringslivet, myndighe-
ter och privatpersoner for att tillsammans kick-starta marknaden fér bioflygbransle i Norden. "Vi vill
tillsammans verka for att Norden blir en varldsledande bioflygregion, sager Maria Fiskerud, VD pa Fly

Green Fund.

Grundare av Fly Green Fund dr SkyNRG, Karlstad Air-
port and NISA (Nordic Initiativ Sustainable Aviation) och
tunga svenska aktorer som flygplatsigaren Swedavia och
flygbolagen SAS, Malmo Aviation, Sverigeflyg och KLM
har redan anslutit sig. Malet ar att gora det mojligt for
foretag, organisationer och enskilda att flyga mer hallbart
pa bioflygbrénslen i Norden.

" Testflygningar pa bioflygbrénsle har gjorts sedan 2009, sa
tekniken finns och bioflygbrinsle géar att producera pé ett
hallbart sdtt, men det ar for hoga priser framst pa grund
av att det dr for 1ag volym pa tillverkningen. Vi vill fa upp
volymen for att fa ner priset till samma niva som pa fossilt
brinsle”, sager Maria, och menar att det finns stora mojlig-
heter for lokal tillverkning i Norden av det bioflygbrinsle
som den nordiska flygindustrin behover.

Nordiskt tillverkat bioflygbransle

For flygplanen och dess motorer ar det ingen skillnad om
jetbranslet tillverkas av bioravaror eller fossila ravaror.
I de fall fossila réavaror ersitts av bioalternativ ar det idag
framst anvand frityrolja som anvinds som ravara. Det
finns dock redan flera projekt, bland dem &ven i Norden,
som tittar pa tekniska 16sningar for att istéllet utnyttja
skogsavfall som ravara.

”Vi kommer genom Fly Green Fund att kunna stétta
projekt som pa olika satt undersoker hur en sadan tillverk-
ning kan gé till”

Fly ~Green Fund erbjuder frin och med
1 september 2015 ett arsavtal ddr néringsliv, offentlig verk-
samhet och privatpersoner far mojligheten att sjalva betala
for hela eller delar av kostnaden for att gora sina tjdnste-
flygresor helt eller delvis pa bioflygbrénsle. Foretaget far
en hallbarhetsrapport som visar vilket bransle de bidragit
med och hur mycket det minskat foretagets klimatpaver-
kan. Brinslet som foretaget betalar for anvinds vid flyg-
ningar i Norden, men inte nddvandigtvis i de flygningar
som gors av foretaget.

”For 75 % av det arliga bidraget koper vi in bioflygbrénsle
som kan anvindas vid en speciell flygplats eller flygbolag,
bara de ar partners i Fly Green Fund. 25 % av bidraget
anvénds for att stotta utvecklingsprojekt som har som mal
att starta lokal tillverkning av bioflygbréansle i Norden,
forskning som bidrar till att 6kad kunskap och forstielse
av bioflygbrénsle och dess tillverkning”

Istallet for att kompensera for de utslapp som redan gjorts
behovs 10sningar som gor att flygbranschen minskar sitt
koldioxidutslapp. Malet ar att Fly Green Fund tillsammans
med partners och de foretag som skriver arsavtal ska fora
in bioflygbrinslet i den reguljara flygtrafiken”

Fly Green Fund till Aimedalen

Dessutom kommer det att under 5 juni till 5 juli vara
mojligt att kopa en sa kallad Biobiljett for de som ska till
Almedalen. Biobiljetten ir en tilliggsbetalning for bioflyg-
brinsle.

”Utvalda flyg med vara partners mellan Stockholm och
Visby kommer ocksa att flyga pa bioflygbransle under den
hér perioden”

Fly Green Fund kommer sjilva att ndrvara under
Almedalsveckan genom Maria Fiskerud VD Fly Green
Fund, Torborg Chetkovich, VD och koncernchef Sweda-
via, Ann-Sofie Horlin, hallbarhetschef for Malmo Aviation
och Sverigeflyg, Lars Andersen Resare, hallbarhetschef,
SAS koncernen och Peter Landmark, VD, Karlstad Air-
port, Initiativtagare och Styrelseledamot, Fly Green Fund.

”Vi kommer att medverka i tva seminarium med teman
Gar det att lita pa gront flygbransle? och Bioflygbrénsle
gor flyget gront. Har tar vi upp fragor kring flygets roll i ett
hallbart samhélle och om strategin for att Sverige ska bli
ledande nir det giller att ga over till biobranslen. Det har
ar ett langsiktigt arbete som maste borja nu”
www.flygreenfund.se

Miljomassiga fordelar

Anvandningen av bioflygbranslen gér det
mojligt for bade resenarer och flygindu-
strin att minska sin klimatpdverkan.

Ekonomiska fordelar
Bioflygbranslen ger flygindustrin méjlig-
het att minska sitt beroende av fossila

branslen. Det ger en stabilare prisbild pa
branslet i jamforelse med fossilt bransle,
da det ar lattare att forutsaga priset pa
bioravaror.

Sociala fordelar
Utvecklingen av bioflygbransleproduktion
skapar nya arbetstillfallen och ny kunskap.

Vi har redan idag stort kunnande om
vaxling fran fossila branslen till biobrans-
len, inom bland annat processindu-
strin, fastighets- och bilbranschen. Det
ar kunskap som vi nu kan utveckla och
forfina for flygbranschen.
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Klimatsmart. Sveriges skogar véaxer och vill vi arbeta klimatsmart samt skapa nya jobb i Sveriges glesbygd sé skulle bostadsbyggande narmare skogen ge manga jobb. roro: mmksroex

Sverige- ett skogsland med
enorma rikedomar

Av Ofelia Graah Hagelback

I Sverige har man sedan
urminnes tider byggt hus

av tra. Trots det sa ligger vi
inte i framkant nar det géller
att utnyttja tra som ravara

i tillrdcklig utstrackning i
byggsektorn.

Per-Olof Sjoo, ordférande i GS
(Facket for Skogs,- Tra- och Grafisk
Bransch) anser att Sverige som har
gott om skog och borde kunna ta
storre marknadsandelar nar det
giller export av tralosningar for
byggindustrin och framforallt hus-
byggen.

Som ordférande i GS Facket har
han bra insyn i svensk skogsindu-
stri da GS ar fackforbund for bland
annat skogs- och trabranschen
med cirka 50 000 medlemmar.
-Globalt kommer man att bygga
lika mycket de kommande 40 aren
som man har gjort fram till nu, his-

toriskt sett, vilket innebéar att man
maste finna nya vagar for hallbart
byggande utan att ta slut pa jor-
dens éandliga resurser, fortsitter
Per-Olof Sjoo.

Att bygga i tra ar klimatsmart
Sveriges skogar vaxer och vill vi
arbeta klimatsmart samt skapa
nya jobb i Sveriges glesbygd sa
skulle bostadsbyggande ndrmare
skogen ge manga jobb. Att skapa
fardiga byggnadskonstruktionsde-
lar och moduler i trd i narhet till
skogen for vidare transport med
jarnvag skulle pa sikt kunna skapa
tusentals jobb.

- Tra ar fornyelsebart och binder
koldioxid, det gor att skogsravaran
ar klimatsmart. Vi behover ta vara
pa denna mdajlighet béttre dn vad
vi gor idag.

Sverige har bostadsbrist i storsté-
derna och att kombinera tillverk-

Tra ar fornyelsebart
och binder

koldioxid, det gor

att skogsravaran

ar klimatsmart. Vi
behdver ta vara pa
denna majlighet battre
an vad vi gor idag.

ning av fardiga moduler i tra for
exempelvis nya hyresrittshus med
nya arbeten i glesbygden &r en bra
kombination.

Tra som byggnadsmaterial

Ar 1995 upphévdes ett hundra ar
gammalt forbud om att bygga hus
som &r hogre dn tva vaningar i trd
vilket tidigare bromsat utveckling-

en av olika byggmetoder. En tra-
stomme klarar dock manga hall-
barhetskrav.

- Sa lange man bygger pa rétt sétt
med tré s dr det bade hallbart och
sakert. Stockholms slott har ocksa
en trastomme, det ar det inte sa
manga som kanner till. Det hand-
lar mer om metoder och hur man
bygger an sjilva materialet.

Kréaver bra infrastruktur
Per-Olof Sjoo menar att brandskyd-
det i moderna triabyggnader ar fullt
jamforbart med andra byggmate-
rial. Trakonstruktioner ar ldtta och
kan fraktas, men det kraver utokad
infrastruktur. For &ven om delarna
till husen forbyggs i glesbygden
maste de transporteras till monte-
ringsplatserna, och i de flesta fall ar
det i storstaderna.

For att fa &nnu mer fart pa tréin-
dustrin sa behover infrastruktu-

ren anpassas till traiindustrin. Det
finns idag logistiklosningar for
transport av traravara for export.
Déaremot behover den forbéttras
for transport till industrin och till
byggplatser.

Oversyn av infrastrukturen
-Det behovs en dversyn av infra-
strukturen. Vi behdver modernt
hallbara transportlosningar, siger
Per-Olof Sjo6.

Han fortydligar att klimatfragan
kommer att sta i fokus i framtiden
och ett hallbart skogsbruk ar en
viktig ingrediens. Kan man kom-
binera det med moderna infra-
strukturlosningar har Sverige fan-
tastiska mojligheter pa en global
byggmarknad.

-Alla mojligheter och resurser
finns, nu kravs en effektivisering
for att fa utvaxling pa det, avslutar
Per-Olof Sjo6. B

"Det har ar framtiden”

— Sven-Erik Bucht, landsbygdsminister, efter att ha besokt det nya héghuset i tra som finns i Arsta, Stockholm.

Genom att satsa pa industriellt trahusbyggande kan vi |6sa tre stora utmaningar. Vi kan skapa tusentals arbetstill-
fallen, i flera led, runt om i Sverige. Det ar det klimatsmarta sattet att bygga hus och hjalper Sverige att na vara
uppsatta klimatmal. Vi far en snabb och miljévanlig 16sning pa den bostadsbrist som inte bara drabbar storstadsre-
gioner utan finns i hela landet.

Den gréna industri som har sitt ursprung i den svenska skogen skapar gréna arbeten och bostader.
GS medlemmar bygger for livet — de bygger i tra!

FACKET FOR SKOGS-, TRA-
OCH GRAFISK BRANSCH




MED EN VARLDSUNIK METOD,

RENAR VI ANVAND GLYKOL
saaroen KAN ATERANVANDAS

Vi har tagit fram en varldsunik reningsmetod dar vi EU:s AVFALLSHIERARKI

renar anvand glykol sé att den kan ateranvandas igen. o Genorm stynmerlel av olika slag
@ FOREBYGGA UPPKOMST skall méngden avfall minimeras.
Darmed sluts kretsloppet. Det betyder att jordens resurser
o . o o . B ATERANVANDA e som mallich Hteranvenige.
sparas da glykol utvinns fran raolja och &r en andlig resurs. ﬁ som mollat e,
% ATERVINNA MATERIAL e I e e Snnes
O ’J Bréannbart avfall &r en
resurs for energiutvinning.
Sista alt tivet,
© =o-

Det betyder ocksa, att glykolavfallet lyfts i EU:s

avfallshierarki fran niva 4 (energiutvinning) till niva 2

(ateranvandning). Det ar vi stolta Gver.

Glykol
VAar vision &r att med var reningsmetod av glykol, vara / . \

det ledande cleantech-foretaget for partners och lander

il mailiaadra for &t s ndni ikl och @RECYCTEC
som vill mgjliggora for ateranvandning av glykol oc UMK RENINGEMETOD
darmed bidra positivt till var gemensamma ekonomi, miljo Anvéindare / Eﬁ:gﬁ;egfyk“;;kkf;;egig‘,%,ET;;tZ‘iS?;ﬁﬁcip

ur manga ganger som helst.

och till en mer hallbar varld.

Atervinnings-
foretag

Vill du halla dina miljél6ften och bidra till en mer hallbar varld?

Las mer om hur vi kan gora det tillsammans, pa recyctec.se

@RECYCTEC

Recyctec Holding AB (publ.) Ideon Gateway, Forskningsbyn Ideon, 223 70 Lund, Sverige
Tel: 010 - 33 00 288 E-post: info@recyctec.se Webb: recyctec.se




En effektiv I6sning for vattentrsérjningen i Mexico City.l_ﬁjr'mspumpning av varldens djupaste guldgruva

i Sydafrika. Ett nara samarbeteimed Ham y Sjostadsverk - Sveriges ledande forskningsanlaggning

for teranvandning av vatten, Over hela varlden finns Xylem'pa plats for att hjalpa méanniskor att anvanda
i droppe vatten mer effektivt.

Vi ar ett varldsledande foretag som utvecklar pumpar och system for att transportera och rena vatten.
Bland vara manga varumarken ar Flygt det mest kanda i Sverige, med tillverkning i Smaland sedan
mer an 110 ar.

Hos oss finns goda karriarmajligheter - bade i Sverige och globalt. Ga in pa xyleminc.com/jobbahososs
och sok efter lediga tjanster, eller ladda upp ditt CV.

xylemil;t.:.cor.n ' Wle m

Let's Solve Water




En karlekshistoria

Vi i Skdne och Vdstra Gotaland tycker om alla Sveriges
regioner. Men drligt talat klappar hjdrtat lite extra for
Stockholm. Kanske beror det pa att vi alla tre ar tillvéxt-
regioner, med tre stora stader, som har ett ansvar for resten
av landet. Tre lok som kan och ska dra ekonomin framat.

En satsning pa sparbunden trafik dr viktig dels for att
vi som regioner har ett stort klimatansvar att axla, dels
for att jarnvagen for manniskor narmare varandra. Och
ju ndrmare invanarna i de tre tillvaxtregionerna kommer
varandra, desto battre for Sverige. Ta exempelvis planerna
pa hoghastighetstag mellan Stockholm — Goteborg och
Stockholm — Malm@. Jattebra initiativ!

Om de har strackorna kompletteras med dubbelspar
och utrymme for snabbgdende tdg pa Vastkustbanan,
kan resultatet bli ndgot alldeles extra. Framférallt skulle

STHLM
GBG

VAST-
KUST- 3
BANAN 3

BASTA LIVSPLATSEN

) Region Halland

import- och exporthanteringen fa ett rejalt hav; Géteborg
har ju Sveriges storsta hamn och Skdne hanterar ndstan
halften av all godstrafik till och fran landet. Stor nytta for
hela Sverige alltsd, inte minst for BNP.

Dessutom ar Goteborg, Halland och Skdne en av
Sveriges starkaste tillvaxtkorridorer, med stor inflyttning
och attraktiva boendeomraden. Och vill vi pa allvar mata
0ss med de tyngre metropolerna, finns majligheten att
pa sikt koppla samman var tillvaxttriangel med bdde
Oslo och Képenhamn.

Inga relationer gar alltid som pa rals. Men de som inser
vardet av att investera i den dar lilla biten som saknas, vad
det an ma vara, gar starkta ur situationen.

| Sveriges fall kan det bli en ren karlekshistoria.

GOTALANDSREGIONEN

\(U
\ 4
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Per Sandstrom
Vd, Nykoping-ostgdtalénken AB

Ostlanken Klar till 2028

stlanken planeras som en ny hoghastig-

hetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping for

persontag i upp till 320 kilometer i timmen.

Lanken ar dubbelsparig och kommer avlasta
jarnvagssparen mellan Mélardalen och Ostergétland,
vilket kortar restider och gor jarnvagssystemet mindre
sarbart for enskilda storningar.

Regeringen gav klartecken till Ostlanken 2014, med
byggstart 2017. Lanken ska sta klar 2028 och kostar
cirka 35 miljarder kronor. Sverigeférhandlingen har
gett Trafikverket kompletterande uppdrag att titta pa
alternativ strackning av Ostlanken utanfor Linkoping.

Riksdagen har fattat ett beslut om
Ostlénken i stor politisk enighet.

Per Sandstrém ar Vd for bolaget Nykoping-ostgo-
talanken AB som &gs av bland andra Norrkdping, Lin-
koping, Nykoping och Trosa kommuner. Han betonar
vikten av att se Ostlanken som pilotprojektet som ska
genomforas.

- Riksdagen har fattat ett beslut om Ostlanken i stor
politisk enighet. Det ar jittebra att staten nu borjar
diskutera vad stambanepolitik pa allvar ska innebara
for 2000-talet, men vi maste utga fran att fattade beslut
galler och att tidsplanen f6ljs, siger Per Sandstrom.

L&s fler intressanta artiklar
infrastruktursverige.se

Region City -
en motesplats &

for hela
Vastsverige

Mitt i centralstationsomradet
i centrala Goteborg kommer
Region City ta form. Det ska
bli en hallbar motesplats som

framjar tillvaxt i hela regionen.

Av Pontus Fall

atsningen tar av-
stamp i Goteborgs
stads framtidsvision
och det vistsvenska
paketet, en stor in-
frastruktursatsning
pa att vidga arbets-
marknaden med forbattrad kol-
lektivtrafik. Framtidsvisionen gar
under namnet Alvstaden och har
formatsi oppen dialog med stadens
invanare och flera expertteam.

Det dr dessa satsningar som
visionen for Region City bygger
vidare pa. Goteborg brukar kallas
for stadsdelarnas stad. Det nya cen-
tralstationsomradet ska bade knyta

ihop de olika stadsdelarna och bli
en stadsdel for hela regionen.
-Vivill skapa en plats for 6kad ror-
lighet. Morgondagens arbetsmark-
nad kommer innebéra allt kortare
anstallningar. Infrastrukturen ar
viktig for att utoka arbetsmarkna-
den, siger Urban Hammarlund,
regionchef for Jernhusen, det stat-
liga bolag som utvecklar fastigheter
langs med den svenska jarnviagen.

Nya jobb

Genom att Oka rorligheten okar
ocksa majligheterna till méten. Det
blir i sin tur en grogrund for idéer,
som kan leda till innovation och i
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forlingningen aven till tillvaxt,
sager Urban Hammarlund. Region
City planeras - helt i enlighet med
visionen - att bli en tét stadsdel.
Och det kan vara klokt att bygga
med hog densitet. En rapport visar
namligen att var 100 jobb i central-
stationsomradet kan skapa 60-70
jobb ute i regionen som spridnings-
effekt.

Béttre chans for Ionsamhet

-Om vi bygger titt centralt - som
ett litet London eller Manhattan,
kan vi skapa upp till 30 000 arbets-
tillfallen. Bygger vi med traditio-
nell tathet visar analyser att det

Idag kapacitetsbrist!
| morgon Ostlanken!

Byggstart 2017, klar senast 2028

Stockholm

‘-

: |
S

m

|W}Esl5ttningarﬁmmovativt-f&retagande

L)

aping - Ost 6talénken’AB--www;ostI&ﬁkmise =
Ay :

I —"
Yo ."_‘f:‘-'!

e varandra

LA

- *Siapsty fyophefifn néscosbbsee ..
;ﬂmﬁqtfa'fik pa dagens‘arﬁ o&l"p’siti{fa miljpeffekter
‘. il m mi| ¥ §

g




MEDIAPLANET

INFRASTRUKTURSVERIGE.SE15

bara skapas cirka 5 000 jobb. Hog
tathet ger livfulla gator och storre
mojlighet till ett brett utbud nar
caféer, restauranger och butiker far
bittre chanser att bli lonsamma,
sager Urban Hammarlund.

En starkare stad

Satsningarna kan verka som en
dubbelsidig injektion for staden
och regionen, framhaller Urban
Hammarlund. En starkare stad och
vaxande region lockar till sig nya
etableringar och nya satsningar pa
kommunikation och infrastruktur.
Pa langre sikt &r snabbtagsforbin-
delser med Oslo och Kopenhamn

- M a1
T

ingen omojlighet. Som ett led i
en vision om en storre region har
norska och danska arkitekter enga-
gerats i projektet vid sidan av lokala
arkitektkontor. Att bygga Region
City tar tid och den nya stadsdelen
forvantas inte vara klar forran om
minst 15 ar. Men resan har redan
borjat och den 4 juni presenterade
de inbjudna arkitektkontoren for-
slag pa de forsta tornen.

Miljon ar ingen bisak

For att fa folk att att vilja stélla bilen
ar det viktigt att bygga néra jarnva-
gen, berdttar Urban Hammarlund.
Malet med RegionCity &r en bland-
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RegionCity ska Dli
en plats som alla
kan n& i hela Vast-
sverige med handel
och arbetsplatser.

O

Las fler artiklar pa
infrastruktursverige.se

stad dar alla mdjliga erbjudanden
ska finnas inom 500 meter.

-RegionCity ska bli en plats som
alla kan na i hela Vastsverige med
handel och arbetsplatser, men dven
boende sa att stadsdelen kidnns
trygg och levande, siager Urban
Hammarlund.

En gemensam motesplats
vid arsskiftet 2023/2024 beraknas
Vastlanken sta klar in till Region-
City. Mot slutet av 2026 ar den atta
kilometer langa jarnvigen genom
hela centrala Goteborg slutford.

-1 den takt allt fardigstélls kan allt
fler vilja att stélla bilen och ta det

1 |
~ FoTO. R
¥l |
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miljovanligare alternativet - taget,
sager Urban Hammarlund.

Trots att Region City fortfarande
befinner sig pa  planerings-
stadiet har sociala och ekologiska
satsningar och inventeringar redan
gjorts. En tidig insats var att bygga
en bikupa uppe pa centralstatio-
nens tak och samtala med barn.

-Vi pa Jernhusen bjod in barn fran
olika stadsdelar for att tréffas redan
idag och &dven diskutera en gemen-
sam motesplats i staden. Nar det
galler héllbarhet géller det att jobba
i bagge dandar - bade har och nu och
inte bara vianta pa de stora fram-
tidssatsningarna, sdger Urban.ll

www.sweship.se

UTSTALLNING | ALMEDALEN
OM SJOFARTENS MOJLIGHETER

KOM OCH PRATA SJOFART under politikerveckan med start 28 juni.
Vi finns p& Donnersgatan 2, mitt emot Almedalsparken.

Méndag, tisdag och onsdag kl 15.30 stéller vi véra partipolitiska
ungdomsférbund mot MIUOVAG(G)EN; vi pratar om visioner,
utmaningar och méjligheter fér ett h&llbart transportsystem.

Aktuella seminarier arrangeras p& den Maritima métesplatsen,
Hamngatan 1. Program www.maritimeforum.se

SVENSK
SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS’ ASSOCIATION
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Framtidens jarnvig avgors

vid forhandlingsbordet

Av Pontus Fall

HG Wessberg och Catharina
Hakansson Boman héll
tidigare i tradarna for Stock-
holmsférhandlingen om
huvudstadens nya tunnel-
banestationer. Nu leder de
Sverigeférhandlingen.

Beratta om bakgrunden till
Sverigeforhandlingen?

HG Wessberg: Sverigeforhand-
lingens arbete ska leda till nya hog-
hastighetsjarnvagar, okad kollek-
tivtrafik i storstaderna och 100 000
nya bostdder. Det ar en virdeska-
pande forhandling dar saval kost-
nadseffektivitet som okade nyttor
ar centrala.

I arbetet tar vi med oss vara erfa-
renheter fran 2013 ars Stockholms-
forhandling dér vi enligt samma
modell forhandlade fram fyra
nya tunnelbanestrickningar och
78 000 nya bostader i Stockholm.

Hur ser upplagget for
forhandlingarna ut?

HG Wessberg: Uppdraget paborja-
des for knappt ett ar sedan och fort-
satter till slutet av 2017. Vi befinner
oss nu ien fas dir vi samlar in fakta
och diskuterar med berorda kom-
muner. Kommunerna far berakna
nyttoeffekterna. Till arsskiftet 2017
ska vi ha fardiga avtal med kom-

muner och berorda landsting. Un-
der forsta kvartalet 2016 ska vi be-
stdmma var stationsstrackningen
ska ga. vi kommer dven titta pa
vilka atgérder som ska goras och
hur medfinansieringen ska se ut.
En del fragor kommer att kréva re-
gerings-och riksdagsbeslut under
varen 2018. Utbyggnaden sker suc-
cessivt med byggstart 2017-2019.
De forsta banorna kommer vara
Kklara i slutet pa 2020-talet, men allt
kommer inte vara fardigt forran
cirka 2035 - det ar sa langt tidsper-
spektivet stracker sig. Det kan fore-
falla som ett langt perspektiv men
det dr det inte och i forhallande till
storleksordningen ar det har en
blixtrande snabb infrastruktur-
satsning. Effekterna av stambanor-
na som byggdes pa 1850-talet ser vi
fortfarande.

Vilka nyttor kan de nya
férbindelserna bidra med?
HG Wessberg: Det 161 sig om bo-
stadsnytta, arbetsmarknadsnytta,
resendrsnytta, naringslivsnytta,
miljonytta och sociala nyttor. De
nya forbindelserna ger en bred
koppling till tillvaxtmgjligheterna
i hela landet. En av de sociala nyt-
torna ar integrationseffekten. Med
béttre kommunikationer blir det
lattare att soka jobb pa fler stéllen

HG Wessberg

Leder Sverigeférhhandlingen

FOTO: SANDRA BACKLUND, SALLYHILL
KOMMUNIKATION

- arbetsmarknaden vixer. Manga
invandrare bositter sig i omraden
dar landsménnen bor. Bittre kom-
munikationer ger dem maijlighet
att bositta sig i andra delar av lan-
det och @nda halla nira kontakt
med landsméannen.

Beratta om nyttoberak-
ningen. Hur fungerar den

och hur tillampas den vid
forhandlingsbordet?

HG Wessberg: Vi har goda erfa-
renheter fran Stockholmsforhand-
lingen dar vi forde diskussioner
med fyra kommuner och ett lands-
ting om de nya tunnelbanorna.
Malet dr medfinansiering - med
det foljer medinflytande. Kom-
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Catharina Hidkansson Boman
Leder Sverigeforhhandlingen

FOTO: SANDRA BACKLUND, SALLYHILL
KOMMUNIKATION

munerna far sitta siffror pa den
berdknade vardetillvaxten. Enligt
medfinansieringskalkylen ska stat
och kommun dela pa vérdetill-
véxten. Ju mer nytta som skapas,
desto mer ska kommunerna alltsa
betala. Men det betyder inte att
kommunerna ska pressas att be-
tala varenda krona, langt ifran.

Pa vilket sitt ska de nya
sparen bidra till ett 6kat
bostadsbyggande?

HG Wessberg: Det ar en vasent-
lig del av Sverigeforhandlingen. I
Stockholmsforhandlingen fick de
kommuner som fick nya tunnel-
banestationer teckna ett bindande
avtal om att bygga 78 000 nya bo-

stider. Klarade vi av det da ska vi
dven gora det nu. Avtalen kommer
véga tungt och vi behover fler bo-
stader i landet. Det byggs mer &n pa
25 ar i Sverige men det racker inte.
Det rader i princip bostadsbrist i
alla stader med tillvixt. Vi vaxer
snabbare @n EU i 6vrigt och nésta
ar spranger vi 10-miljonersvallen.
De nya stationslagena som byggs
kommer bli magneter for aktivitet
och bidra med nya attraktiva bo-
stadslagen. Stationerna kommer
fungera som injektioner.

Fler kommuner vill att hég-
hastighetstagen ska stanna

i just deras kommun. Hur
avgor man var ralsen ska ga?
HG Wessberg: Den diskussionen
ar mest tydlig soder om Jonko-
ping eftersom planeringen inte har
kommit sa langt har. Planeringen
har kommit lingre pa Ostlanken
(Jarna-Linkoping) och Mélnlycke-
Bollebygd. Under forhandlingarna
om strackningsdragningen ar det
olika viarden som avgor. Aven tek-
niska forutsattningar kan filla ett
avgorande - att vissa strackningar
ar dyrare vags ocksa in. Trafike-
ringsvolymer och restider tas ock-
sa med i berdkningarna. Kommu-
nerna levererar ingangsvarden for
diskussionen under 2016. »»»

oos”
GOTA
LANDS
SANAN

ETT SamvBed ANSFROJELT MELLAN
COTEBCNG & BORLE & SR GFFC & L IR iewa

Granslos framtid

Gotalandsbanan gar 6ver granser.

Mellan landsbygd och tétort. Jobb och fritid. Tid och rum.

| sin fulla strédckning mellan Stockholm och Goteborg
skapar Goétalandsbanan tillvéxt, arbetstillfallen och
framtidsmaojligheter. Den for manniskor, i alla aldrar
och yrkesroller, narmre varandra.

Las mer om varfor vi behdver Gotalandsbanan pa www.gotalandsbanan.se




DARFOR FORESPRAKAR VI DEN OSTLIGA STRACKNINGEN

Tillvéxtens och kunskapens bana via Vaxjé och Almhult

Stephen Hwang Ulrika Fransson Monica Santhe Dahl Christina Thomas Grahl

Rektor, Regionchef, Widnemark Kommunalr&d, Koncernchef, VD, IKEA AB Mattisson Marknadsomrades-

Linnéuniversitetet Sydsvenska Handels- Kommunstyrelsens Véaxjo VIDA AB Ordférande, chef, Gota Media AB
kammaren ordférande, Lessebo Region Blekinge

Tva tredjedelar avvara  En ny stambana skall Lessebo kommer Det ger den storsta For var verksamhet For IKEA som globalt Hela sydéstra Sverige Battre forutsattningar

studenter kommer
fran andra regioner i
Sverige och vi &r bra
pa att rekrytera inter-
nationella studenter.
Goda kommunikationer
ar en avgdrande faktor
for att kunna utveckla
denna myllrande
motesplats.

framja tillvaxt och
produktivitet och det
sker bast genom att
satsa pé att binda
samman ett fatal
stdrre orter som kan
skapa tillgénglighet
och storre regionala
arbetsmarknader.

HOGHASTIGHETSBANAN.SE

kunna ta del av 6kad
tillvéxt, foretagande
och jobb. Hos oss finns
det gott om utrymme
att vaxa och erbjuda
attraktiva tomter och
boenden for nya foreta-
gare och invanare.

Bo Frank

med produktion pa

ett stort antal sma
orter i sodra Sverige
ar det oerhort viktigt
att landsbygden halls
levande och &r attraktiv
att verka och bo pa.
Att enkelt, snabbt

och miljvanligt kunna
forflytta sig ar en viktig
framgangsfaktor.

nationella nyttan da
hela syddstra Sverige
kan bli underlag for
jarnvagen. Dessutom
ar potentialen for ett
Okat bostadsbyggande
ur ett nationellt per-
spektiv storst med den
oOstliga strackningen.

GOR SYDOST NARMARE

www.hoghastighetsbanan.se facebook.com/hoghastighetsbanan #hd6ghastighetsbanan

Thomas Carlzon

foretag ar goda
kommunikationer
avgorande for vara
modjligheter att vaxa
och utvecklas i Aimhult.
Vi har stort behov att
rekrytera spetskompe-
tens, vilket forutsatter
bra infrastruktur.

- -

for arbetsmarknad och
turism, industri och
handel, utbildning och
forskning. For en stad
som Kalmar handlar
det om en kvalificerad
arbetsmarknadsfraga.

knyts samman for kad
utveckling och tillvaxt.
Med vart geografiskt
strategiska lage, mitt i
den vaxande Ostersjo-
regionen, skulle ocksa
fler méten och afféars-
forbindelser kunna ske
med andra EU lander
via farjeférbindelserna i
Blekinge.

Darfor behover vi

Det pratas mycket om jarnvag, héghastighetstag,
stationer och restider just nu. Men vad innebar det
egentligen? Vad blir effekterna av en fardig hoghas-
tighetsbana mellan Stockholm och Géteborg?

Det man pratar om framst dr hoghastighetsbanan Gotalands-
banan mellan Stockholm-Géteborg med stopp i bland annat
Boras, Jonkoping och Linkoping. Exakt hur det kommer bli
vet ingen, men vi kan konstatera att det kommer paverka val-
digt ménga manniskor. Med Goétalandsbanan suddar man ut
granserna mellan landsbygd och tétort, mellan jobb och fritid
och mellan tid och rum. Gétalandsbanan kommer skapa till-
vixt och arbetstillfillen, nya mojligheter och framtidsutsikter,
men framforallt fora miljoner ménniskor ndrmare varann.
Med hjilp av de hoga hastigheterna kommer restiderna att
minska rejalt. Just nu dr malet for Trafikverket att resan mellan
Stockholm och Géteborg ska ta cirka 2 timmar.
Gotalandsbanan ér ett enormt infrastrukturprojekt och nagot
liknande har inte genomf6rts i Sverige pa hundra ér. Det finns
en méngd olika saker som kommer bidra till positiv utveckling
inom ménga omraden. Det dr ocksé viktigt att man ser hela
nyttan av banan, inte bara for de stdder som har stationslagen.
Det kommer paverka hela straket och alla regioner som jarn-
védgen gar igenom.

otalandsbanan

I Goteborgs stad, Boras
Stad, Jonkopings kommun,
Linképings kommun samt
Stockholms ldns landsting
har man insett foérdelarna
av en fullt utbyggd hoghas-
tighetsbana. Dérfor arbetar
man intensivt tillsammans
med fragor som kunskap-
och paverkansarbete, nyt-
toberdkningar och andra
delar ddr man ser sam-
arbete som en nyckel till framgang. Gotalandsbaneorganisa-
tionen, som de samarbetande parterna gemensamt kallar sig,
har en projektledare i Stefan Lind och han ser som de storsta
fordelarna med samverkan att kommunerna ges mojlighet att
gemensamt diskutera frdgor om planering och att hjilpas at
med kunskapsoverforing da olika kommuner har kommit oli-
ka ldngt. Stefan fortsitter;

Stefan Lind, projektledare

”-Sedan 4r det ocksa en fordel att vi har ett forum att resonera

kring malbilden av vad det nya systemet bor vara och att man
ocksa jobbar for att fd hela strickan till stind. Inte bara del-
strackor”
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ETT SAMVERKANSEPROJEKT MELLAN
COTERORG » BORAS & JONKOFING & LN DPG

Genom att man forbattrar infrastrukturen i Sverige skapar
man storre tillganglighet for alla, hogre effektivitet och tillvéxt.
En annan positiv effekt dr att det lamnar plats i det befintliga
jarnvdgsnatet. Da kan mer gods transporteras pa jarnvég i Sve-
rige och effekterna av det blir enorma pa 6vrig infrastruktur,
miljé och ekonomi.

Men framforallt blir banan viktig for alla ménniskor. Att
kunna firdas mellan vara storsta stdder i landet pa korta res-
tider ger odndliga mojligheter. Forskning visar att folk dr be-
redda att pendla for att finna balans mellan privatliv och jobb.
Gotalandsbanan kommer ge alla storre valmojligheter for
pendling, studier och arbete. Avstanden kraver inte lingre en
flytt for att na ditt jobb inom rimlig tid.

Att bygga en hoghastighetsbana ar ett enormt projekt och
kommer att ta tid. Just nu genomfor Trafikverket ett enormt
jobb for att komma vidare i arbetet. Planen idag &r att Gota-
landsbanan ska sta klar i sin helhet 2031.

Men éven om det kdnns langt bort sd kan man ju fantisera.
Gotalandsbanan ér till for oss alla; gammal, ung, student,
affarsresande. Tank att kunna traffa slakt och vénner oftare.
Ténk att kunna bo pa landet men jobba i storstaden. Eller bo i
staden och jobba pé landet. Utan ldnga restider.
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Fran vanster Catharina Hakansson Boman, Infrastrukturminister Anna Johansson och HG Wessberg.

»»»> Hur forhaller sig for-
handlingarna till redan
beslutade satsningar som
exempelvis Ostlanken?
Catharina Hakansson Boman:
Korridoren ar redan klar pa den
straickan. Det som aterstar &r
de exakta stationsligena samt
medfinansieringen.

Vad skulle ni sdga ar
den enskilt svaraste
fragorna att 16sa under
Sverigeforhandlingen?

Catharina Hakansson Boman:
Det giller framforallt tva typer av
fragor. Dels finansieringen, dar
statens andel ar hog. Lanefinansie-
ring, anslag och graden av medfi-
nansiering ska losas - det &r en av
notterna att knécka. Dels de nega-
tiva effekterna. Vi ska inte sticka
under stol med att satsningen for
med sig en del negativa effekter i
form av buller och slitage pa miljon.
Det giller att anvanda sig av basta
mojliga teknik for att undvika de
negativa effekterna.

Vilka viktiga internationella
erfarenheter tar ni med er
infor denna satsning? Och
hur ska de inforlivas i det
svenska banbygget?
Catharina Hakansson Boman:
En lardom fran Frankrike ar att
man inte ska bygga for manga
stationer, da gar resandet inte till-
rackligt fort. Dessutom éar det eko-
nomiskt olonsamt. En annan &r att
utveckling inte sker av sig sjélvt.
Den garanteras inte bara for att
det byggs en ny station. Det krivs

lokalt engagemang och samverkan
samt att diskussionerna fors med
det lokala naringslivet pa orten. Da
far vi tillvaxt och stadsutveckling.

Hur beror Sverigeférhandling-
arna kollektivtrafiken?

Catharina Hakansson Boman:
Det giller framst for storstaderna
dar det finns storst potential till
nya bostédder. Transporter och bo-
stader hor ihop. I Stockholm fort-
sitter  tunnelbaneutbyggnaden,
men vi for diskussioner med samt-

liga storstider om hur kollektiv-
trafiken kan starkas. Det ar viktigt
att se den lokala kollektivtrafiken
som nagot som stirker de regionala
transporterna sa att vi far ett enda
flode. Samtidigt ska vi komma ihag
att Sverigeforhandlingen inte bara
handlar om storstdderna. Vi vill
starka kommunikationerna pa den
regionala marknaden. Arbetsmark-
naden ska bli storre och pendlandet
oka. Det ger nya tillvaxtmajligheter
i flera delar av landet och hojer livs-
kvaliteten for alla.l

19 portar varav 2 i markplan.
Grund: Platta pa mark.
Takhojd: 2,5 till 6,5 meter.

LEDIGA LAGER- OCH PRODUKTIONSLOKALER | BORAS

ROTORN 1- INDUSTRIGATAN 10 - BORAS

| Ramnaslatt industriomrade i Boras erbjuder vi 9 500 kvm lager-
och produktionslokaler. Utdver denna yta finns aven byggratt om
6000 kvm for en ny hyresgast. 19 portar bade i markplan och
med lastkaj gor att fastigheten ar ett flexibelt, prisvart alternativ
dar kvalitet, tillganglighet och stora, funktionella ytor moéjliggor
manga olika lokalldsningar.

core

Ager, férvaltar och utvecklar fastigheter inom lager, logistik och handel

Kraftforsorjining: 500 A.
Uppvarmning: Fjarrvarme.
Byggratt: 6 000 kvm.

property
group
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Raka spéret
via Varnamo

Det rakaste sparet ér oftast det billigaste, och i fallet med den
nya héghastighetsbanan gar det rakaste sparet via Vérnamo.

— En héghastighetsbana kan ge var in-
dustri klart forbattrade forutsattningar att
vaxa pa sikt, sager Mikael Karlsson, fore-
tagslots pd Vérnamo kommun.

Var sparet ska dras kommer avgoéras i
Sverigeférhandlingen som just nu pagar
for fullt. Hoghastighetsbanan som ska
dras mellan Jénkdping och Malmé har tre
mdjliga strackningar. Tva av alternativen
gar genom Vdarnamo.

— Det rakaste méjliga sparet gar via
Varnamo. Det ér med stérsta sannolikhet
det billigaste alternativet och ger aven det
snabbaste spdret, vilket leder till storsta
méjliga tidsvinster fér s manga som moj-
ligt. Det ar bra for Sverige, sager Mikael
Karlsson.

Verklig Gnosjéanda

Att ett nytt spar skulle gynna den loka-
la industrin rader det ingen tvekan om.
Framférallt ger det regionen forbattrade
forutsattningar for kompetensforsorining.
Hoghastighetsbanan vidgar arbetsmark-
naden och ger goda majligheter for kad
pendling.

En annan aspekt @r kontakten med in-
dustrins kunder. Industrin i regionen le-
vererar produkter till varldens alla hérn,
men samtidigt kan det vara besvarligt och
tidskravande att ta sig till Varnamo fran
den internationella arenan. Snabbare
kommunikationer ger féretagen battre

majligheter att halla kontakt med befintli-
ga och nya kunder.

En viktig del av den svenska tillverk-
ningsindustrin finns inom en radie om fem
mil frdn Varnamo. Det finns cirka 400 fill-
verkande féretag inom kommunen och de
allra flesta har farre an tio anstéllda och
ar tydligt inriktade pa export for varlds-
marknaden. Och Gnosjéandan &r ingen
myt, menar Mikael Karlsson. Han har ett
forflutet som lokal féretagare inom kom-
ponentindustrin, och beréttar att an i dag
ar det mojligt att satta sig pa en cykel och
knacka dérr for att hitta ratt leverantér av
plast, gummi, metall eller maskiner.

—Det finns en stoéttande atmosfar mel-
lan foretagare dar man delar med sig av
kunskap. Man ser hellre att grannféreta-
get far ordern an att jobb flyttas fran or-
ten, sager Mikael Karlsson.

Vérldsledande exportindustri

Pa flera omraden ar den lokala industrin
varldsledande.  Intresseorganisationen
Skarteknikcentrums genomgdng av pro-
duktionskapacitet och kvalitet visar att re-
gionen ligger i den yttersta varldstoppen
nar det galler att bearbeta material som
metall, plast och gummi. Och Kungliga
Tekniska Hogskolan i Stockholm har flyttat
ut delar av utbildningen till Varnamo fér
att studenterna ska komma i kontakt med
ledande ftillverkningsindustri.

Mikael Karlsson, féretagslots, Vérnamo kommun.

— Vi befinner oss pa den globala mark-
naden just for att var industri héller hdg
niva, sager Mikael Karlsson.

UIf Svensson ar kommunchef och har
verkat for ny jarnvag genom regionen se-
dan 1990+alet. Han betonar vikten av att
det nya spdret innebdr stationsuppehall
i Varnamo - inte bara att tdgen passe-
rar genom orten. Utan en station uteblir
mycket av de goda effekterna som 6kad
pendling medfér.

— Okad kompetensforsorjning till nagra
av Sveriges viktigaste foretag skulle bety-
da mycket for hela Gnosjéregionen. Det
kommer givetvis dréja manga ar innan
banan star klar, men ett positivt svar skul-
le ha inverkan pa ftillverkningsindustrin
redan nu eftersom den da vet vad som
vantar och kan fatta beslut utifrdn detta,
sager Ulf Svensson.

UIf Svensson berattar Gven om en del
av satsningarna som kommunen genom-
for just nu. Den gamla gummifabriken har
byggts om till en center for kultur, akade-
mi och ndringsliv.

— Trots att vi har lanets lagsta skatt visar
undersokningarna att vi hdller hég nivé
ndr det gdller kommunal service. Var vi-
sion &r att vara den méanskliga tillvaxtkom-
munen. Vi vill ha tillvaxt men den ska ske
med ett hdllbart och manskligt perspektiv,
sager UIf Svensson.

'VARNAMO
~ ) KOMMUN
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Christian Alexandersson

Utvecklingschef pa Landskrona stad

Alternativtunneltill Europa

uropasparet ar Landskronas stads vision om en
jarnvagstunnel mellan Landskrona och Kopen-
hamn. - Europasparet skulle avlasta befintliga
system och slappa fram flera tag 6ver Oresunds-
bron. Sparet skulle bli en effektiv led for godstra-
fik och aven ett komplement till snabbtag och regionaltag,
sager Christian Alexandersson som ar utvecklingschef pa
Landskrona stad. Den nya tunneln skulle ersitta jarnvags-
tunneln som ar téankt att ga mellan Oresund och Helsingor.

Stora delar av Skéne star utanfor
Oresundsregionen eftersom
pendlingstiderna &r for 1anga.

- Det danska tagnatet ar tungt belastat och Europasparet har
potential att 6ka dess kapacitet betydligt. Europasparet skulle
alltsa 16sa upp knutar i infrastrukturen pa bada sidor av sun-
det, sdger Christian Alexandersson.

Europasparet skulle dven ha positiva effekter pa arbetsmark-
naden, menar Christian Alexandersson.

- Stora delar av Skane star utanfor Oresundsregionen efter-
som pendlingstiderna ar for langa. Eurosparet har potentia-
len att utoka arbetsmarknaden pa den svenska delen av Ore-
sundsregionen med 1,5 miljoner manniskor.

Om Europasparet blir verklighet ska det finansieras av stat-
liga 1an, EU-st6d och vagavgifter.
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En fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor

Av Ofelia Graah Hagelback

Skandinaviens jobb, tillvaxt
och konkurrenskraft skulle
oka om en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Hel-
singor skapades.

Ytterligare en fast forbindelse mel-
lan Sverige och Danmark behovs
for att Sverige ska kunna stérka sin
export till EU samt Oresundsregio-
nen som helhet.

-Det skulle 6ka produktivite-
ten i regionen och det finns stora
vinster i att ha ytterligare en fast
forbindelse mellan Danmark och
Sverige, siger Per Tryding, vice
vd pa Sydsvenska industri- och
handelskammaren.

Opionsbildare och politiker
Den nya ldnken skulle vara till
for bade bil- och tagtrafik. Till en
borjan skulle det bli en jarnvags-
forbindelse for persontdg samt en
motorvagsforbindelse. Pa lang sikt
ser man @ven behov av en jarnvags-
forbindelse for godstag for Sveriges
handel med omvirlden.
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Per Tryding
Vice vd p& Sydsvenska
industri- och handelskammaren.

Det finns intresse bade i Sverige
och Danmark for ytterligare en
fast forbindelse mellan ldnderna.
Opinionsbildare och politiker i
Danmark ar positiva men besluts-
processen i Danmark ser annor-
lunda ut &n i Sverige.

Olika processer

Den forra svenska regeringen
tyckte att de ekonomiska forut-
sattningarna for en fast férbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor
behovde utredas vidare. Man ansag
att bade anliaggningskostnader,
samhallsekonomiska effekter och

de miljomaissiga forutsittningarna
for ett sadant projekt behovde ana-
lyseras ytterligare.

- Den svenska och danska proces-
sen ar mycket olika. I Sverige har vi
en slags ko i en tioarsplan men den
ar inte finanseriad. Danmark gor
lite tviartom och borjar med att hit-
ta pengarna. Daremot finns ingen
tydlig lista pa tolv ar dar man kan
parkera projekt. Danskarna har en
annan debatt om produktivitet dn
vad vi har i Sverige.

”Bilarna far betala”

Att finansiera projektet med stats-
budgeten ar inte nodvandigt. Per
Tryding pekar pa lyckade infra-
struktursatsningar i bland annat
New York diar man till exempel
haft betalbroar som bade finansie-
rat bron samt annan infrastruktur
om man fatt ett 6verskott.

- Bilarna far betala. Det finns moj-
lighet att skapa ett kassaflode som
kan finansiera annat ocksa, utan
att belasta statskassan, avslutar
Per Tryding. H

Gor sydost narmare

i , Den framtida strackningen av

FOTO: VAXSJO KOMMUN

Kristina Thorvaldsson

Samordnare for natverket

héghastighetsbanan genom
Smaland ir en avgorande
fraga for hela Sverige.

Det menar Natverket Hoghastig-
hetsbanan, en ssmmanslutning av
nio kommuner, tva regioner och
universitetet och hogskolor.

- En sa hér stor insats kriver bista

mojliga trafikering och upptag-
ningsomradet ar storst i sydostra
Sverige dar det bor flest ménniskor,
sdger Kristina Thorvaldsson som
ar samordnare for natverket.

Goda miljoeffekter

Kristina  Thorvaldsson = menar
att en hoghastighetsbana i ostlig
strickning kan knyta samman

arbetsmarknadsregionerna  och
fora hela atta universitet och hog-
skolor narmare varandra. Dessut-
om skulle en ny hoghastighetsbana
i narheten av sodra stambanan ge
goda miljoeffekter.

Pa sodra stambanan frigors da
kapacitet for mer sparbunden
godstrafik, vilket inte minst ar vik-
tigt for den stora exportindustri

som finns i denna del av landet,
sager Kristina Thorvaldsson.

Natverket Hoghastighetsbanan
bestar av kommunerna Kalmar,
Karlskrona, Nybro, Emmaboda,
Lessebo, Vixjo, Alvesta, Almhult
och Hassleholm, samt Region Ble-
kinge, regionforbundet i Kalmar
lan, Blekinge Tekniska HoOgskola
och Linnéuniversitetet. H

Ta kontroll
over framtiden

| takt med att varlden forandras fortsatter logistikens
betydelse att 6ka. De som bdst kan férutse morgon-
dagens trender blir ocksa morgondagens vinnare.

Catena erbjuder féretag och tredjepartsoperatorer
anpassade, kostnadseffektiva och hallbara logistik-
anldggningar pa strategiska lagen i anslutning till

landets godsfldden.

Ett ledande fastighetsbolag inom logistik

CATENA

catenafastigheter.se




EUROPASPARET . -

En helhetslésning fér Europa, Norden och
Oresundsregionen.

Oresund ar en trang passage i det europeiska
"core network” det vill séga de av EU utpekade
viktiga transportkorridorerna genom Europa som
lédnkar samman transporter mot Oslo och Stock-
holm och séderut via Hamburg mot Frankrike och
ltalien. Nar den fasta férbindelsen &ver Fehmarn
Balt star klar kommer trycket 6ka ytterligare pa
Oresundsbron. Inte minst vad géller godstranspor-
ter dar en 80 procentig 6kning av svensk-tysk tran-
sitgods vantas. Europaspdret ar en utredning ge-
nomfdrd av Landskrona stad om en fast forbindelse
mellan Landskrona och Képenhamn.

Forbindelsen Landskrona-Képenhamn kan han-
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Y

tera alla slag av jarnvagstransporter: godstag,
héghastighetstdg och regionaltdg. Detta ar unikt.
Den skapar stora restidsvinster och avlastning i
jarnvagsnatet i Oresundsregionen.

Med Europasparet kan ocksa antalet godstag
6ver Oresundsbron reduceras. P& s satt avlastas
de hart trafikerade sparen vid Malmé och CPH/
Kastrup. Darigenom skapas battre tillganglighet fill
flygplatsen for resendrer frén bade Sydsverige och
Danmark.

Oresundsregionen ar navet mellan Skandino-
vien och den europeiska kontinenten. Men det &r
ocksa en trang och anstrdngd passage for trafik,

Las mer om utredningen kring Europasparet pa

landskrona.se/europasparet
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och strackan Malmé-Képenhamn &r mycket hart
belastad. Sett frén en geografisk horisont och med
hansyn till transportkapacitet @r en jarnvagstunnel
mellan Landskrona och Képenhamn mest lamplig.
Europasparet ar den snabbaste vagen till Képen-
hamns flygplats fran de flesta orter i Sverige och
ar en l6sning for Sverigeférhandlingen men ocksa
for fortsatt utveckling av Oresundsregionen. Euro-
paspdret fungerar dérmed som en helhetslésning
fér saval Europa, Norden och Oresundsreglonen

och bér vara Sveriges ndsta steg
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till en snabbare och grénare jérn-
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Kontakt:

Mahesh Desai,

Head of Large Deals, Tieto
mahesh.desai@tieto.com
www.tieto.com
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Digitaliseringen — en fantastisk affarsmojlighet

Dagens digitala utmaningar staller helt nya krav pa féretag. Och det finns egentligen bara tva vagar att
ga: antingen kan man vilja att ligga i framkant med sina IT-I6sningar, eller sa far man se sig omsprungen
av andra foretag som battre lyckas pricka in det kunder efterfragar. Det kan lata tufft, men det positiva
ar att de senaste inom IT ocksa ar kostnadseffektivt.

Den digitala vigen
sveper Over hela
varlden - ingen
har kunnat missa
den och ingen har
“kunnat  undvika
den. Det hér inne-
bér att alla bran-
scher - vare sig
det handlar om
bilindustrin, olje-
och gasindutrin,
energisektorn och
skogsndringen el-
ler den offentliga
sektorn, sjukvar-
den och detaljhandeln — maste méta forand-
ringarna som kommer med vagen.

Enligt Mahesh Desai, Head of Large deals
team pa Tieto, finns det tva valmajligheter for
foretag i dag.

- Man kan antingen vilkomna den nya tekni-
ken och da fa chansen att vixa, eller vilja att
strunta i den och se sig sjilv omsprungen att
andra foretag som tog chansen, sdger han. Att
digitalisera sin verksamhet ar alltsa ett maste
om man vill vara ett foretag i framkant.

AirBnb, Spotify och Facebook

Minniskors liv har fordndrats drastiskt tack
vare all ny teknik och de innovativa l6sningar
som dr sprungna ur dem. Manniskor har pa

kort tid fatt helt nya vanor och 6nskemal och
foretagen kdmpar for att kunna leva upp till
det kunderna efterfragar.

— For bara nagra ar sedan var det sjélvklart att
vifta in en taxi fran gatan. Men i dag dr det en
app, dar man ser bilen komma emot en, som
kanns som det mest naturliga fér manga, sager
Mahesh. Han har ménga fler sadana exempel.
— Inte allfor langt fram i tiden kommer kunder
som gér in i en kladbutik att kunna bli scanna-
de och utifran det fa tips pa klader som passar
dem, sdger han.

- 3D-printing har ocksd revolutionerat de
flesta branscher och vi ligger bara i startblock-
et for allt nytt som den tekniken kommer att
mojliggora.

Mahesh menar att smd start up-bolag har
tagit titen i att pricka in det konsumenter
efterfragar.

— Vi har AirBnb, Spotify, Facebook och méanga
andra foretag som vuxit sig gigantiskt stora for
att de vdgade anamma den nya tekniken och ta
modiga beslut. Har har stora och mer traditio-
nella bolag en hel del att ldra, sdger han.

Manga mer etablerade foretag vagar inte all-
tid ta besluten som kravs. Istdllet fokuserar de
mycket pd att vara kostnadseffektiva och leve-
rera bra siffror vid nésta kvartalsrapport. En
konsekvens av detta blir att uppstickarforeta-
gen gir om. Hela 40 procent av foretagen som

var listade pa Fortune 500 ar 2000 var det inte
2010.

- Det kravs ofta att man helt tinker om sin
verksamhetsmodell eftersom hela kartan re-
dan har ritats om, sager Mahesh.

Modernisera IT-plattformen

Som affarspartner levererar Tieto IT-system
som framjar innovation och lénsamma rela-
tioner med slutkunder som far vad de kraver i
dagens digitala samhalle.

— Det handlar om att framja innovation och
tillviaxt samtidigt som man minskar eller upp-
ritthaller en kostnadsniva, siger Mahesh De-
sai.

I dag ar det manga foretag som lidgger 60 till
80 procent av sin IT-budget pa att bara halla
igang flera IT-system och dldre I6sningar som
inte integreras med varandra. Sa ska det alltsa
inte behova vara. Tack vare bland annat moln-
tjanster, s kan IT vara mycket mer slimmat,
flexibelt och latthanterligt. Med en modern
plattform gér det ocksa att skala upp och ned
snabbt, samt addera helt ny verksamhet, utan
att man for den sakens skulle behéva gora om
IT-16sningarna.

— Det kan kdnnas som ett stort och jobbigt
beslut att helt gora om och modernisera sin
IT-plattform, och det dr ett stort projekt, visst.
Men man kan ocksa vilja att se det som en
spannande mojlighet. Vilket det blir, sdger
Mahesh.

FAKTA OM TIETO

Tieto ar det storsta IT-tjdnsteféretaget |
Norden och tillhandahaller tjanster for
hela IT-livscykeln. Vi erbjuder daven globala
inom  infor-

produktutvecklingstjanster
mations- och kommunikationsteknologi.
Med hjalp av branschkunskap, teknolo-

gisk vision och innovativt tankande vill
vi inspirera och utmana vara kunder i att
hitta nya satt att utveckla sina affarsverk-
samheter. Tieto utgar fran ett starkt nord-
iskt arv och kombinerar global férmaga
med lokal narvaro. Huvudkontoret ligger i

Helsingfors, Finland och bolaget sysselsat-
ter fler an 13000 experter i dver 20 lander.
Omsattningen ar cirka 1,5 miljarder euro.
Tietos aktier ar noterade pa NASDAQ i
Helsingfors och i Stockholm.
www.tieto.com




du atervinna den!

Ny svensk teknik gér det majligt att atervinna anvand glykol
till en helt aterstélld produkt. Med Jonkdpingsforetaget Recyc-
tecs reningsprocess spar man pa véarldens @ndliga resurser och
raddar miljon fran skadliga tungmetaller.

Text Nanna Brickman

GLYKOL - EN AV industrins mest populira
ingredienser. Den anvinds i virme- och
kylsystem och for att isa av flygplan. Den
finns kylarvitska och glass, i polyester och i
PET-flaskor.

— Glykol 4r alltid en bristvara. Och jag
kan inte svdra pa att det ir sant, men en av
véara kunder siger att bristen blir sirskilt
akut just kring sommar-OS, eftersom det
siljs s4 manga Coca-Cola-flaskor d3, siger
Jenny Astrém, vice vd pa det Jonkopings-
baserade foretaget Recyctec.

Eftersom glykol utvinns ur rdolja dr det
en dndlig resurs, och foretaget Recyctecs
affirsidé bygger pa just det. Stora akedrer
limnar in sina glykolrester till dem och efter
att de har renat glykolen, via en process som
ir "hemlig men baserad pa konventionella
filtreringstekniker”, gar den att anvinda pa
nytt. Glykolen siljs d4 vidare till kemiféretag
som tar den tillbaka till marknaden.

— Vi har tagit fram en teknik som i stort
sett gor den hir dndliga resursen helt ater-
vinningsbar. Det finns inte minga liknande
tekniker runtom i virlden, sirskilt med ett
sa rent slutresultat som vi far fram.

BRANDA RESURSER
Det finns ménga utmaningar kopplade till

"Det han dr en

klockien LOd
mﬁ(@nm—
merdiella och, det

mifjsvirdiga. !

dagens hantering av glykolavfall. Glykol som
har anvints i forbrinningsmotorer innehéller
tungmetaller, och i det glykolavfall som sam-
las upp efter avisningen av flygplan hictar
man vanligen kadmium.

— Flera kommuners avloppsreningsverk
har slutat att ta emot glykol frin flygplatser
eftersom det ir kontaminerat med kadmium,
vilket gor att man inte kan dterfora verkets
rotslam till jordbruket utan att miljon tar
skada. P4 Recyctec kan vi filtrera bort kad-
miumet. P4 sikt kanske vi till och med kan
foradla det ocksd.

Glykolhaltigt avfall som tas om hand tas
vanligtvis till férbrinning. Det dr enligt

Jenny Astrém en otillricklig dtervinnings-
metod eftersom glykol — sirskilt sorter med
hégt vattenvirde — har ett ligt energivirde.
Forbrianningen ir alltsi mer destruktion av
farligt avfall @n det dr energidtervinning,
och nyttan vi fir ut av glykolen tar slut vid
forbrinningen.

— Genom att atervinna glykolen i stillet
for att brinna den gor vi miljon en vildig
tjanst, dessutom ar det otroligt bra for in-
dustrierna som ir i konstant brist av glykol.

Bide ekologiskt och ekonomiske dr detta ett

stort framsteg.

50 MILJONER LITER | AVLOPPET

Aven insamlingen av glykolavfall ir haltande.
Man beriknar att enbart en tredjedel av EU:s
anvinda glykol faktiske tas till forbranning.
Resten, hela 50 miljoner liter per ar, gir rake
ut i naturen.

— Glykol har i sig lag giftighet och ir ldct
nedbrytbar i naturen. Men det gar &t mycket
syre vid nedbrytningen och amnena kan dir-
for orsaka syrebrist i vattendrag och grund-
vatten, siger Jenny Astrom.

I dagslaget arbetar Recyctec pd att arbeta
fram sitt for att oka det totala omhinder-
tagandet av glykolavfall same att befista sin
plats p& den svenska och nordiska markna-
den. Det senare har enligt Jenny Astrom varit
overraskande ldct.

— Jag har jobbat mycket i avfallsbranschen
och det hir 4r en klockren symbios mellan
det kommersiella och det miljovinliga. Det
mirker folk av, och det gor vart jobb vildigt
mycket ldttare.

Branna glykolen? Nu kan

TITEL: Vice vd pa Recyctec.

UTBILDNING: Civilingenjor pa Chalmers
tekniska hdgskola, examen 1994.

INTRESSEN: Paddlar kajak och reser.

@RECYCTEC
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Peter Rosengren
Projektledare

Bullerskydd somvirmer

erums kommun har invigt nya solfangare som

dampar buller och dessutom matar in solvarmt

vatten pa fjarrvarmenatet. - Att kombinera buller-

kydd och solfangare gor det har projektet unikt i

Europa - formodligen i hela varlden. Jamforelser

visar att det har ar Sveriges mest effektiva solfangaranlagg-
ning av det hér slaget, siger projektledare Peter Rosengren.

E20 och Vistra stambanan loper genom Lerums kommun
och kommunens bullerutredning fran 2008 visar att just bul-
ler ar ett upplevt problem for bostadsomradena langs med
trafikpulsadern.

Projekteringen paborjades 2012 efter att EU beviljat medel.
Vid sidan av Lerums kommun har dven SP Sveriges Tekniska
Forskningsinstitut, Lerum Fjarrvarme och Trafikverket del-
tagit. Solfangarna monterades under oktober forra aret och i
mars blev de fardigstallda.

Inom ramen fér EU-projektet ingar det
att sprida kunskap om projektet, och
intresset har varit stort.

En solig dag kan solfangarna sta for forsorjningen av all
viarme som behovs i fjarrvarmenatet. Sett i forhallande till
arsproduktionen i fjarrvairmenatet svarar dock solfangarna
for mindre @n en procent.

-Solfangarna ar underkastade vadrets makter. I april produ-
cerades mer energi an forvantat, men maj var den regnigaste
manaden sedan 1901 hér i Lerum och da blev energiproduk-
tionen darefter, konstaterar Peter Rosengren.

Satsningen innebdr att 68 solfangare bildar ett bullerskydd
langs en 450 meter lang stracka i centrala Lerum. Kommunen
ar i fard med att skicka ut en enkat om hur kommuninvanar-
na upplever bullersituationen, men forbattringen ar pataglig,
menar Peter Rosengren.

- Gar man ldngs med jarnvégsstraket kan man fortsitta att
samtala &ven nar tag passerar.

Inom ramen for EU-projektet ingar det att sprida kunskap

om projektet, och intresset har varit stort.
- Egentligen handlar det om tre nyttor. Vi atgardar problemet
med buller, vi producerar fornybar energi och vi gor det pa
mark som inte kan anviandas till nagot annat, ssmmanfattar
Peter Rosengren.

Lattforstaeligt. Konsultbranschen ar ett exempel pé en bransch som skulle tjana pa att hitta verktyg och

modeller som tar ndgot komplicerat och gor det enkelt och lattforstaeligt for kunden. roro: mnksrock

Har du férmagan att
tanka utanfor boxen?

Av Ofelia Graah Hagelback

Avancerad teknik ska inte
behova vara komplicerad for
anvandaren. For att skapa
riktigt anvdndarvénlig teknik
kravs ofta nya tankesiatt och
idéer som 6kar anvandar-
vanligheten.

-Det giller att omvandla nagot
knepigt och gora det enkelt
for kunden, forklarar Niklas
Sorensen pa ett globalt analys-och
teknikkonsultbolag med verksam-
het i Sverige.

Tankt utanfér ramverken

Han drar sedan en parallell med
Apple och menar att de har lyckats
overbrygga den komplicerade
bakomliggande strukturen sa att
kunden nu ser nagot som éar latt-
forstaeligt och anviandarvanligt.
Majoriteten av de basta produk-
terna pa marknaden har kom-
mit genom méanniskor som tiankt
utanfor de vanliga ramverken. Ex-
empel pa losningar som kommit

FOTO: JONAS EDENVIK
Niklas S6rensen
Jobbar pé ett globalt analys-och
teknikkonsultbolag.

fran méanniskor med nya idéer som
gatt emot konventionen ar Spotify,
Linas matkasse och Facebook.

-1 var verksamhet ser vi till att
anvanda var globala kompetens
genom att bade importera och
exportera idéer, fortsatter Niklas.

Onskemal om foériandring

Att utveckla den svenska samhalls-
byggnaden genom att vara lyhord
och lara fran andra ldnder och
andra branscher ar en viktig del i
utvecklingen som berikar kreativi-
teten och for utvecklingen framat.

-Det finns onskemal om forand-
ring och dkad anvédndarvinlighet
inom alla omraden, problematiken
ligger i att ingen vill vara den som
testar nyheter forst, manga vill
helst se resultatet innan de vagar
prova nagot nytt, sager Niklas.

Konsultbranschen ar ett exem-
pel pa en bransch som skulle tjana
pa att hitta verktyg och modeller
som tar nagot komplicerat och gor
det enkelt och lattforstaeligt for
kunden.

Beslut pa ritt underlag
-Det ar ett generellt behov. Kon-
sultbranschen behover presentera
sa att kunden forstar och tar beslut
pa ratt underlag. Visuella verktyg
underlattar forstaelse. Kunden ska
inte behova fordjupa sig i kompli-
cerad teknik och datamodeller.
Niklas avslutar med att forklara
att pa bolaget han arbetar for ar
innovation, kreativitet och idérike-
dom uppskattat och prioriterat och
att fler foretag borde folja efter. B

\'}

har byggt Noisun

— bullerskyddet med solfangare
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I centrala Lerum har vi byggt ett bullerskydd
med solfangare. Solfangarna syns fran E20 och
Vistra Stambanan. Med det nya bullerskyddet
forvantar vi oss att antalet lagenheter med
ljudniva 6ver 55 decibel minskar med 60-90
procent jamfort med tidigare. Bullerskyddet
ger de boende en bittre boendemiljé och ho-
gre livskvalitet samtidigt som fjarrvarmenatet
matas med solvarmt vatten soliga dagar.

£»WSP

A®Arnes Plat | -

PLATBUTIKEN —~ SKRADD

Byggherre: Lerums kommun

Projektpartners: SP Sveriges Tekniska Forsk-
ningsinstitut, Lerum Fjarrvirme, Trafikverket

Projektor: WSP
Solfangare: Aquasol, Arnes Platslageri

Medfinansidr: EU:s miljoprogram LIFE+

Lis mer om projektet pa www.noisun.se

-
ARSYTT LERUM

* lerum fjarrudrme E
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Att jorden rér sig &r ingen nyhet, och att jordytans kontinentalplattor flyttar sig mérker vii olika naturfenomen. Men nar ingenjérer ska
konstruera l&sningar for végar, jarnvégar och byggnader s& vet man att markrérelser s& smaningom kommer att paverka funktionen. Men hur
och hur mycket har varit svart — och kostsamt - att fa reda pa. D3 insdg Johan Vium Andersson, teknologie doktor i geodesi, att vi kan ta hjalp
av satelliter som hjalper oss f& koll. Tekniken &r extremt noggrann och kan visa férandringar p&1 mm/ar. "Nu har vi tagit bilder som tacker hela
Goteborg med fororter i en bild, vilket ger en helt ny detaljkunskap som paverkar b&de htr vi konstruerar och projekterar for nya projekt i bdde
grundldggningar som fér geotekniska undersékningar”, berattar Johan. i o

Vad som kan verka litet kan ge stora resultat. Annu en Fantastisk idéfran WSP.
U .

f Gilla din favoritidé, vinn en iPad och b;xﬁ“f;ken, pa Www.wﬁc‘tp.se/]cantastiskaideer.
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Anders Lundgren

Head of IT Infrastructure Consulting and Solutions

Den digitala revolutionen

em-PC reformen

och bredbands-

utbyggnaden var

tva  historiskt

viktiga reformer,

som har skapat
unika forutsittningar for Sverige
att vara med och driva den digitala
revolutionen.

Den mojliga effekten av att Sverige
under 20 ar investerat manga mil-
jarder i reformer och IT- Infrastruk-
tur dr betydande.

Oppenhet och nyfikenhet
Oppenhet och nyfikenhet infor vad
som kan vara mdijligt, kunskap,
kompetens och innovationkraft
tillsammans med kvalificerad IT-
infrastruktur &ar de basta forutsatt-
ningarna for Sverige att kapitalisera
pa den digitala revolutionen. En
revolution med en forandringshas-
tighet, som ar hogre dn nagonting
vi tidigare varit med om.

Inom fem ar spas 80 procent av
varldens vuxna ha smarta telefo-
ner med tillracklig kraft och kapa-
citet att hantera i stort sett all till-
ganglig information. Redan nu &r

den tjdnsteexplosion som mobilt
internet ger tydligt kinnbar for de
allra flesta, en tjanste- och informa-
tionsexplosion som skedde néar de
smarta telefonerna blev allas intui-
tiva granssnitt till all information.

Forandrad verklighet
Informationsteknikens utveck-
ling revolutionerar bade hur vi
méanniskor samverkar och hur
produkter och tjanster produceras
och konsumeras i nya konstella-
tioner pa marknaden. Grinserna
mellan tjanster, fysiska produkter
och konsumtionsmonster blir allt
mer behovsanpassade, sarskilt vad
géller sambhéllsrelaterade tjans-
ter av olika slag till exempel inom
vard och omsorg. Alla foretag och
organisationer ser sin verklighet
forandras till foljd av detta, ofta
utan att ha en djupare forstaelse for
vilka omedelbara végar framat som
star till buds. IT-infrastrukturen,
over hela spektrumet, mojliggor
och bar hela denna utveckling.
Intuitiva anvandargranssnitt som
smarta telefoner och olika former
av touch-screens, tradlosa och fasta

sensorer sammanbundna i nitverk
ger nastan odndliga mdajligheter
att lagra och utnyttja information,
samt mojliggor nya smartare pro-
cessorer och sidkerhetsutrustning.
Inte minst kommer anvéindar-
granssnitt for smarta telefoner och
andra enheter, som mdjliggor nya
terminaler for bade skapande och
konsumtion av information och
tjanster, att standigt utvecklas.

Internet of everything

Aldrig har vi inom IT-omradet upp-
levt att nagot accelererar snabbare.
Nya tekniker och sitt att samarbeta
effektivare och sdkrare utvecklas
- oberoende av tid och rum. Sit-
ten att hjalpa och komma narmare
kunderna forutsitter att vi leve-
rantorer strévar efter partnerskap
snarare dn att agera som en tjanste-
leverantor bland andra, nagot som
redan idag ar en realitet.

Internet of Everything ar sam-
lingsbegreppet for det uppkopplade
sambhallet dar manniskor, informa-
tion, processer och fysiska enheter
utbyter data for att uppna nya nyt-
tor. Sjéalva foreteelsen ar beroende

av sikra och standardiserade for-
bindelser, tydliga ansvarsomraden
och en effektiv IT-infrastruktur.
Ftt aktuellt exempel pa Internet of
Everything ar energibolagens app-
baserade tjanster dar vi erbjuds att
overvaka och styra virmen i vara
sommarhus.

En uppdragsbaserad modell

Ett bra exempel dar tydlig effekt av
att digitalisera en traditionell till-
lampning, finner vi i offentlig sek-
tor. Effekterna i detta exempelfall
ar omfattande. Detta exempel som
ar ur ett mer industriellt perspektiv
syftar till att ersitta en miljon nyck-
lar till hundra tusen dorrar hos en
offentlig operator av kollektivtra-
fik. T detta fall ar malet att ga till en
dynamisk, roll- och uppdragsbase-
rad modell dar en persons tillgang
till ett rum styrs av behovet och
tiden och inte om personen inne-
har en nyckel eller ej. En sadan 16s-
ning ar beroende av integration av
personalsystem, rollbeskrivningar,
arbetsordrar,  fler-faktors-auten-
tisering, IP-styrda laskolvar och
GPS-feedback. IT-infrastrukturen

mojliggdr och bar hela denna ut-
veckling. Effektiviseringar, bespa-
ringar, sakerhet med mera blev ut-
komsten av detta lyckade projekt.

En unik position

Vi som anvandare och konsumen-
ter av de nya digitala tjansterna
forutsatter att allt bara ska fungera.
Sverige har gjort och gor de inves-
teringar som behovs i den dvergri-
pande IT-infrastrukturen. Detta
ger i sin tur manga aktorer en unik
position. Aven i glesbygden skapas,
genom sjalvagda bredbands- och
fiberféreningar en infrastruktur,
aven om det inte har varit 1onsamt
for de kommersiella aktérerna att
bygga ut fibernaten.

” Hela Sverige skall leva” eller sna-
rare "Hela Sverige lever!” blir hari-
genom ett uttryck med full rele-
vans. Vi har en unik position skapad
av en rad omdebatterade reformer
och investeringar under de senaste
tjugo aren. Lat oss fortsitta sitta
nya fron men ocksa borja skorda de
frukter som bérjar mogna och dari-
genom cementera var position som
ledare i den digitala revolutionen. H

GROUNDED

ACHIEVERS

Vi ar GROUNDED ACHIEVERS, PASSIONATE TRANSFORMERS och drivna, MODERN PIONEERS.

Vi hjalper vara kunder att forsta det nyttor som den pagaende informationstekniska lavinen kan ge. Vi hjalper dig att rent
praktiskt forsta hur ny IT och l6sningar bast stodjer dina strategiska affarsmal, mojliggor nya vardekedjor och bidrar till att
forenkla de dagliga processerna.

VILL DU FORSTA HUR DEN NYA INFORMATIONSTEKNIKEN PAVERKAR DIN VARDEKEDJA?
Acando IT-Infra stottar ledningsgrupper i foretag och organisationer med en jordnara approach dar vi utifran en gemensam
ambitionsniva reder ut vad ny IT gor mojligt pa kort och lang sikt samt vad som skulle kunna vara nasta storre steg in i den
helt uppkopplade varlden. Om du vill det, kontakta Hugo Barklund pa telefonnummer: 0708 741 954, eller pa
hugo.barklund@acando.com

AR DU EN PIONJAR MED PASSION FOR ATT HJALPA KUNDER ATT LYCKAS MED SIN DIGITALA TRANSFORMATION?

Till vara team som utfor kvalificerade utredningar och projekt inom IT-Infrastruktur och de nyttor denna kan ge, som
Internet-of-Things mm, soker vi alltid smarta konsulter. Om du vill arbeta tillsammans med andra pionjarer som
astadkommer varde for Acandos kunder, kontakta Minna Hallin pa telefonnummer: 0730 - 448 624, eller pa
minna.hallin@acando.com

Acando har circa 1800
medarbetare i gfyra lander
i Europa. Bolaget ar
noterat pa Nasdaq
Stockholm

ACCELERATION

ATHEART
STRATEGY

IN MIND

OM ACANDO

Acando ar ett
konsultforetag som
tillsammans med sina
kunder identifierar och
genomfor bestaende
verksamhetsforbattringar
genom informationsteknik




VX MED PREVAS

Prevas &r ett tekniskt [T-féretag som erbjuder I6sningar, tjanster och produkter.

Med spetskompetens inom teknisk produktutveckling, inbyggda system och industriell

IT & automation bidrar Prevas med innovativa lésningar och tjanster som skapar tillvaxt.
Prevas startade 1985 och &r huvudleverantdr och utvecklingspartner till ledande foretag inom
branscher som Life Science, telekom, fordon, forsvar, energi samt verkstadsindustrin.

Exempel pa spannande projekt och uppdrag fran Prevas kan du l4sa pa www.prevas.se/referenser.
Kontakta oss s& berattar vi mer.

INNOVATION FOR GROWTH $revas

WWW.prevas.se

vinter.

”Vi satter allt i rorelse.”

9 Martin Trumpf, Machinery Applications and Engineering

CONNECTED
INDUSTRY

Det ar dina behov som styr.

Utifran dem levererar vi den optimala l6sningen till din maskin eller ditt system. Vi har ett

komplett produktprogram som satter din verksamhet i rorelse — fran industriell automation

till mobilhydraulik. Tack vare unika branschkunskaper och kvalificerade medarbetare kan du Experi
xperience Industry 4.0

vara saker pa att bara fa det allra basta. Med storsta precision. We move everything. boschrexroth.com/connectedindustry

Bosch Rexroth AB R h
Varuvagen 7, 125 81 Stockholm The Drive & Control Company eert
www.boschrexroth.se Bosch GI’OUp




Sverige redo for vatgas

Rétt satsning pa vatgas och brénsleceller ger utéver stora
miljovinster ocksa regional tillvaxt.

Nu serietillverkas bilar som drivs med vatgas och nya tankstationer for vatgas byggs i Sverige. Med vatgas som drivmedel blir utslap-
pen endast vattenanga och darmed kan utslappen fran trafiksystemen minskas dramatiskt. Branslecellsbilar ar aven tysta och har
lang rackvidd. Bilarna drivs pa vatgas som kan produceras pa flera olika vis, till exempel fran fornybar el eller biogas. Bransleceller
kan ocksa anvandas for att effektivt producera el och varme till fastigheter.

Vi & manga foretag i Sverige som arbetar med vatgas och bransleceller. M6t nagra av oss i Aimedalen dar vi bland annat berattar om
hur nya energisystem skapar miljévinster. Men ocksa om hur det bidrar till nya arbetstillfallen.

Mot oss i Almedalen

Mandag 29 juni

Branslecellsfordon och vatgasinfrastruktur
for hallbara kommunikationer

KI. 13.00-15.00

-l

ol , = s el Glassmagasinet

"Var fullskaliga fabrik &r redo fér industriell ~ ”Vi producerar och distribuerar vétgas,

produktion av material till brénsleceller.” samt bygger vétgastankstationer fér bilar Onsdag 1 juli

UIf Nilsson, Sandvik. och busser. Vitgas som energilagring

Roger Andersson, AGA Gas. KI. 10.00-12.00
Glassmagasinet

Torsdag 2 juli

Viatgas och bransleceller bidrar till
regional tillvaxt

KI. 12.00-13.00

Vastsvenska arenan, Universitetet

Vi utvecklar, tillverkar och séljer brénsle- Vi arbetar med teknik och projektstéd fér

celler och reformersystem till fordon och vétgas och brénsleceller. Vi &r energiexper- HiT-2-CORRIDORS
stationdra enheter.” ter och processledare.”

Per Wassén, PowerCell. Cecilia Wallmark, Sweco.

”Vi arbetar med forséljning och utveckling Vi arbetar fér kunskapsspridning kring
av bréanslecellsbilar.” vétgas och brénsleceller fér vart 50-tal
medlemmar.”

Bjorn Aronsson, Véatgas Sverige.

Erik Lindham, Hyundai.

*" \ =7
) o . N - :
Vatgastsverige Spowercen. ez,

A Member of ‘ A A
The Linde Group G

®
SWECO ﬁ

SANDVIK
I




