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Polisen
utreder
dods-
olyckan

LINKOPING
Polisen har dnnu inte

sdkerstéllt identiteten pa |

personen som omkom i
en olycka néra Sjogestad
motell pa mandagen.

Det var strax efter klockan
09.00 pa mandagen som
olyckan intriffade pa lans-
vag 636. En personbil och

en timmerlastbil frontal-
krockade pa en rakstracka. |
Foraren i personbilen dog. !

[ samband med olyckan
borjade den kraftigt demo-
lerade personbilen att brin-
na.

Polisen uppgav pa tis-
dagen att dodsoffret annu
inte har identifierats med

sikerhet. Polisen rdknar :
med att fa ett definitivt be- :

sked under onsdagen.

Polisen gor nu en teknisk
utredning och analyserar
bland annat timmerlast-
bilens fardskrivare. Nagon
Kklar bild av olycksfoérloppet
finns dock dnnu inte.

En forundersokning gil- |
lande vardsloshet i trafik
har inletts, men det ar nar- :

mast att se som en rutinat-
gdrd vid dylika olyckor.

— Vi misstdnker inget
brott i nuldget, siger Tom-
my Andersson, trafikutre-
dare vid polisen och fort-
sdtter:

—Ndgon har kommit i
over pa fel sida vigen, men !

vivetinte vem. Det r det vi
forsoker ta reda pa.
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Billigare. Trafikverket uppskattade tidigare kostnaden for jarnvagstunnlar till 11,5-18 miljarder. | dag berdknar de kostnaden till 12,4 miljarder, och kommunen

menar att det kan bli annu billigare.

“Jarnvagstunnel inte
mycket

LINKOPING

Enligt kommunen skulle det kosta
10,7 miljarder att lagga alla jarnvags-
spar i tunnlar under Linképing. Med
en sadan prislapp blir tunnelalternati-
vet inte mycket dyrare dn att dra

sparen pa en bro.

Kommunen fortsétter att for-
handla med Trafikverket om
hur Ostlinken ska dras ge-
nom Linképing.

Malet star fast: Linkopings
kommun vill bygga en ny, be-
tydligt storre, jarnvigssta-
tion i centralt ldge och dar-
forvill man att Ostldnken ska
dras genom staden.

For attjarnvdgssparen inte
ska skapa en barridr som
hdmmar stadsutvecklingen

Tunnelforslaget

vill man att samtliga spar,
dven stambanan, forliggs
itunnlar.

— Det har av ndgon anled-
ning framstéllts som ett val-
digt dyrt alternativ, men sa
ar detinte. Enligt vara berak-
ningar skulle det kosta 10,7
miljarder att ligga jarnva-
gen i tunnlar, sdger Michael
Myhré, projektchef for C Lin-
koping.

Hﬁghastighetsjﬁrnvéé '

Ostlanken ar en hoghastighetsjarnvag Jarna-Linkoping

som ska borja byggas 2017. Den beraknas bli klar 2028.
 Det ar forsta delen pa en framtida hoghastighetsjarnvag

Stockholm-Malmé och Stockholm-Goteborg.

Sodra amban
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Fyra alternativ

o TORNBY

Trafikverket utreder fyra alternativ for Ostlankens

~ passage i Linkoping. Tva alternativ bygger pa att sparen

- laggs i markplan och pa en ny bro 6ver Stangan. | ett
alternativ laggs sparen i tunnlar under staden. | det

. fjarde, nytillkomna, alternativet dras Ostlanken utanfor
- Linkoping med ett stickspar in till nya Resecentrum.

an och Ostlanken

Han menar att det kostar i
storleksordningen tio miljar-
derattdraen jarnvig genom
stider som Malmo, Norrko-
ping och Linkdping, oavsett
hur man viljer att gora det.
Kostnaden for att dra Ost-
lainken genom LinkOping,
inklusive en bro 6ver Stang-
an, skulle bli i samma stor-
leksordning.

— Det gor tunnelalterna-
tivet 0,5-1,5 miljarder dyra-
re dn ett broalternativ, siger
Michael Myhré som tidigare
ledde Citytunnelprojektet i
Malmé.

— Pa Trafikverket uppskat-
tar man kostnaden for en
tunnell6sning till 12,4 mil-
jarder, och en broldsning till
9,8, sa vi ar fverens om att
det inte blir valdigt myck-
et dyrare med tunnel dn att
lagga alltihop pa en stor bro

Ostlanken och stambanan for-
laggs i tunnlar under staden.
Ungefarlig strackning.

Steninge-
ORP Mdukten
Bergs-

over Stangdn, fortsdtter han.

Markundersokningarna
visar att det finns en rejal
bergrund av granit att bor-
ra i under Linkoping. Den
berggrund som gjorde det
moijligt att forligga Saabs
verkstader under mark, och
bygga en stor underjordisk
oljedepa under virmeverket,
duger bra dven for jarnvags-
tunnlar.

— Det dr utan tvekan det
bésta alternativet for Linko-
ping. Det skapar stora moj-
ligheter till stadsutveck-
ling, nyttorna kommer att
tdcka merkostnaden, sdger
Michael Myhré.

Forhandlingarna med Tra-
fikverket dr komplicerade
och drar ut pa tiden. Dessut-
om finns det en tredje part,
regeringens forhandlare for

Politisk enighet

I Linkopings kommun rader politisk enighet om att
man vill ha tunnelalternativet. Bdde stambanans
och Ostlankens spar ska laggas i ett antal parallella
tunnlar. Persontagstunnlarna blir 4,9 kilometer
langa, tunnlarna for godstag 6 kilometer. Trafikver-
ket uppskattade inledningsvis att kostnaden for
tunnelalternativet skulle bli 11,5-18 miljarder. Nu
beddmer man kostnaden till 12,4 miljarder. Kommu- £
nen havdar att det kommer att kosta 10,7 miljarder.

s Markplan

Har ska nya Resecentrum ligga
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Kommunen vill bygga en effektiv knutpunkt for tag,
bussar, taxi, bilar, cykel- och gangtrafikanter. Utrymmet
vid nuvarande Resecentrum anses inte vara tillrackligt

fl for att skapa en sadan knutpunkt. Blir tunnelalternativet
verklighet s& kommer perrongerna att ligga under jord.
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Nerfart
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yrare an bro”

hoghastighetstag, Sverige-
forhandlingen. De gav nyli-
gen Trafikverket i uppdrag
att utreda om man kan dra
Ostlanken pa ett spar utan-
for staden, med ett stickspar
in till den nya jarnvigsstatio-
nen i Linkdping.

— Det dr ett obegripligt
alternativ. De skulle kosta
jattemycket att dra Ost-
lanken pd dngarna ute vid
E 4, och dessutom dra spar
in i Linképing. For att passe-
ra Stangan maste man anda
bygga en ny bro eller en tun-
nel. Det skulle sammantaget
bli bdde dyrare och samre an
de andra alternativen, sdger
Micael Myhré.
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