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* Inledning och presentation
« Sverigeférhandlingen redovisar sitt uppdrag

« Regionen och regionens utveckling
(befolkning, naringsliv)

* Regionens infrastruktur
« Brister jarnvagssystemet \e‘

« Tva rapporter som beskriver en systemutbyggnad e
| norra Sverige och dess effekter

« Utvecklingssatsningar i regionen

Summering och avslutning
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Befolkning
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Befolkningsutveckling

Befolkningsfordndringar | Sveriges kommuner 2012

Befolkningsutveckling lokala
arbetsmarknader 2000-2012
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Sundsvall- Hiirndannd: +0.6 %

Efslbies

Hudiksvalt: -3 3%
© Sdderhamn: -6 %

Gavio: 43 %

Arjling: «1 %
Stromstact: +6 % &

Betolkning 2012
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Mislma-Luect: +13 % .

Kalla: Regionférstoringens inverkan pa landets Kalla: SCB Kalla: Trafikverkets Basprognos 2030
ekonomi och statens finanser, 2013

Figur 2° Betolkmngattrandnng pd kommunmvi 2010-2030. ahsoluta tal
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Investeringar sker fran olika hall

Primarkommunala Industrins
investeringar investeringar
2011-2013 2011-2013

Kronor per inv

B 6 430 - 6 440 Kronor per invanare

5 010- 6 429 M 32 200 - 32 300

e B 8300- 32199

2380 - 3759 v B 4600- 8299

. 3300- 4599

1100~ 3299

K3lla:Statistiska Centralbyrdn L3
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Bruttoregionprodukt per invdnare 2011.
Tusental kronor

Bruttoregionprodukt 2011

Stockholms |an 512 139
Uppsala l&n 321 &7
Sédermanlands lan 296 80
Ostergttlands 1&n 309 84
Jénkdpings 1&n 328 89
Kronobergs |an 345 o4
Kalmar lan 307 83
Gotlands |&n 288 78
Blekinge l&n 285 77
Skane lan 317 86
Hzllands l&n 312 85
\&stra Gotalands lan 354 =151
Varmlands lan 298 81
Index riket = 10Q  ©rebrolan 330 20
Vastmanlands lan 323 88
. 113 -139 Dalarna lan 329 89
B 94 -112 Gavleborgs Ian 298 81
. 85 - 93 Vasternorrlands 1&n 347
D 80 - 84 ]éimtla;nds Ian l 322 &8
Vasterbottens lan 320 87
D 77 - 79 Morrbottens lan 415 @
Riket 368 100

K3lla: Statistiska centralbyrn
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Niringsliv
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Ravaror och transporter i norra Europa

(Botniska Korridoren/Naringsdepartementet 2010)

» Foradlingskedjan startar vid gruvorna,
vidareforadlas till radmnen vid kusten
| norr och bearbetas vidare i sbdra
Sverige och saljs i Europa eller
globalt

« Tunga transporter
« Mesta gar pa jarnvag

 Svart eller omdjligt att byta trafikslag

Figur 3: Malm och metallforsorjningen kraver val fungerande transport-
system.
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Ravaror och transporter i norra Europa

(Botniska Korridoren/Naringsdepartementet 2010)

Steat ity e "z“"fii;'_"" Exempel pa foradlings-
l kedjan hos SCA ,’;(;m

THvan riog e 108 ach T poadabiter
- . '\
1000 Mfjeet sy . "
300 WWirer s y " Viekan it
I‘. g Mazzxfinde
Skogsavverkning 2005 ‘ | L A
g > Trydgappersfisde
o‘ -

MO, (O CN PAFPITIVACIC T E|OOT 30, s

7.5 Mijonel »3
[hlls'ﬂu"l I

Figur 3.3:5 Skogsproduktion och industriella produktions-
varden baserade pd skogstillgdngar. De norra delarna av
Sverige och Finland har stora skogstillgdngar, som vidare-
foradias i regionen och i ovriga EU i form av massa och

papper, sdgade och hyvlade travaror. ; )
Kih:ﬂ”"f'ym‘m'ﬂﬂi 2010 \ T/
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Ravaror och transporter i norra Europa

(Botniska Korridoren/Naringsdepartementet 2010)

(Turistattraktioner i Barentsregionen
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Figur 3.5:1 Turistattraktioner och malpunkter i Barentsregionen. Figur 5: Varje ar spendemr turister cirka 14 miljoner natter i Barentsregioner
Killla: Aliman turistinformation, bearbetad av AF Infraplan
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Utveckling av godstransporter | norra Sverlge

LKAB har redan
investerat for 37 milj. ton
per ar

Ovrig gruvutveckling i
Malmfalten och
Bergslagen?

Outokumpu 6kar och kor
mer pa jarnvag

SSAB okar till 3 milj. ton
per ar och kopt
Rautaruukki

Skogsindustrin vill kdra
mer pa jarnvag

TV JUTHST TR LLuLan
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At / AZX V[i . Potentiella 'u'nlyrner
=4 ey 1 Trén-Gkad produktion
jys : Ostersidn -\\k e l “inoma Swerige, |
15 ' ?;_-':\—__ //_/ finland oth Ryssland”
‘-,'][ L ™ | - .n'l ™. 1_,-'7‘_{4*“’

Figur 4 2:1 Godrvalymerna pd farnvdg ¢ Norden sami § nordvasira Ryssland. Dagens sami bedsmda framiida volyner.
Kiilla: AF Dnfraplan.
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Naringslivets behov

« Effektiva transporter
« Tillforlitliga transporter
« Hallbara och miljpanpassade transporter

» Arbetskraftsforsorjning

Industrins forvantningar
* HOgre kapacitet
« Tyngre och langre tag

 Leveranssakerhet
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« Naringar som ger stora exportintakter — saval traditionell
industri som vaxande internationell besdksnéaring

« Kreativa innovativa tillvaxtnoder — progressiv tjdnstesektor
* Potential for sjotransporter
« Kontakter med nya marknader Osterut

... men utmaningar finns

» Befolkningsutmaning - hur vanda befolkningstrenden och
maojligheterna till skatteunderlag?

> Langa avstand mellan urbana noder - dyrt att halla
infrastruktur

> Okad produktion och foradlingsgrad for hogre tillvaxt samt
andrade behov fran naringslivet - vad innebar det for
transporterna?
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Jarnvidgssystemet
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Godsvolymer 2010 och forandrade godsvolymer
(enligt Basprognos 2030)

Figur 61 Godsvolymer per stracka dr 2010 (miljoner nettoton per dr). Figur 6.2  Férdndrad godsvolym per stricka 2010-2030 (miljoner nettoton per dr).
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Personresor 2030 och forandrat resande

(enligt Basprognos 2030)

Flode med utbyggd Botnisk korridor?

Figur 4 Ferzoniode pa jemvag 2030, sckimve pendeteg
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Den Botniska korridoren o LN

AT, P

Viktig strategisk transnationell T
l&nk | Europas godstransportsystem /

Europa slutar inte i Stockholm
och inte heller i Norrbotten

Nordnorge forsorjs med ‘ o

konsumentvaror och e it L o
dagligvaror med jarnvag 53 N /| s
Oslo-Narvik via stambanorna ' ]\

I norr
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Malbild och prioriterade strak

« Gemensam malbild

» Transportsystemet ska ge forutsattningar

for:
— Konkurrenskraftigt naringsliv
— Besoksnaringens transportbehov
— Val fungerande arbetsmarknadsregioner.
— Forbattrad livsmiljo

 Systemutvecklande atgarder i prioriterade
strak med internationella kopplingar.

Kalla: Regional systemanalys 2010-2020. De fyra nordligaste lanen

Prioriterade strak
| — Errvag
| m—Sj6fart
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Jarnvagssystemet | norra Sverige

- brister i1 det befintliga systemet

Underhall
— Underhallsbehovet
— Lagprioriterade banor

Enkelspar
— Lag kapacitet
— Sarbar, inga alternativ

Standard
— Klarar ej normal last pga. backar och kurvor

Placering/lage
— Langa omvéagar
— Ej lamplig for persontrafik
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Brister | jarnvagssystemet

Exempel pa underhallsbrister

« Januari 2014 sanktes hastigheten pa flera
lagtrafikerade banor i landet och nagon bana
stdngdes helt

« Hastigheten Boden-Bastutrask ar sankt till 70km/h
och sparbytet ar framflyttat till tidigast 2018.

» Februari 2015 flaggade Trafikverket for risk for att
Malmbanan kan drabbas av nedséattningar av
funktion.

« Varen 2015 aviserades risk for stangning av norra
Adalsbanan Vasteraspby-Langsele
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Kapacitetssituationen | norra Sverige, en sann bild?

Kapacitetsutnyttjande Kapacitetsutnyttjande
dygn, hosten 2014 max 2 timmar hésten 2014

* Avser tidtabellslagd
trafik, dvs tdg som ej
rymdes eller ej
soktes for, pga.
kapacitetsbrist finns
ej med

« Jarnetraskbacken
medfor enkelriktning
for tunga tag pga.
lutningsforhallanden

* Finns e tid att
underhalla banan
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Forseningar — ett symptom pa
kapacitetsbrist och underhallsbehov

PERSONTAG

GODSTAG

ANsgranace (fign ~

Hecen crerm | A

Kruna contal o
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Persontdg, ankomst till utvalda stationer RT+5 (%)

Station Septem 12 mén Station Septem 12 man
ber ber
Arlanda = 91.0 = 910 Molby = 914 = 916
Alanda g5 3 958 Mora 835 871
norra
Borlange 83.6  83.9 :"Ckh"' 919 920
Gnarp 89.4 93.5 Storlien 92.5 86.9
Gnesta = 947 = 92.9 f““ds"a 836 846
Gavle 872  87.1 :Ode”a” 952 958
smebor 906 = 895 Umea 89.6 841
Karlskro 875 843

na

Vannas 94.7 86.6

gc"s“a“s 875 | 847 Vo 869 873

Lusdal 904 859 Ange 861 855
Ostersu 84.0 87.2
nd

Data fran Trafikverkets Luppsystem. Inkluderar
akutinstallda tag. *installda samma dag eller dagen fore
avgang

Ovan: Punktlighet for persontag

september 2013.
Kélla: Trafikverkets Luppsystem

Till Vanster: Punktlighet for gods- och
persontag april 2010-mars 2011.

Kélla: Kapacitetsutredningen 2012.
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Jarnvagssystemet | norra Sverige

brlster | det beflntllga systemet

’R'E"UNDANS

Norrbotnlabanan

RN
VAGNVIKT

Norrbotniabanan

~~~~~~

e ——. {
" Tillatna vagnvikter |
med att RC-lok (ton)
I Ar 2008

ﬂ 1400-1600 g NGS-Stgarder i drift
g Q toonitoo| LR | | P rict
ettt/ B o "\aalans

| storsta tillatna | =

s
¢ | axellast, STAX | Redundans

NGS-atgarder i drift

o/ = ( 22 SI ﬂ FIGUR 30 Tllicl}d v krafoga lutringar pd S&ambannnqenom & e Omlednlngr
L M L e J @vre Norrand same pd strsckan melan Stoevik och Falun : < -
2 (Granstandabackamal, medges krafligt begransade vagrnikter, FIGUR 55: Det t3tare jsmnvagsnitet i sadn Svesige medoee 9oda ! . I i
U 50: Det primara godsnstets standard Jvieende STAX ges e e mmwmz'-;mw'mm;mgm&" goda Kalla: Nationell godsstrategi
‘f" gencmgaende hiig standard p3 Bigst 25 ton, med undantag ron jamfort med ca 1600 ton pd owriga defar av systemet. ett dubbelepdr med Stambansn oenom Svre Noeriand, vilket 2010 B t - k k d
fise strackoena Hallsberg-Stockholm-Uppsala, Midity-Norrkiping- ; - o ¢ , vilket otniska Kaorriaoren
& P 0 Desta ledar till dyrare transpartar och kerkurrersnackdedar far méjligace cenledning vid ofonutsedda handelser pd ens banan
Katrineholm och Alvesta-Malmo. Indstrin . .
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Reglonala effekter
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Tva utredningar om systematisk utbyggnad

av jarnvagssystemet

Jarnvag 2050 En vision
om jarnvagens framtiaa

roli i samhaliet

* Regionforstoringens
inverkan pa landets
ekRonomioch statens

-~ finanser

_ Fxemplet Gavle 1 ulea
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Regionforstoringens inverkan pa

landets ekonomi och statens
flnanser - exemplet Gavle-Luled

« Botniabanan (som togs i trafik 2010/2011)
samt genomforda atgarder p& Adalsbanan.

« Nytt dubbelspar mellan Gavle och
Harnodsand, den s.k. "Nya Ostkustbanan”

- Kompletterande atgarder for Adalsbanan
upp till Solleftea

« Utbyggnad av Norrbotniabanan Umea-Lulea

Kalla: Regionforstoringens inverkan pa landets ekonomi och statens
finanser - Exemplet Gavle-Luled, Botniska korridoren oktober 2013
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Scenario ar 2030

Botniska
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Figur 10. Mdjlig restidsférkortning genom utbyggnad
av Botniska Rorridoren.

Restider fran prognossamr
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Regionforstoringens inverkan pa landets

ekonomi och statens flnanser - exemplet Gavle-Luled

Tillgangligt omland fran Lule& Tillgdéngligt omland fran Umea

« Skelleftea hamnar
inom pendlingsavstand
till bade Luled och
Umed

a8 St |
B or i :Qﬁi#shbldsvih
/. Ar2000 Okning jamfort Kalla: Regionftir;toringens invgrkan pa
T med &r 2000 - 0 Kramfi landets ekonomi och statens finanser -
|:.:':nm$ o ® Exemplet Gavle-Luled, Botniska
Inom 90 minuter D korridoren oktober 2013

Taq + anslutande bil
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Regionforstoringens inverkan pa landets

ekonomi och statens flnanser - exemplet Gavle-Luled

Tillgangligt omland fran Sundsvall

0 Ornskoldsvik

\Q\Krarhféts
4} s
b-!érnésand

- oSundsvall

O

h s C{udihsvall
238 Séderhamn

)% %eog

P
I+

{odave

Tillgangligt omland fran Gavle

- @ Sundsvall

s
LR
}.\;\;  ﬁHudiksvall
i A %Merhamn

&

f/"“ oGavle

N~

]

o
Opppsaia

\ :
QArlanda
X o Stockholm

Kramfors och
Harnosand knyts till
Sundsvall

Hudiksvall och
Soderhamn far
pendlingsavstand
till Sundsvall och
Gavle

Kélla: Regionforstoringens
inverkan pa landets ekonomi
och statens finanser - Exemplet
Gavle-Lulea, Botniska
korridoren oktober 2013
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Regionforstoringens inverkan pa landets

ekonomi och statens flnanser - exemplet Gavle-Luled

Fran 10 till 4 arbetsmarknadsregioner o

Luled "storregion” 6kar fran 167 000 till 206 000 inv. *

Umea "storregion” dkar fran 145 000 till 243 000 inv. 5
Sundsvall "storregion” okar fran 148 000 till 226 000 inv. y_‘
Gavle “storregion okar fran 157 000 till 187 000 inv. -

> Sysselsattningsutveckling +2,9% (1993-2011) \ e
> Okad produktion +1,2% (1993-2011) A pr
> Okad lénesumma +4,2% (1993-2011) 5;:
> Okade skatteintékter +40-50 mdr kr (20 ars period) i

> Effekt pa fastighetspriser +20-40% (20 ars period) e

R

© Sr2chherm

Kalla: Regionforstoringens inverkan pa landets ekonomi och statens finanser -
Exemplet Gavle-Luled, Botniska korridoren oktober 2013
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Jarnvag 2050 - En vision om jarnvagens framtida

roll 1 samhallet (tagoperatérerna 2014)

visar de prioriterade straken till ar 2030 och de utbyggnader som kravs for att
mojliggéra énskad trafik

~ (\l:mna

'aY T—— O

W e ¢
S \
Q
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Behov av storre atgarder
till 2030 Umea
= O
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Prioriterade strak till 2030 I .
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Sorvikf 3 Gavie
—

Avesta N ’,'
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-
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-~ 1 -
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Jarnvag 2050 - En vision om jarnvagens framtida

roll 1 samhallet (tagoperatérerna 2014)

visar de prioriterade straken till &r 2040 och de utbyggnader visar de prioriterade stréken till &r 2050 och de utbyggnader

som krévs for att mojliggéra dnskad trafik som kréavs fér att méjliggéra édnskad trafik
Kiruna
Kiruna
runa
W Kiruna (%} Y
=
Lul=2 = K Luled
Atgardsbehov 2030-2040 ) Lulea Atgardsbehov 2040-2050
Umea e
Prioriterade sirak 2030-2040 - Prioriterade strak 2040-2050
traflkatras WiGods
:pgm:qt-am;sng.; 1l g ﬂ Sundsvall WPemsontrafistrak
Oslo S
Storvik| Gavle Stockholm
o Storek
Awesta Krylho, M
Fagersta Upp=x O Hovesta Krylbo,
L i agersta U k
Oslo Frow Artanda N
Frawvl e | Arfan
sRETa O_ e Stockhol o % stockholm
Shivwde -
e LinkBping Giteborg LinkGping
NS,
' Mass|0
Halmstad
Alvesta
{3ssleholm Hassleholm
Képenhamn Képenhamn o
- Malma
Danmark/ !
Kontinenten
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Infrastrukturplanering
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Nationell plan och prioriteringar

Totalt 522 mdr kr aren 2014-2025. 241 mdr kr till
underhall, varav 86 mdr kr underhall jarnvag

Underhallstrategi

Ekonomiska medel satsas dar de ger storst nytta, dvs. |
storstadsomraden och storre strak:

1. FOor banor i storstadsomraden ska det uppdamda
behovet av atgarder elimineras.

2. For banor i storre strak och som sammanbinder
storstadsomraden samt Malmbanan kommer en
halvering av det uppdamda behovet att ske.

; 3. Pa ovriga delar kommer det uppdamda behovet av
BANTYPER  Kissning _underhallsatgarder att 6ka.

N 2014

Ouaturn: 2014-06-05 e SEe e ormsla slide

Skala [£3) 1:5 024 955 e Onwriga sk e vk geas och msancetmik
e n x 3 ow x

T T il L) - Rl‘)(l")‘ﬁlo}

e

| stad
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Reglon Mitt
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Atgarder i Nationell plan 2014-2025

Maland triangelspar, Sundsvall hamn
« Bergsaker triangelspar

« Sundsvalls resecentrum
 Njurunda-Sundsvall, dubbelspar

« Effektivare jarnvag genom Sundsvall, bomfallning

« Gavle-Sundsvall, 6kad kapacitet (mindre atgéarder)

« Soderhamn-Kilafors, tvarbana 6kad kapacitet stax25

 Kilafors-Holmsveden, Stambanan, kapacitetsatgarder ‘

. Skutskar-Furuvik, dubbelspér \‘g
« Gavle hamn (medfinansiering Gavle kommun) ‘
 Storvik-Frovi, kapacitetsatgarder \"!

« Sala-Borlange, hastighetshojande atgarder ' n\l;‘i

Botten-
havet
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Utpekade brister | Nationell plan

(brister >50 Mkr som kraver ytterligare utredning)

« Kuststraket Kapacitetsforstarkning
Ostkustbanan och Adalsbanan

Botten-
havet
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Atgardsvalsstudier

Strakstudie Adalen
Bristande tillganglighet Solleftea

Gods i Sundsvallsregionen
Persontrp Njurunda-Sundsvall
Ost-vastliga forbindelser, Sundsvall

Strakstudie Mittstraket
AVS Ange Bangard (kommunalt intresse)
Are spérspring

OKB, Okad kapacitet
(kartlaggning OKB, utdkad kapacitet jvQ)

Logistiklosningar i NV Dalarna

Gavle Bangard
Gavle Vastra — nya hpl?

Resecentrum i Sater

svart=genomfdrda, rott=planerade

Botten-
havet
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Kvarvarande brister efter 2025 enligt Nat.plan

« Adalsbanan - robusthet, anvandbarhet

» Mittbanan - hastighet, kapacitet/barighet
(stax25), robusthet, plankorsningar

« Ostkustbanan - kapacitet/barighet,
robusthet, tidtabellhallning

« Godsstraket Bergslagen/Bergslagsbanan
- kapacitet | , Botten-

; havet

 Ludvika station - korsande tagrorelser | “i
)

@
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Reglon Nordl
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« Malmbanan, dkad kapacitet 2014-2016

« Malmbanan, bangardsforlangningar

« ERTMS Lulea-Riksgransen

Atgarder i Nationell plan 2014-2025

mm 2014-2019

Botten-
havet

@
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Utpekade brister | Nationell plan

(brister >50 Mkr som kraver ytterligare utredning)

« Kapacitetsbrister pA Malmbanan, speciellt

strackan Kiruna-Riksgransen
Kiruna-Bergfors, dubbelspar ca 4 mil, Jarnvagsplan
2015-2017

« Kapacitets och effektivitetsbrist i Lulea hamn

kopplade till farleden
Farledsutredning 2015

Botten-
havet

@
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Atgardsvalsstudier

« Malmbanan STAX 32.5 ton (ej AVS)
* testtransporter 2014-2015.

_

* Lulea bangard, resecenter och
personbangard

/

* Luled-Boden kapacitetshtjande och
hastighetshojande atgarder, 2015-2016

« Umea-Boden trimningsatgarder for okad /

kapacitet

« Stambanan Umea C-Holmsund
* jarnvagsplan dsp Umed-Umea 6stra/Gimonas
2016-2017 (preliminart)

svart=pagaende, rott=planerade

&

Ao

=

\
,\

Botten-
havet

_L4%
N

,
Y

plen

@
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Kvarvarande brister efter 2025 enligt Nat.plan

« Malmbanan - kapacitet, robusthet och avsaknad
av omledning, langa restider och punktlighet

« Stambanan/Norrbotniabanan - Langa restider,
kapacitet, robusthet, punktlighet och avsaknad av
omledning

« Lulea bangard - kapacitet persontag,
personvagnsuppstalining, resecenter

« Hallnas-Storuman - kapacitet, langa restider och
plankorsningar

« Granspassagen Haparanda-Tornea/Kemi
Sparviddsskillnad, avsaknad av elektrifiering

 Stambanan Umea-Gimonas - kapacitet, \ B
punktlighet och tidtabellhallning T % havet
« Stationsmiljoer och tillganglighetsanpassning { ‘ e
1/

@
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Utveeklingssatsningar Reglon Mitt
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Utvecklingsambitioner

Kusten (Gavleborg/Vasternorrland)

Utveckla straket Gavle-Sundsvall-Harndsand
(dubbelspar OKB)

Idéer i "den attraktiva regionen” (ortsstruktur, etc.)
Idéer om nya stationslagen Harndsand-Kramfors

Samordning fysisk planering skett i "samordnad
planering OKB”

Effektivare jarnvag genom Sundsvall

@
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Utvecklingsambitioner

« Dalarna
— Tillvaxtnod Falun-Borlange

— Forbattrad jarnvag Borlange-Malardalen (Dalabanan)
« Tidigare avtal om medfinansiering

e Jamtland:

— Tillvaxtomrade Ostersund-Krokom-Are med kopplingar
mot Norge/Trondelag

— Restider Sundsvall-Ostersund-Trondheim
— Onskan om kombiterminal runt Ostersund

49
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Utvecklingsmojligheter

« Ortsutveckling parallellt med infrastruktur
« Samverkan regionalt nédvandigt

« Stark, tung industri — behov av fungerande
transporter

— Skogsindustrin ofta tvargaende forbindelser

« Omogen besdksnaring utanfoér skidorterna ofta sma
foretag utan stor ekonomisk kraft

@
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Ostkustbanan idag

« Enkelspar
— Kapacitetsbrister - vantetider vid moten

 Restiden har 0kat senaste 15 aren p.g.a. 6kad
trafik

» Klarar inte forvantade fléden efter 2020, ihop
med korta restider och punktlighet

— Sarbart for storningar
» FOljdeffekter vid férseningar
- Aterstallningsformaga

« Barighetsbrister

« Dubbelspar behovs for full effekt av satsningar
norrut

@
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Ostkustbanan, dubbelspar (férstudie)

« Ca 20 mil lang, ett par mil kortare an i dag
« 10 stationer

« FoOrkortar restiden Gavle-Sundsvall till ca 90 minuter
d.v.s. ca halva tiden jamfort med idag

« FEtappvis utbyggnad, prioriterade strackor
— anslutning i Sundsvall
— anslutning Gavle

ETAPPER

Sundsvall

Dingersjo

Lansgrans

Lingsjon

Ljusne

— forbi Hudiksvall

 Kostnad i storleksordningen

Axmartavian

— Gavle-Sundsvall 30 mdr kr
— Sundsvall-Harn6sand 6-7 mdr kr

@

Teckenforklaring
N
— ST AVG
— Betetig 4
Bl :s=cmormsorryamag
B o=eg0 smagosmar

Gavle
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Samordnad planering

« Samverkan mellan fem kommuner, tva
planupprattare (Ian) och Trafikverket (Region Mitt)

« Kommunernas oversiktsplanering samordnas med
Trafikverkets planering 6ver kommungranserna.
Arbetet fardigstallides 2014 (del 1)

« 2015 och 2016 genomfdrs del 2 av den Samordnade \

Planeringen /S

— Del 1 kvalitetssékras betréffande maluppfyllelse, /|
kostnadsberakningar och pabdrjad MKB g

@
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Samordnad planering

« De 11 etappernas utbyggnadsordning prioriteras
gemensamt av parterna utifran samhallsekonomisk
och regional utvecklingspotential

« Dokument for respektive etapp for Trafikverket beslut
om bortval av korridorer/annan férandring av
korridorbredd eller lage

« Mal; En jarnvagskorridor mellan Gavle och / | n
Sundsvall” /M

« Uppstart samordnad planering del 3, Sundsvall- o
Harnosand, 2015 —

@
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Den attraktiva regionen — FA Hudiksvall

» Hur kan vinnare och forlorare vid olika dragningar av
OKB hitta forhallningssatt som innebar att alla aktorer
kan hitta motiv till att medverka fullt ut?

« Baseras pa ett samordnat planeringsarbete mellan
staten och kommunerna for dubbelspar pa
Ostkustbanan Géavle - Sundsvall

« Berdrda kommuner ska ha en aktuell dversiktsplan
som omfattar jarnvagen samt dartill ett samlat
planeringsdokument for hela den regionala
strackningen.

« En jarnvagskorridor kvarstar sa inte osékerheter
lagger en dod hand pa den kommunala planeringen

@
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Exemplet "Den attraktiva regionen”

Tankar/slutsatser

« Gemensamt malbildsarbete
— Omsesidigt utbyte

e Samverkan
— Skapa trovardiga samverkansformer
— Vaéardeskapande forhandlingar

 Ortsstruktur och infrastruktur =
— Urbaniseringstrend — orter ska fungera ihop 4=
— Platsbundna varden 4
— Att nyttja tillganglighet /
— Att skapa tillganglighet

@
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Reglon Nordl
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Malmbanan
Dubbelspar Kiruna-
Riksgransen

AVS 2015-02-24

ufs

Y
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Malmbanan

70000

Total transportvolym

60000

i

50000

40000

30000 - Fardiga produkter

20000

10000

0 ] 1 | 1 1 I I 1 I 1

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

LKABs totala transport volym pd malmbanan inkl interna transporter samt LKABS jéirnvags-

transporter av fardiga produkter till utskeppningshamnarna i Luled och Narvik i tusen ton per ar.
Kalla: Brev fran LKABs VD Lars-Eric Aaro, 2011-02-28
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Malmbanan Dubbelspars etapp Kiruna-Narvik

L,
..

..... . w /

TECKENFORKLARING

@ Stationer Norge G Etapputbyggnad Peu-5S03

A HSlplatser Norge G Etapputbyggnad K3-V)
® Resandeutbyte

A Hilplats
® Drftsplats = 1
e JMTvag e s A : S # 5t — L
Kiruna - Narvik Foreslaget utredningsalternativ for partiell utbyggnad av dubbelspéar (Uaa).

0 5 10 20
)

@
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Malmbanan Dubbelspar etapp Kiruna-Narvik

« UAa ar det utbyggnadsalternativ som bor ligga
till grund for fortsatt arbete

— Ca 86km dubbelspar strackorna Peuravaara-
Stordalen samt Kopparasen-Vassijaure

— Kostnad ca 6,2 mdr kr, +- 20-30%. Ingen komplett .
analys enligt Successivmetoden ar genomford.

Alternativet har hogst maluppfyllelse

@hw
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Malmbanan Dubbelspar etapp Kiruna-Narvik

Den samlade effektbeddmningen visar pa hog lénsamhet for projektet

Effekten av att ta ut nyttan i tid respektive volym
8 _—
?’ 4
1 o 57 # huvudanalysen
5 4
s | B huvudanalysen-100% sverige
4 + > A06 A huvudanalysen-30% higre
z T investering
3
5 + 29 » kinslighetsanalysen
2 X 18
# kdnslighetsanalysen-laga
1 jarnmalmspriser (100USD/ton)
l s | @ kdnslighetsanalysen-stark dollar
LET 1 (204
_ + kanslighetsanalys-30% hogre
2 1 investering
Effekten uttagen i
< tid:wolym-->

Diagram 1-NNK beroende pa om nyttorna tas ut som tidsvinster eller tillkommande volymer
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Malmbanan Dubbelspar etapp Kiruna-Narvik
Anlaggningskostnader

48
44/

4
3.6
3.2
28
24|

2
16|
1,2 -
0.8
04

0

L L . - L L L L

Anlaggningskostnad [Mdr SEK]

Pea-Kv
Kv-REut
Rut-Rsn
Rsn-Bfs
Bfs-Tnk
Tnk-Sbk
Sbk-Kpe
Kpe-Soa
Soa-Ak
Ak-Bln
Bln-Ka
Ka-V
Vj-Kapp Hom
Ome elv-Nk
Fagerlia

Kja / Rgn

Kapp Hom-Orne ely

Figur 4.5.2.8 anlaggningskostnader som nyttjats i kapacitetsanalyserna
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Malmbanan Dubbelspar etapp Kiruna-Narvik

Fortsatt planering

Utpekad brist i Nationella planen
Norge har gjort en forstudie pa dubbelspar

April 2014 redovisades en utredning om finansiering till
Svenska och Norska departementen.

Jarnvagsplaner for strackan Kiruna-Bergfors (ca 4 mil)
paborjade och genomférs 2015-2017

Trafikverket har ansokt om CEF (TEN-T) medel for
jarnvagsplanerna, regeringen har tagit beslut om att
tillstyrka ans6kan och EU kommissionens beslut vantas
tidigast i sommar.
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Norge }
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Ofotenbanan

Norrbotniabanan — en del av helheten

Kalix o Tomes
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med Norrbotniabanan
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.
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Varfor behovs Norrbotniabanan?

Viktig del i Botniska korridoren

* Den binder samman det naturresursrika norra Europa med

de mest befolkningstata marknaderna inom EU

Stambanan racker inte till
« Kapacitetsbrist
« Kanslig for storningar pga enkelspar

Val fungerande jarnvagsinfrastruktur kravs for det
expanderande néaringslivet.
« Kostnader for godstransporter ar pga. Transport-
handikappet hogre langs straket an i évriga landet.
« Leveranssakerheten ar lag, omledningsmojlighet saknas

« Okande turismnaring leder till krav p& 6kad tillganglighet.

Jarnvag saknas vid kusten trots att 60 % av befolkningen
bor dar. Kuststraket i ovre Norrland har befolkningstathet
motsvarande huvudstraken i 6vriga landet och dessutom
hogre tathet med stora industrier.

2015-04-04
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Vad ger Norrbotniabanan?

Sanker industrins transportkostnader med 30 %

Kapaciteten i straket 6kar med minst 100 % och
leveranssakerheten Okar eftersom
Norrbotniabanan majliggdér omledning

Restiderna halveras

Regionforstoring; Lulea "storregion” okar fran 167
000 till 205 000 invanare, Umea "storregion” okar
fran 145 000 till 243 000 invanare.

Ger forutsattningar for ett ekologiskt hallbart
samhalle

2015-04-04
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Industrins forvantningar

«  Hogre kapacitet N AL e
g p [ P2 510000 ton)

2 LKAB
: ‘ 7 i o (8376000 ton)
iR \ i Smyrﬁn(appa Kraftiner

>/ . 8 (1 860 000 ton)

oy ==Y Setra

5 (1 055 000 ton)
N | SCASkog

(1 048 000 ton)

~"] SCAPackaging

(925 000 ton)

 Tyngre och langre tag

» Leveranssakerhet

7%
“(100 000 ton)
Skellefted Kraft
(700000 ton)

Kuusakoski
(266 000ton)

(*Boliden Ronnskdrsverken
(2446 000ton)

SCA Packaging
( 938 000 ton)

Bolniabanan mol
Smdsvowslockhohn (ZW L mn}
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Norrbotniabanan

* Norrbotniabanan blir en
27 mil lang jarnvag
mellan Umea och Lulea.

« Jarnvagsutredningarna for hela
strackan ar klara och beslutade.

« Kostnaden for hela Norrbotniabanan, [7] Gaddvik-Luled (JU 160)
Umea-Lulea ar beréknad till 30,0 (+4.8) ) [ Pred-Gadvik (JU 150
mdr kronor i prisniva 2013-06. Skellefted ] Lansgransen AC/BO-Pited (JU 140)
« SEB/SEK under uppdatering, Klar juni B Ostvik-Lansgransen AC/BO (JU 130)
2015 (] Robertsfors~Ostvik (JU 120)
* Nuvarande regering uttalade i BP 2015 [ Umea-Robertsfors (JU 110)
att Regeringen avser inom ramen for Robertsiors
nastkommande infrastrukturplan ‘

genomfdra byggstart av
Norrbotniabanan mellan Umea och
Luled.
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Norrbotniabanan

« En forsta etapp ar Umea-
Skelleftea (13 mil)

« En CEF ansoOkan for framtagande av
jarnvagsplaner ar inlamnad till EU och
Regeringen stottar ansdkan

* Budget 22 M€ varav 10 M€ CEF
« Lansplan: BD 80 Mkr och AC 80 Mkr
« Beslut vantas tidigast i sommar

« Kostnaden for strackan Umea-
Skelleftea ar beraknad till 10,4 (+
1,7) mdr kronor i prisniva 2013-06.

(7] Gaddvik-Luled (JU 160)
Pited-Gadavik (JU 150)

Skellefted ] Lansgransen AC/BD-Pited (JU 140)
[ Ostvik-Lansgransen AC/BD (JU 130)
L] Robertsfors-Ostvik (JU 120)
(] Umed-Robertsfors (JU 110)

2 ‘ Robertsfors

71 2015-04-04
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Norrbotniabanan

Kollektivtrafiklosningar, stationslagen (och dragning genom
tatort)

« Resecentrum vid befintliga sparanlaggningar:
« Skelleftea, Pitea, Lulea

« Regionaltagsstationer:

 Ersboda, Savar, Robertsfors, Anaset, Bured, Kage/Ersmark,
Byske, Norrfjarden, Antnas/Alvik

2 aosoros T TRAFIKVERKET




Resecentrum Skelleftea och Pitea
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Resecentrum Lulea

Tva kvarstaende korridorer

Befintliga anslutningar till Lulea
bangard, station i Notviken samt
kombiterminal nyttjas

Strackning och storre malpunkter

@ Resecentrum

mam  Mébtesstation

Befintlig godsterminal
[ Befintligmétesstation /
|| Befintlig bangird

© lantmiteriet 2001. Ur GSD-Terrang, dnr: M2001/1502
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Ny godsbangard frilagger
omraden i centrala Pitea

Bortagen befintlig jvq

""" Befintlig jvg
Nytt spar © Lantmdteriet GRtdBY/1279
LT3 Placering Godsbangard e

E
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Norrbotniabanan

76

Stdrre cykelldsning anslutning till stationslagen

* Resecentrumplaneringen hanterar anslutningar for GC
och passager.

« Anslutningarna avser cykelparkeringar vars placering ligger
strategiskt i forhallande till befintliga alt planerade vagar GC-
vagar och sociala samband.

2015-04-04
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Avtal och avsiktsforklaringar

» 2008 Avsiktsforklaring JU-skedet

« Samarbetet mellan parterna och malsattning for Jarnvagsutredningsskedet

« Omfattade aven skrivning om intentioner om att finna samfinansieringslésning
for det framtida genomfdrandet (i huvudsak planering och byggkostnader for
delar som avsag egna verksamheten eller i anslutning till egna verksamheten.
Exempelvis resecentrum, parkeringar, anslutningsvagar etc.)

« 2009 Avtal fardigstallande av Jarnvagsutredningar
* Norrbotniabanan AB medfinansierade slutférandet av JU 110 och JU 150 med
5 milj kr
« 2009 Avsiktsforklaring medfinansiering och forskottering JP
Skelleftea-Pitea

* Norrbotniabanan AB erbjdd sig att finansiera 20 % av kostnaden for
jarnvagsplaner Skellefted-Pitea och forskottera resterande del.

« Avsiktsforklaringens giltighet forféll i och med att NBB ej ingick i planen 2010-
2021

77 2015-04-04

T TRAFIKVERKET




Avtal och avsiktsforklaringar

« 2012 Redovisning till ND av regeringsuppdrag jarnvag Skelleftea-
Pitea
Norrbotniabanan AB inkom med principiellt erbjudande om medfinansiering
omfattande:
« medfinansiering om 20 % och forskotterande av resterande del av JP etapp 1.
« Ansvar for byggande av resecentra och andra kommunala foljdatgarder.
« En direkt finansiell medverkan i investeringen av jarnvagen (exempelvis
finansiering av arlig driftskostnad
« 2012 Avsiktsforklaring infor fortsatt planering

« Umead kommun férklarade sin avsikt att om en 6stlig strackning norr om Umea
valdes i JU 110 sa ar man villig att utifran listade nyttor och investeringar
utgdra kommunens insats motsvarande storleksordningen 50 milj. kr
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Avtal och avsiktsforklaringar

» Diskussion fordes mellan Nordiska investeringsbanken,

Norrbotniabanan AB och Banverket
Den téankbara Modellen byggde pa en forskotteringslosning dar Norrbotniabanan

AB:

2015-04-04

Upptar ett |an fran Nordiska investeringsbanken.

Forskottsfinansierar aterstaende projektering och byggande av banan.

Hyr ut banan till (davarande) Banverket
Aterbetalar 1&net till Nordiska investeringsbanken
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Teoretisk tidplan

Tidplan
 FOrutsattning utifran att vi utreder Umea-
Skelleftea enligt CEF-ansodkan

« Utifran att vi far byggstartsbeslut for Umea-
Skelleftea 2018 (och i plan)

« Resterande del Skelleftea-Lulea i plan 2018-
2029
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Trafikering 2030 utan och med Norrbotniabanan

Antal dubbeltureridygn mad

;- Foa o Uy WITIGRY ry bana Umed- Luled,
§E88see I~ R oxkl nattég
}\‘5 g}é} j .i\'?.& & @ :——'L”-’“'“-“f”"
z_’:"? 5;. f & ,:1 a‘s__:}' g BOTVEN
o # §ed é—“
¢ Samma antal tag :
Umea-Sundsvall, 7o
Umea-Stockholm _ i
« Okning Luled-Umeé \“
fran 3 till 19 dubbelturer [

« Okning med en (1)
dubbeltur Lulea-Boden

« Minskning av nattag
Lulea-Boden (framgar
ej av bild, halvering)
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Norrbotniabanan

Kapacitetssituationen pa befintliga stationer, anslutande
linjer, depaer och verkstader

 Lulea-Boden, kapacitetsbehov

* Lulea bangard

 Pitea godsbangard (ingar i NBB)

 Skellefteabanan, upprustning/motesstation (ingar i

delprojektet Umea-Skellefted)
« Umea-Gimonas, kapacitetsbehov

 Marginell generering av ytterligare tdg soderut (Adalsbanan
och OKB)
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Lulea bangard, nytt resecenter och persontagsbangard

 Brist: Endast tva plattformsspar, personvagnsuppstéallning ineffektiv
samt kapacitetsbrist.

« Behov redan idag men aven koppling till Norrbotniabanan
« AVS pégér -under fardigstallande

« Omfattar nytt resecenter (Trafikverkets del), plattformar, plattforms-
och gc-tunnel, planskild korsning samt ny personvagnsuppstalining

« Kostnad, totalt ca 700 milj. kr i prisniva 2013-06
« SEB/SEK skickas for slutgranskning i nartid
* Preliminart Nettonuvarde 141 milj. kr, NNK 0,17

« Medfinansiering ar aktuell (Luled kommun) men forhandling har ej
startat

@

12 TRAFIKVERKET



Umea-Gimonas, dubbelspar

Brist: Umea C-Gimonas en flaskhals —
upp till 103 tag/vardagsmedeldygn
2030

AVS péagér och fardigstalls under 2015

Preliminar omfattning i huvudsak ar
dubbelsparsfunktion Umea
godsbangard-Umea C (spar finns), nytt
dubbelspar Umea C-Gimonas
Preliminar kostnadsbeddtmning om ca
800-900 milj. kr

SEK/SEB ar ej framtaget i dagslaget

@
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Avslutning och sammanfattning

« Befolkningsutveckling med fatal starka tillvaxtnoder och langa
avstand daremellan innebéar att en stark regional samverkan ar
nodvandig!

« Industrins transportbehov staller hogre krav pa
transportsystemet, bade ifraga om kvalitet, kapacitet och
leveransfrekvens och leveransprecision!

Q Detta kraver ett val underhallet och utbyggt jarnvagssystem!

— Utveckling av jarnvagssystemet och dess effekter for norra Sverige
bor utredas ur ett systemperspektiv
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