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Sammanfattning

Denna rapport visar antagen trafikering med olika etapputbyggnader av ett
hoghastighetssystem, samt ett basscenario med ett fardigt system inom ramen for
uppdrag 61 fran Sverigeférhandlingen. Férutsattningarna ar att endast utbyggnader enligt
nuvarande plan 2014-2025 ingar pa ovriga delar. Det medfor att trafikeringen har
anpassats till de kapacitetsbegransningar som finns i kringliggande system. Det maste
déarvid beaktas en 6kad regional tagtrafik in mot storstaderna, som minskar mojligheten att
kora 6nskat antal hoghastighetstag. En ny hoghastighetsjarnvag avlastar ocksa befintliga
stambanor, det medfor att det blir mojligt att 6ka annan tagtrafik, dar framforallt
godstrafik pa Sodra stambanan antas 6ka kraftigt.



1. Inledning

1.1.Bakgrund

| Sverige utreds for narvarande en utbyggnad av ny hoghastighetsjarnvag Stockholm —
Goteborg/Malmo. Den exakta utformningen &r inte faststélld, men Sverigeférhandlingen
presenterade den 1 februari ett forslag till stationer och utformning, se figur 1.1.

Figur 1.1: Sverigeforhandlingens forslag till stationer och utformning pa hoghastighetsjarnviagen

Nar hoghastighetsjarnvagen ar tagen i bruk antas dagens snabbtag med hastigheter pa 200
km/h ersattas av hoghastighetstag med hastigheter pa upp till 320 km/h. De kortare
restiderna medfor bade en 6kad efterfragan och effektivare utnyttjande av fordonen,
eftersom de snabbare tag hinner kora fler omlopp under en dag. Det medfér sammantaget
fler resenérer och fler avgangar, men da hoghastighetstag antas ha fler sittplatser an
snabbtagen Gkar inte antal tag lika mycket som antalet resenarer. Det maste dock beaktas
en 6kad regional tagtrafik in mot storstdderna, som minskar maojligheten att kora dnskat
antal hoghastighetstag. En ny hoghastighetsjarnvag avlastar ocksa befintliga stambanor,
det medfor att det blir mojligt att 6ka annan tagtrafik, dar framforallt godstrafik pa Sodra
stambanan antas 6ka kraftigt.

Trafikverket har levererat underlag till Sverigeférhandlingens arbete med en
utbyggnadsstrategi for hoghastighetsjarnvagen i juli 2017 dar effekterna av en utbyggnad
Stockholm-Goteborg respektive Stockholm-Malmo har studerats (TRV2017:133)-Det finns
flera olika mojliga etappindelningar som studeras i rubricerad rapport. En viktig fraga for
Sverigeférhandlingen som foljd av denna etappindelning ar vilken av strackorna till
Goteborg eller Malmoé som bor fardigstallas forst. For de olika etapputbyggnaderna antas
horisontaret vara 2035, medan en utbyggnad av Ostldnken antas vara klar senast 2030.



Trafikverket anvander sig av resandeprognoser for 2040 som gemensamt horistontar i alla
etapputbyggnader. | foreliggande rapport antas persontrafiken vara samma 2035 och
2040.

1.2.Uppdrag och syfte

Utifran ovanstaende 6nskar Sverigeférhandlingen att Trafikverket utreder och beskriver
vilken trafik som férvantas vid olika etapputbyggnader samt ibruktagande av hela
systemet. Trafikverket har i samrad med Sverigeférhandlingen foreslagit att féljande
etapputbyggnader studeras:

Ostlanken och Boras — Goteborg

Ostlanken och Linkdping — Jonkdping

Ostlanken och Hassleholm — Lund

Ostlanken och Linkdping — Jonkoping — Boras — Goteborg
Ostlanken och Linkdping — Hassleholm — Lund
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Ostlanken finns saledes med i alla alternativ och ingar darfor i jamforelsealternativet (JA).
Inom ramen fér uppdrag 61 tas det fram resandeprognoser for 2040, pa grund av kort tid
for uppdraget kommer det dock bara att tas fram resandeprognoser for de tre forsta.

Syftet med foreliggande PM ar att beskriva och analysera olika trafikeringar pa strackorna
Stockholm — Malmo och Stockholm — Goteborg med olika etapputbyggnader (uppdrag 61),
samt med komplett utbyggnad.



2. JA etapputbyggnad (jAmfdrelsealternativ)

Basprognos 2040 bygger pa att planer 2014-2025 genomfors, inklusive sadant som
paborjas och slutfors efter 2025. Har ingar bland annat Ostlanken och MélInlycke —
Bollebygd. D& Malinlycke — Bollebygd inte ingar i alla etapputbyggnader antas JA vara
Basprognos 2040 exklusive Mélnlycke — Bollebygd. Detta alternativ kallas JA etapp.

2.1.Langvaga tag JA etapp

Efter att MTR Express startade trafik i mars 2015 har antalet snabbtagsavgangar mellan
Stockholm och Goteborg 6kat med cirka 40 procent och medfort en rejal 6kning av tag-
resandet, samtidigt som flyg och bil minskat. Fram till 2040 antas sma forandringar av
trafikeringen. Det beror pa att det inte ingar nagra storre utbyggnader mellan Stockholm
och Goteborg och det da &r svart att inrymma fler tag i JA etapp. SJ:s tag ar redan idag
dubbelkopplade pa de mest efterfragade avgangarna (330 m), men det torde finnas
moijlighet att forlanga MTR:s tag som &r ca 100 m langa. Den langvaga trafiken 2040 mellan
Stockholm och Géteborg bedoms darfér vara av samma omfattning som idag, givet de
restider och den kvalitet i trafiken som kommer att kunna erbjudas.

Mellan Stockholm och Malmo innebéar Ostlanken bade kortare restid och battre kapacitet
pa delen Jarna — Linkdping. Idag kor SJ snabbtag med 15 dubbelturer/dygn mot Malmé och
Jonkoping, utover detta kors lokdragna tdg mot Malmo med 2-4 dubbelturer/dygn beroen-
de pa dag och sdsong. Med Ostlanken forutsatts alla dagtag ga via Ostlanken istéllet for via
Katrineholm. Den snabbare restiden med tag i 250 km/h och den béttre kapaciteten antas
medfora att snabbtagstrafiken utokas till 24 dubbelturer/dygn och ersatter da dven dagens
lokdragna tag. Om det skulle ga kvar andra tag till Malmé via Katrineholm torde snabbtags-
trafiken via Ostlanken bli farre. Figur 2.1 visar den langvaga trafikeringen mellan Stockholm
och Géteborg/Malmd, exklusive de Reg-tag som kor via Vésterds och Orebro.

Figur 2.1: Snabbtag och IC-tag pa Vastra och S6dra stambanan med utbyggnader i plan 2014-2025

Uppehall samtliga avgangar ———  Etttag/h
Uppehé\l med de ﬂesi; avgangar _ _ _ Enstaka tag/dygn
Uppehall enstaka avgangar
Kongsvinger
—_ Arvika vg,& ,\\o\&
~~Karlstad N <
—~ & & / Stockholm C
Oslo — ‘l‘___.
// Flemingsberg
Uddevalla = = = = “‘Skovde Sodertalje
i ' /7 Falkopin
Herrjunga P g Norrképing
A Mijslby
Al|ngsas/ Linképing
Goteborg C Tranas
Jénképing Nassjd
Alvesta
Almhult
Hassleholm
Lund
Malmé C
Kastrup

Képenhamn H



2.2.Regionaltag i Malardalen

Berorda lan i Malardalen har tagit fram ett trafikeringsforslag for 2030 inom ramen for
Trafiken i Malardalen genomgar en forandring genom att berdrda lan haller pa att ta 6ver
ansvaret for delar av den lanséverskridande trafiken. Berérda lan i Malardalen har tagit
fram ett trafikeringsforslag foér 2030 inom ramen fér rapporten En bittre sits® (EBS), se
figur 2.2 nedan. EBS bygger pa att bland annat Ostlanken ar utbyggd.
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Figur 2.2: Onskvird trafikering i Malardalen 2030 enligt En bittre sits
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Idag gar tva olika tagsystem Stockholm — Ostergétland, dels Stockholm — Norrképing med
stopp i Vagnharad, Nykoping och Kolmarden och dels Gavle/Stockholm — Linkdping utan
stopp i S6rmland. Efter att MALAB:s Trafikplan 2017 implementerades gar det idag 17
dubbelturer/dygn pa strackan Stockholm — Nyk&ping, vilket i princip motsvarar timmes-
trafik. Pa strackan Nykoping — Norrkoping uppgar utbudet till 15 turer per vardag och
riktning (2 tag vander i Nykoping mitt pa dagen), medan linjen Gavle/Stockholm —
Linképing har 6-7 turer/dygn i vardera riktning. Med Ostlanken utbyggd antas all regional
tagtrafik mellan Stockholm och Ostergétland att gé via Ostlanken. | EBS har det férutsatts
Region Express med stopp i Skavsta, men enligt SJ planeras inte nagot stopp mellan
Sodertalje och Norrképing. Utvecklingen pa Skavsta flygplats ar dock osdker, om en storre
del av flygtrafiken skulle flytta fran Arlanda till Skavsta, kan det skapas underlag for fler
tagstopp.

| figur 2.2 visas bade den upphandlade lanséverskridande trafiken och den antagna
kommersiella trafiken, men inte pendeltdg i Stockholms, Uppsalas och Ostergétlands lan.

1 En battre sits,16-09-30. Storregional systemanalys for Stockholm-Mélarregionen, Ostergétland och Gotland.



Hittillsvarande planering for Ostlanken har forutsatt lang bibana i Nykoping (se figur 2.3),
som innebdr att det saknas forbindelse mellan Nykoping och Skavsta. Berdrda lan har
framfort att det ar en stor brist att det inte finns en mdjlig férbindelse mellan Nykoping
och Skavsta. Som figur 2.1 i EBS har det darfor forutsatt att regionaltagen angor bade
Nykoping och Skavsta, vilket inte &r maojligt med lang bibana. Med kort bibana via Nykoping
uppstar mojlighet att kora mellan Nykoping och Skavsta, se figur 2.3. Trafikverket haller
darfor pa att se dver om kort bibana kan vara en béattre 16sning dn lang bibana. Inom
ramen for rubricerande uppdrag har det dock antagits kort bibana.

Figur 2.3: Losning med lang och kort bibana vid Nyképing
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Fran Nykopings, Oxeldsunds och Trosa kommuner ar pendlingen till Storstockholm om-
fattande. D3 langvéga tag inte kor via Nykoping ar den regionala tagtrafiken med stopp i
Vagnharad, Nykoping och Kolmarden mycket viktig fér region Sérmland och berérda
kommuner. Region Ostergdtland ser ocksa férbindelserna till Stockholm som viktiga, men
skriver i trafikférsérjningsprogrammet? att detta kommer pé andra plats och menar att
resmojligheter mot Stockholm i forsta hand sakerstalls med kommersiell trafik.

For att mojliggdra en ny station nara Vagnharads tatort har Ostlankens jarnvagskorridor
dragits genom ett kansligt Natura 2000-omrade. Det ar idag oklart vad som hander med
befintlig station som ligger mer centralt. Som ndmndes ovan kommer Nykoping istdllet att
forsorjas via en bibana genom att en liten del av befintlig bana upprustas. Kolmarden
kommer daremot inte att anslutas till Ostlanken. Kolmarden kommer istallet att helt
forsorjas via befintlig bana genom att pendeltag som idag vander i Norrkdping fortsatter till
Aby och Kolmarden. For resa mellan Kolmarden mot Stockholm och Nyképing kommer det
da kravas tagbyte i Norrkoping, se figur 2.4.

Figur 2.4: Pendeltag i Ostergétland och regional tagtrafik fran Ostlinken i JA etapp
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2 Regionalt trafikforsérjningsprogram for Ostergétland, 2016-11-23



Nar det giller den regionala trafiken norr om Stockholm anger EBS fyra tag/h exklusive
pendeltag och tag till Dalarna, tva av dessa antas ha stopp i Knivsta och Solna. Stopp i Solna
skulle dock krdva en stor ombyggnad som inte ingar i nuvarande plan. Utifran ovanstaende
forutsattningar visas den antagna trafikeringen i Malardalen med Ostlanken i figur 2.5.

Figur 2.5: Regionaltag i Madlardalen med Ostldanken (exkl. pendeltag i Stockholm) med JA etapp
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P& samma satt som i EBS antas tva regionaltag/h med stopp i Vagnharad och Nykoping.
Med forutsattning att det ar kort bibana som forbinder Skavsta och Nykoping, kan Skavsta
fa tva stopp/h. Utover detta antas SJ:s s.k. Ostpendel precis som idag kéra direkt mellan
Sodertalje och Norrkoping. Till detta tillkommer langvaga tag mellan Stockholm och
Karlstad/Oslo samt som inte visas i figur 2.4. Langvaga tag mellan Stockholm och
Go6teborg/Malmo beskrivs i avsnitt 2.6. Pa strackan Gnesta — S6dertélje antas pendeltag pa
samma satt som idag. Dessa pendeltag kor dock pa egna spar och kommer aldrig i konflikt
med trafiken fran Ostlanken. Mellan Stockholm och Uppsala antas regionaltrafiken utokas
till 5 tag/h, varav 3 tag/h via Arlanda. Till detta tillkommer tre pendeltdg/h till Uppsala,
varav tva tag/h via Arlanda, samt langvaga tag till Dalarna och Norrland.



2.3.Skéane och Blekinge

Tagtrafiken inom Skane har utokats kraftigt under de senaste 10-15 aren. Pa Sodra stam-
banan s6der om Hassleholm gar numera 4 regionaltag/h under hogtrafik, séder om Eslov
ar det fran 2017 sa mycket som 6 regionaltag/h. Norr om Hassleholm gar 2 regionaltag/h
storre delen av dagen. Skanetrafiken har tidigare tagit fram en tagstrategi for 2037 och nu
arbetar den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Skane med en tagstrategi for 2050.
Enligt tidplanen antas resultaten fran arbetet med tagstrategi 2050 kunna inarbetas i
trafikforsorjningsprogrammet under hosten 2017.

Som en del i arbetet med tagstrategi 2050, har det tagits fram en trafikering for 2035, som
bland annat innefattar ett nytt trafiksystem som kallas Oresundspendel och som stannar
vid de stdrre stationerna. Det ar forutsatt tvd Oresundspendlar/h frdn Hassleholm, tva fran
Helsingborg och en vardera fran Ystad och Trelleborg. Oresundstdgen minskar da till fyra
tag/h, vilket innebér att den totala regionaltrafiken 6ver bron skulle uppga till tio tag/h.
Totala regionaltrafiken i Citytunneln skulle da bli 16 tag/h, se figur 2.6. Det &r maximalt
antal tdg som kan framféras i Citytunneln.

Figur 2.6: Onskvard trafikering i Skane 2035
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Med de utbyggnader som ingar i plan 2014-2025 &r det inte majligt att framféra all trafik
som visas i figur 2.6. Det beror dels pa att det finns kapacitetsbegransningar pa manga
enkelspariga banor och dels pa att det &r kapacitetsbegransningar pa strackan séder om
Héassleholm och i Citytunneln. For att fa plats med langvéaga trafik i Citytunneln har det
darfor antagits att delar av den regionala trafiken inom Skane vander pa Malmé C.

Utifran ovanstdende forutsattningar har det tagits fram en mojlig trafikering givet att det
bara gors utbyggnader som ingar i plan 2014-2025. Utgangspunkten har varit att klara sa
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stor del av 6nskemalen som majligt. Antal tag soder om Hassleholm kan utdkas fran 4 till 5
tdg/h om vissa tag i hogtrafik turas om att stanna. Trafiken mellan Malmo och Lund kan
utdkas nar 4 spar finns utbyggt till Hogevall (500 m séder om Lund C). Den regionala
trafiken mellan Malmé och Lund antas da utdkas till 15 tag/h under hogtrafik, | Citytunneln
antas 15 tdg/h inklusive langviga tdg, medan det fér Oresundsbron antas 9 regionala
tag/h, se figur 2.7. Oresundspendlar visas inte i figur 2.7. Det beror pa att kapaciteten inte

beddms vara tillracklig.

Figur 2.7 Regionaltag i Skane med utbyggnad enligt plan 2014-2025

; S Fo 8
I~ &
GOTEBORG Pigatag | & TP §§ & & £ N
Pégatig 6-12 N K4 '§ & §
Ov 9
HALMSTAD' e e et DSB-tag 4-6 dubbelturer/dygn
————— Anltag/hi hog och lagtrafik
|L VISLANDA
| '~ VEINGE
LAHOLM
e DO
| o _KNARED
~.
~.
~. AMHULT
BASTAD -, MARKARID
N\ iy KILLEBERG
FORSLOV osay
A \ BIARNUM
5> ANGELHOLM HASTVEDA
VEGEHOLM
& 8 o\ BALLINGSLOV $ 2
s c
KATTARP & f\é) & £ ¢ \ S é\‘g S & '3& & & ‘qg?g
4B & & g8 PéFEEF § F &SSP
ODAKRA S&E S ¥ A § ¢ §F &7
= Q
MARIA &@0" /
HELS I UV e -
nsuewzcos o, i & Souwessons
RAMLOSA
| 7" p“% ® & auesHom /7 SOSOALA &§
RYDEBACK 7
I TIORNARP
| GANTOFTA //
o d,
e || LA KAGEROD HOOR
7 L TAGARP 64
l J SVALOV o //
L BILLEBERGA & o
LANDSKRONA \\ d‘o“t&’p\' //
. & /,
HALJARP ™SOS, N
SN
DOSEBRO N, ’3 ESLOV
N & 705)
N & ORTOFTA
KAVUNGE \ 7/
FURULUND 1)y stancay
/,
WNDC
LOMMA KLOSTERGARDEN
// HIARUP
/ 15(11)
AKARP =
KOPENHAMN Y /// By 5 § § i §
MALMO € o § § g § 3
ORESTAD TRIANGELN: OSTERVARN F° S éf R 3 5 5
i TARNBY HYLUE I FeRspORG " &
i SRR ¢
A= )
== e B2 42) NN\ Prman
KASTRUP ‘ @é VASTRA INGELSTAD \\ N
om & OSTRA GREVIE i
&

TRELLEBORG

2.4.Ostra Gotaland

Tagtrafiken inom Ostra Gétaland har under de senaste dren genomgétt stora forandringar.
Dels har det tillkommit fler hallplatser pa Sodra stambanan Nassjo — Alvesta — Hassleholm,
dels kér Ostgotatrafiken under vissa timmar fyra tag per timme pa striackan Norrképing —
Mjolby. Detta medfor en stark upplasning av tidtabellen med restriktioner for den langvaga
trafiken. Trafikupplagget har ocksa medfort forsamringar for resendrer fran Nassjo, Aneby,
Tranas och Boxholm som reser mot Linkdping, som i de flesta fall kraver byte i Mjolby.
2040 har det antagits genomgaende trafik mellan Norrkoping och Nassjo, se figur 2.8.



Figur 2.8 Regionaltag i 6stra Gotaland JA etapputbyggnad
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2.5.Vastsverige

Aven i Vastsverige har det skett férdndringar av den regionala trafiken under senare ér,
bland annat i samband med att dubbelsparet Géteborg — Oxnered blev klart 2012. De stora
forandringarna kommer dock att ske kring ar 2026 nar Vastlanken planeras vara klar. Vast-
lanken medfor att det blir mojligt att kdra genomgaende trafik genom centrala Géteborg.
Med de utbyggnader som ingar i nationell transportplan 2014-2025 sker vissa forbattringar
av den regionala jarnvagstrafiken i Goteborgsomradet. Vastra Gotalandsregionen har tagit
en Malbild T&g 20352 som visar dnskvird trafikering, se figur 2.9.

Idag gar en omfattande busstrafik mellan Boras och Goteborg som i hogtrafik gar med 5
minuters mellanrum. Antalet bussar till och fran Landvetter och Boras uppgar till ca 350
per dygn. Under hogtrafik gar det ca 20 bussar per timme vilket motsvarar ca en buss var
3:e minut. Enligt regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vastra Gotaland finns det stora
nackdelar att ytterligare utoka regionbusstrafiken in mot Goteborg bland annat pa grund
av tréangsel och miljoskal. Det finns darfor starka 6nskemal att flytta 6ver denna trafik till
tdg, men dagens jarnvag medfor langre restid an buss och kan i princip inte medge mer &n
ett tag/h. Utifran ovanstaende forutsattningar har Trafikverket tagit fram en mojlig
trafikering med utgangspunkten att klara sa stor del av dnskemalen som maijligt utifran
bland annat VGR:s Malbild Tag 2035, se figur 2.9.

Figur 2.9 Malbild Tag 2035 i Vastra Gotaland, antal dubbelturer/dygn
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Utan utbyggnader mellan Géteborg och Boras antas ett tag/h, se figur 2.10. Tagen fran
Véanersborg gar via Vastlanken, men det ar bara en liten del som fortsatter till Boras.

3 Malbild T&g 2035-utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland. Antagen av regionfullméktige i juni 2013



Figur 2.10 Pendeltag och regionaltag i viastra G6taland med JA etapp
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3. Trafikering etapputbyggnad med
hdéghastighetsjarnvag

3.1.Infrastruktur med etapputbyggnader
Foljande etapputbyggnader har studerats:

Ostlanken och Boras — Goteborg

Ostlanken och Linkdping — Jonkoping

Ostlanken och Hassleholm — Lund

Ostlanken och Linkdping — Jonkoping — Boras — Goteborg
Ostlanken och Linkdping — Hassleholm — Lund

uhwnNRE

3.2.0stlanken och Boras — Géteborg

Med utbyggnad av nytt dubbelspar Bords — Goteborg antas inte nagra hoghastighetstag pa
strackan. Den nya hoghastighetsbanan forutsatts ga via Almedal dar den nya banan
ansluter planskilt till Gardatunnelns spar och till Vastlanken. Stationer med uppehall
anlaggs i Malnlycke och pa Landvetter flygplats. | Boras har alternativet med centralt
stationslage valts, se figur 3.1.

Figur 3.1 Infrastruktur med hoghastlghetsbanan via Raka viigen
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Med utbyggnad av nytt dubbelspar Boras — Goteborg avser regionala kollektivtrafikmyndig-
heten i Vastra Gotaland att kora sju 7-8 tag/h till Landvetter, varav 5-6 tag/h skulle
fortsétta till Boras, se figur 3.2. Trafikeringen i figur 3.2 &r inte majlig att framféra med
utbyggnadsforslaget i figur 3.1. Den nya jarnvagen forutsatts inte ha nagra stationer i
Molndal, Landvetter sédra och Bollebygd. Dessutom antas inte ndgon kopplingspunkt i
Boras mellan befintliga banor och den nya jarnvagen. Darfor har det antagits att alla tag
trafikerar Boras — Goteborg som da skulle bli sex tag/h under hogtrafik, fyra tag/h under



mellantrafik och tva tag/h pa kvillen. Figur 3.3 visar den antagna regionala trafiken med
utbyggnad Boras — Goteborg.

Figur 3.2 Onskvird regional tagtrafik Goteborg-Boras
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De ljusbld linjerna som endast stannar i Landvetter antas kéra i 250 km/h. Ovriga tdg som
fortsatter i Vastlanken och norrut antas i detta skede kora i 200 km/h.

Figur 3.3 Pendeltag och regionaltag i vdastra Gotaland, med etapputbyggnad Goteborg — Boras
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3.3.0stlanken och Linkdping — JOnkdping

Med utbyggnad av nytt dubbelspar Linképing — Jonkdping antas den storregionala linjen
Gavle — Stockholm — Linkoping forlangas till Jonkdping med stopp i Tranas, se figur 3.4. |
denna studie har det antagits en ny station norr om nuvarande station dar hoghastighets-
jarnvagen korsar Sodra stambanan. Det medfor att pendeltagen bade stannar i Tranas
norra och centrala Tranas for att kunna mojliggora tagbyte.

Figur 3.4 Regionaltag och langviga tag med etapputbyggnad Jarna — Jonkoping
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For den langvaga trafiken antas sma forandringar jamfort med JA. Stockholm — Malmé

utdkas med en dubbeltur, samtidigt som dubbelturen pa linjen Stockholm — Jonkdping tas
bort, da det antas storregionala tag Stockholm — Jonkoping varje timme, se figur 3.5.

Figur 3.5 Trafikering snabbtag med etapputbyggnad Ostlidnken och Linkdping — Jonkdping
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Det antas en kopplingspunkt i ndrheten av Tranas sa att langvéga tag mellan Stockholm och
Malmo kan kora delar av den nya strackan. Sa lange dessa delar bara ar utbyggda antas
inte hoghastighetstag. Viljan att investera i hoghastighetstag ar beroende av hur snabbt
nagot av straken Stockholm — Malmo eller Stockholm — Goteborg kan vara klart. Da det ar
troligt att det drojer ytterligare mer dn fem &r innan ett helt strak ar klart antas det ga
snabbtag i 250 km/h. Det beror pa att nuvarande trafikoperatorer anger att de inte
kommer att investera i nytt fordon for 320 km/h f6r att kunna nyttja hastigheten nar
mindre dn hélften av strackan klarar 320 km/h.

3.4.0stlanken och Hassleholm-Lund

Med utbyggnad av nytt dubbelspar Hassleholm — Lund antas kopplingspunkt i Hassleholm,
s& att andra tag som kor direkt Hassleholm — Lund kan kéra pa den nya strackan. Oresunds-
tagslinjen Hassleholm — Képenhamn och Pagatagslinjen Hassleholm — Hyllie utgar och
ersatts med Oresundspendel som antas trafikera i 250 km/h och kéra tva ganger/h.

Skanetrafikens 6nskemal &r att kora ett tag/h fran Kristianstad och ett tag/h fran Vaxj6. Da
det inte gar att utoka trafiken pa strackorna Hassleholm — Kristianstad och Alvesta — Vaxjo,
maste det ske en inskrénkning i annan trafik eller att linjerna kortas. Hassleholm —
Kristianstad klaras genom att linjen Karlskrona — Hassleholm kortas till Kristianstad, sa blir
det lika manga tag pa strackan. Norr om Hassleholm mot Alvesta &r kapaciteten ocksa
anstrangd, darfor antas taget endast gé i hogtrafik och bara kéra till Almhult som &r en
viktigare malpunkt an Alvesta, se figur 3.6.

Figur 3.6 Regionaltag i Skane med etapputbyggnad Hassleholm — Lund
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For den langvaga trafiken antas samma trafikutbud Stockholm — Malmé som utbyggnad av
nytt dubbelspar Linkoping — Jonkoping, se figur 3.4.

3.5.0stlanken och Linkdping — JOnkdping— Goteborg

Med utbyggnad av hela strackan till Goteborg (Gotalandsbanan) flyttas snabbtagstrafiken
fran Vastra stambanan till hoghastighetsjarnvdagen. Dessutom antas héghastighetstag
Stockholm — Malm6 kora pa héghastighetsjarnvagen och sedan ansluta till Sodra
stambanan via en kopplingspunkt i ndrheten av Tranas pa samma satt som utbyggnad
Linkdping — Jonkoping, se figur 3.7.

De stora restidsvinsterna antas medféra att hoghastighetstag helt och hallet ersatter
snabbtag Stockholm — Géteborg och Stockholm — Malma. Mellan Stockholm och Géteborg
antas dock att det gar kvar en snabb langvaga linje via Vastra stambanan for att restiden
mellan exempelvis Skévde och Stockholm inte ska forsamras alltfor mycket. Nar det géller
Stockholm — Malmo gar hoghastighetstagen samma vag som nuvarande snabbtag, darfor
antas inte kompletterande trafik.

Figur 3.7: Trafikering hoghastighetstag med etapputbyggnad Jarna — Géteborg (G6talandsbanan)
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3.6.0stlanken och Linkdping — Jonkodping — Lund

Med utbyggnad av hela strackan till Lund antas endast hoghastighetstag Stockholm —
Malmo. Det innebar att snabbtagstrafiken pa Vastra stambanan gar kvar pa samma satt

som i JA, se figur 3.8.

Figur 3.8: Trafikering langvéaga tag med etapputbyggnad Jarna — Lund
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4. Ny hoghastighetsjarnvag

4.1.FOrutséattningar

Med en komplett utbyggnad av en ny hoghastighetsjarnvag antas hoghastighetstag pa
bada strackorna Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmoé/Képenhamn. Jamfort med
uppdraget som redovisades sommaren 2016* ir det ndgra forutsiattningar som andrats i
rubricerande uppdrag:
e Kort istdllet for lang bibana i Nykdping, innebar mojlighet att kra mellan Nykoping
och Skavsta.
e Ingen bibana i Link6ping, det medfor langre restid for tag som inte stannar i
Linkdping och kortare restid for tag som stannar.

4.2.Hoghastighetstag basscenario

Med en hoghastighetsjarnvag ar nskemalet fran de kommersiella operatorerna att i
princip hela resbehovet langs linjen kan ske med hoghastighetstag. Det innebér dels att
storre delen av dagens langvaga trafik Stockholm — Goteborg/Malmo flyttas till hoghastig-
hetsjarnvagen, dels att Ostpendeln som idag kompletterar snabbtagstrafiken pa strackan
Stockholm — LinkGping ocksa antas upphora. Nar mycket av resbehovet kan ske pa hog-
hastighetstagen ar bedémningen fran de kommersiella operatorerna &r att det under
hogtrafik finns behov av 5 tag/h till bade Goteborg och Malmé/Képenhamn. Figur 4.1 visar
den trafik som de kommersiella operatérerna skulle vara beredda att kdra om det fanns en
hoghastighetsjarnvag

Figur 4.1: Onskvird trafikering med hoghastighetstag
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Tanken med detta upplagg ar att redan fran start bygga upp ett konkurrenskraftigt utbud,
som innebdér att det fran boérjan inte skulle kéras tag som ar 400 m, till en borjan skulle
samtliga tag da vara ca 200 meter. Med fyra avgangar/h till/fran Norrk6ping, Linképing och

4 Uppdatering av kostnader och effekter for hdghastighetsjarnvéagar, underlag till Sverigeférhandlingen 2006-05-31



Jonkoping i hogtrafik samt tva tag/h till Boras, Varnamo och Hassleholm ar det tankt att
hoghastighetstagen dven ska fylla en viktig del av efterfragan for storregionala resor. Det
innebar att efterfragan pa storregionala tag kan minska for framférallt langpendling. Med
fem tag/h till Danmark raknar man dven med en stor éverflyttning av flygresor Over tiden
nar efterfragan okar ar det da tankt att fler och fler tagset kopplas ihop och bli ca 400 m.

Utifran ovanstaende dnskemal fran regionala och kommersiella operatorer har det tagits
fram ett tankbart basscenario for hoghastighetstagen, som ska vara majligt att framfora
med den infrastruktur som férutsatts 2035-2040. Trafikverkets bedomning &r ocksa att de
kortare restiderna medfor en rejalt 6kad efterfragan, men utgangspunkten har varit att
hoghastighetstag och storregionala tag ska komplettera varandra.

| basscenariot har det darfor antagits att den storsta delen av det regionala resandet sker
med storregionala tag. Dessutom har det antagits tag som ar 400 m pa de mest efter-
fragade avgangarna i hogtrafik. Det har darvid forutsatts tre hoghastighetstag/h mot
Goteborg och Malmo under hogtrafik. En annan skillnad mot ovanstaende dnskemal ar att
det antagits farre tag till Kbpenhamn. Det beror dels pa att det inte 4r mojligt att angora
med 400 m tag till Kbpenhamn, dels kapacitetsproblem i Citytunneln och dels pa att
efterfragan inte bedéms vara tillrackligt stor. Det ar ocksa oekonomiskt att kéra med
hoghastighetstag pa strackor som har vasentligt lagre hastighet &r 320 km/h. | basscenariot
delas trafiken mot Goteborg upp pa tre linjer, fyrstoppstag, direkttdg samt tvastoppstag
(Linkdping och Boras) som bara gar i hogtrafik, se figur 4.2.

Figur 4.2: Trafikering hoghastighetstag basscenario 2035-2040 i hégtrafik och lagtrafik
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Utgangspunkten for antal stopp i hogtrafik har varit tre tag/h till Norrk6ping, Linképing och
Jonkoping, samt tva tag/h till Boras, Varnamo och Hassleholm. Ett viktigt onskemal ar att
hoghastighetstag som stannar i Norrkoping, Linképing och Jonkoping gar jamna halv-
timmar, da det antas 6ka efterfragan patagligt. Denna princip har varit viagledande och har
dven tillampats for de storregionala tagen, som antas fa jamna halvtimmar till Nykoping.
Med denna grundstomme erhalls en mycket attraktiv trafik med hoghastighetstag minst en
gang/h under hela trafikdynget pa samtliga stationer.
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4.3.Storregionala tag basscenario

De storregionala tagen stannar tatare an héghastighetstagen. Figur 4.3. visar bade
storregionala tag och regionaltag som fyller en viktig funktion for anslutning till
hoghastighetsbanorna. Storst férandring sker mellan Goteborg och Boras dar trafiken
antas utokas till fem tag/h under hogtrafik, tre tag/h under 6vrig dagtid och tva tag/h
under kvallstid. Jamfort med JA ingar nedanstdende forandringar:

Ny storregional linje Linkdping — Jonkdping — Varnamo
Ny storregional linje Jonkoping— Boras — Goteborg
Samtliga tag fran Vanersborg fortsatter till Boras
Insatstaget fran Floda kér vidare mot Boras

Mellan Kalmar och Jonkoping gar tag varannan timme via Varnamo, dessutom gar
det varannan timme tag mellan Karlskrona och Boras samt Kalmar — Karlskrona. Pa
sa vis blir det timmestrafik fran Karlskrona och Kalmar till Vdrnamos nya station.

Oresundspendel gdr med 250 km/h och trafikerar fran Kristianstad och Almhult
och anvander hoghastighetsjarnvagen mellan Hassleholm och Lund.

Figur 4.3: Trafikering storregionala tag och berdrda regionaltag 2035 basscenario
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De storregionala tagen drabbas tyvérr av stora inskrankningar med den tillgdngliga
infrastrukturen, nedan beskrivs detta kortfattat for berérda strackor:

Stockholm — Linkoping

Med tre hoghastighetstag/h mot bade Goteborg och Malmé kombinerat med uppehall i
Norrképing, Linképing och Jonkdping en gang/halvtimme blir det stora upplasningar i
tidtabellen. Den korta bibanan medfor stora fordelar genom att forbigangar kan ske under
tiden det gors uppehall i Nyképing och Skavsta. Pa den gemensamma strackan fran
Stockholm till avgreningen mot Nyképing maste det dock ske forbigang da det skiljer
mycket i restid pa grund av olika hastighet och olika uppehallsbild. Det har antagits att
forbigang sker i Sodertalje, vilket medfor att restiden mellan Stockholm och Nyképing blir
ca 50 min med tre stopp. Skavsta nas da pa ca 55 min. Restiden mellan Stockholm och
Link6ping blir da ca 1:30.

Link6éping — Jonkoping

Tre hoghastighetstag/h mot bade Géteborg och Malmo medfor ocksa att det inte &r
moijligt att undvika forbigang i Tranas pa strackan Linkoping — Jonkoping. Da tag som
stannar i Norrkoping, Linkdping och Jonkoping ska ga med jamna halvtimmar ar det
dessutom mycket att undvika att tva hoghastighetstag efter varandra maste gora
forbigang. Det medfor att uppehallstiden i Tranas blir ca 30 min som da medfor att
restiden Link6ping — Jonkoping forlangs ca 30 min och blir ca 1:15. Dessutom ar det svart
att fa tillrackligt stor lucka mellan Linképing och Tranas. Det foreslas darfor att taget startar
i Tranas och blir da en regional linje inom Jénkopings Idn mellan Trands och Varnamo via
Jonkoping.

Jonkoping — Goteborg

Mellan Jonk6ping och Boras gar bara ett storregionalt tag/h som medfér att det klarar sig
utan forbigang. Mellan Boras och Goteborg maste det dock ske férbigang i Landvetter pa
vartannat tag till Floda. Vartannat tag till Vanersborg drabbas tyvarr av tva férbigangar.
Restiden mellan Jénkdping och Goteborg blir ca 56 min. Mellan Boras och Goteborg
varierar restiden fran 28 min med stopp i Landvetter till 36 min med stopp aven i
Molnlycke och genom Vastlanken. Tag med en forbigang hamnar pa 40 min, medan tag
med tva forbigangar hamnar pa 45 min.

Jonko6ping — Malmo
Mellan Jénkoping och Varnamo gar bara ett storregionalt tag/h som medfor att det klarar

sig utan forbigang. Varnamo och Hassleholm kor bara hoghastighetstagen, medan det
mellan Hassleholm och Malmé antas totalt fem tag/h. Har klarar det sig utan forbigang.
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