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Kunskapsunderlag Ostlig Forbindelse — Trafikstudier for
Saltsjotunneln

1 Inledning

Under hosten 2014 startade arbetet med att ta fram ett kunskapsunderlag for en Ostlig
Forbindelse, som knyter samman Norra Lanken i Vartan med Sodra Lanken i Sickla. I
samband med detta arbete gjordes en inledande trafikstudie enligt alternativ
Saltsjotunneln dvs. for en trafikled som passerar Saltsjon pé ca 125 m djup i en
bergtunnel. Detta PM beskriver genomforda trafikstudier 2014 och redovisar resultat av
dessa.

Under 2015 har ett motsvarande kunskapsunderlag for en 16sning enligt Osterleden
med passage av Saltsjon i en sanktunnel tagits fram. Nedan redovisade trafikstudier ar i
princip giltiga dven for denna 16sning, d& den enda skillnaden &r att tunneln blir ca 1,8
km kortare och har mindre lutningar ar bergtunnell6sningen.

2 Trafikstudier for Ostlig Forbindelse
2.1 Sammanfattning
21.1 Allmant

I uppdraget har Contrams modell for Stockholmsomradet anvints for att identifiera
problempunkter i ett makroperspektiv. Darefter har en mer detaljerad analys pa
mikroniva gjorts.

Prognosen for 2030 ars trafikfloden har inkluderats och trafikobjekt som ingar ar enligt
“Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms Lan 2010 — 2021”.Vidare
ingdr trangselskatt enligt beslut om forandrade trangselskatter 2016.

Markanviandning (total befolkning samt arbetsplatser) i Stockholms 14n utgar ifran total
folkmangd enligt RUFS 2010 alternativ "2030 H6g + 5 % ”. Fordelningen av
befolkningsdata har anpassats till utfallet av Stockholmsférhandlingen 2013.

2.1.2 Huvudtunnlar Ostlig Forbindelse

I simuleringarna klaras trafikflodena f6r tunneln i huvudsak med undantag for nagra
mindre problem.

Vavningsproblem uppstar under formiddagen i huvudtunneln s6der om
Lindaridngsvigen dar cirka 1600 fordon/maxtimme tar avfartsrampen mot
Lindarangsvigen och vidare. Kapacitetsmassigt uppskattas detta inte vara ett storre
problem for sjalva huvudtunneln. Problemen blir storre néar denna trafik ska vidare ut i
det lokala vignitet — och da framst pa Tegeluddsvigen och S6dra Hamnvigen. Den
trafik som passerar genom huvudtunneln norr om Lindaridngsvagen har inga
framkomlighetsproblem.

Formiddagens vavningsproblem uppkommer inte i samma utstrickning under
eftermiddagen. Problemet uppstar istillet i huvudtunnelns sodra del nir tunneln grenar
sig mot Varmdoleden och Sédra Lanken. Hastigheten under maxtimmen ligger har pa
omkring 40 km/h och en flaskhals bildas successivt. Det gir att anta att flaskhalsen
orsakas av savil lutningen (5 %) och till viss del pa grund av vavningen av det stora
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trafikflodet. En kedjereaktion av kobildningen skapas och paverkar stora delar av
sodergéende trafik i huvudtunneln. Den trafik som passerar genom huvudtunneln norr
om Lindaréngsvagen visar, likt under formiddagen, inte pa nigra problem gillande
framkomligheten.

Problemen i sydlig fardriktning kan eventuellt 16sas med ett fjarde korfalt i
huvudtunneln.

2.1.3 Trafikplats Ropsten

Kopplingen mellan Trafikplats Ropsten och Ostlig Férbindelse har vid simuleringen inte
varit ndgot storre problemomrade. Kapacitetsmassigt klaras trafiken med rddande
trafiklosning med en signalerad korsning i Ropsten.

P4 formiddagen uppstar inga ndmnvirda framkomlighetsproblem uppstod vid
simuleringen. P4 eftermiddagen uppstar mindre kobildningar i sammanvévningen av
trafik frin Ostlig Forbindelse och lokal trafik frin hamnomréadet séder om Ropsten
under maxtimme (16:30-17:30). Kapacitetsméssigt klaras dock trafikflodet.

Inga atgarder anses nodvindiga i nulaget.

214 Trafikplats Lindarangsvagen

Lindaringsvigen utgor en viktig punkt for Ostlig Forbindelse d4 mycket trafik vivs
samman vid pé- och avfarter med huvudtunneln. Kopplingen till det lokala vagnitet gor
platsen komplex da ramperna ansluter till ett lokalvignat med sparvagn. Platsen kriaver
vidare detaljerade studier.

Kobildning pd Lindaréngsvégen ar ett faktum under formiddagens maxtimme, det
handlar framférallt om trafikméngden fran Ostlig Forbindelse som tar avfartsrampen
mot Lindarangsvagen (1600 fordon/maxtimme) i kombination med spartrafik.

P& samma sétt som under formiddagen bildas kéer pa eftermiddagen i det lokala
vagnitet pa Lindarangsviagen med omnejd. Man ser dven att antalet trafikanter som
fardas fran staden via Lindarangsvigen och vidare ner i huvudtunneln (cirka 940
fordon/maxtimme) orsakar framkomlighetsproblem pa savél Lindardngsviagen samt pa
pafartsrampen ner i tunneln. I simuleringen fastnar trafiken och 30 % av flodet pa
Lindarangsvigen koar utanfor modellen under maxtimmen.

For att undvika kapacitetsproblemet vid Lindarangsvagen foreslas en optimering av det
lokala vagnitet. Det handlar dels om korsningsutformningar samt trafiksignaler.

En mojlig l6sning skulle kunna vara att istdllet for valt ldge pa Lindardngsvdgen
ansluta ramper till/frén Ostlig Forbindelse till Vallhallavégen eller bdda dessa
anslutningspunkter. Detta har dock inte studerats.

215 Trafikplats Sickla

Trafikplats Sickla en viktig punkt med ett flertal stora anslutningar. Det handlar om
trafikfloden frén Ostlig Forbindelse, Sodra Lanken, vig 222 samt innerstaden.

Under formiddagen uppstar viss kobildning pa grund av trafikflodena frén viag 222 mot
Trafikplats Sickla. Kapacitetsméssigt klaras emellertid trafiken med knapp marginal
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under formiddagens maxtimme (07:30-08:30). Under eftermiddagen har i simuleringen
inga nimnviarda kobildningar registrerades vid trafikplatsen.

Inga dtgdrder anses nodvandiga i nuldget.

2.1.6 Anslutning mot Norra Lanken

Kopplingen mellan Ostlig Férbindelse och Norra Linken ir central d4 stora trafikfléden
vévs samman pé mycket korta vigstrackor. Analysen har genomférts med en tillagd
ramp fran Ostlig Forbindelse mot Frescati.

Under formiddagens maxtimme (07:30-08:30) uppstar viss kobildning fran Norra
Linken i sydlig fardriktning mot Ostlig Férbindelse men trafiken klaras dock, fast med
knapp marginal. Den tillagda rampen frin Ostlig Férbindelse mot Frescati ger upphov
till en mindre flaskhals, detta beror framf6rallt pa vivningsproblem i norrgdende
tunnelmynning.

Under eftermiddagen uppstér kobildning nir sédergdende trafik fran Frescati och Norra
Linken mdts under maxtimmen (16:30-17:30) nir tunneln grenas mot Ostlig
Forbindelse och Vartan. Problemet har framforallt att gora med vaxlingarna innan
greningen. En mindre flaskhals uppstar, precis som under formiddagen, vid den tillagda
rampen fran Ostlig Forbindelse till Norra Linken mot Frescati.

Problemet med vévningssektionen med trafikflodet frén den tillagda direktrampen frén
Ostlig Forbindelse till Norra Lanken mot Frescati foreslas losas med trimningsatgarder.
Det handlar dels om smalare korfalt och ommaélning.

2.1.7 Anslutning mot S6dra Lanken

Kopplingen mellan Sodra Linken och Ostlig Férbindelse binder samman tv4 stora
trafikfloden och kopplingen ar viktig for hela niromradet och sédra delarna av
huvudtunneln.

Vid rddande viagutformning skapas inga storre kobildningar under férmiddagens
maxtimme (07:30-08:30) i vare sig sydlig eller nordlig fardriktning. Under
eftermiddagen genererar inte kopplingen mellan Sédra Linken och Ostlig Forbindelse
négra direkta kobildningar eller flaskhalsar i savil sydlig som nordlig fardriktning under
eftermiddagens maxtimme (16:30-17:30).

Inga atgirder anses nodviandiga

2.2 Bakgrund

I uppdraget har Contrams modell for Stockholmsomradet anvints for att identifiera
problempunkter i ett makroperspektiv. Darefter har en mer detaljerad analys pa
mikroniva gjorts.

Modellnitverket som ligger till grund for simuleringen ar baserad pd AutoCAD-ritningar
och skisser (se figur 1). Tunneln har skapats i ett 3D-format med undantag for de
norddéstra delarna av modellen dir 3D-data ansetts otillracklig. Detta har lett till att
dessa delar byggts pad marknivé, for simuleringen far detta marginella effekter.
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Modellen har skapats i ett mikrosimuleringsprogram (S Paramics) dar stora viagnit kan
simuleras och illustrera bland annat restider, kébildning, flaskhalsar,
genomsnittshastighet, trafikfloden, linkfloden etc. De virden som trafikanter agerar
efter ar exempelvis val av korfélt, lutningspaverkan, kostnadsfaktor, korfaltsbredd,
forkunskap kring vignétet och sé vidare.

Modellen inkluderar trafiksignaler med simplifierade signalplaner. En sparvig har
inkluderats pragmatiskt pé Lindarangsvagen och Sédra Hamngatan (var 3:e minut) men
utan prioritet vid trafiksignalerna. OD-matriser har tilldelats pa en enkel timbasis. Viss
kalibrering och justering har skett vid uppenbara vavningssektioner genom att 6ka
vavningsmojligheterna for trafikfordon genom att 6ka vavningsbeteendet.

2.3 Prognosforutsattningar

De forutsittningar som varit grunden for prognosen ar dels det faktum att 2030 ars
trafikfloden inkluderats. Trafikobjekt som ingar dr enligt “Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms Lin 2010 — 20217, sévida de inte enbart har lokala
trafikeffekter som inte paverkar makroanalyser. Vidare ingar trangselskatt enligt beslut
om fordndrade trangselskatter 2016, det vill sdga en héjning av trangselskatten till
innerstaden samt pa Essingeleden.

Markanviandning (total befolkning samt arbetsplatser) i Stockholms l4n utgar ifrén total
folkmangd enligt RUFS 2010 alternativ "2030 H6g + 5 % ”. Fordelningen av
befolkningsdata har anpassats till utfallet av Stockholmsforhandlingen 2013. Detta
innebdr att i kommunerna Stockholm, Nacka och Jarfilla antas en storre folkmangd och
fler antal arbetsplatser som foljd av ett storre bostadsbyggande i dessa kommuner. I
Solna och Sundbyberg antas en ofériandrad folkmangd och antal arbetsplatser medan
ovriga kommuner i ldnet antas fa en lagre tillvixt 4n i RUFS 2010 alternativ "2030 Hog +
5 % 7. Bil och korkortsinnehav har inkluderats enligt Trafikverkets scenario med
alternativt bilinnehav.
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Figur 1. Ostlig forbindelse, totalt nitverk (S Paramics)

2.4 Modellutveckling

Ett antal parametrar har lagts in i modellen for att komma s néra en realistisk
trafiklosning som mojligt.

Nedan visas fordelning av "major roads” och "minor roads” (eng. vigar). Vad detta far
for inverkan handlar framférallt om de dynamiska vagval som gors i modellen. Obekant
trafik ser mindre vagar som vigar med dubbel kostnadsfaktor, det vill sdga inte att
foredra framfor storre dito.
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W Major
M Minor

Figur 2. Férdelning av mindre och storre vigar

Figuren nedan visar en illustration av ytterligare ett verktyg som applicerats i modellen.
Det handlar om beteendet bland trafikanterna vid korfaltsbyte. Detta fungerar i
modellen pa tva olika sdtt — urbant korfiltsbyte, som skapar ett bittre beteende for
trafikanter att byta korfalt — samt ett korfaltsbyte pad motorviag som ar mer ett
flédesbeteende.
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M Urban
M Highway

Figur 3. Beteenden vid korféaltsbyte

Verkliga hastigheter har lagts in i befintligt vignat parallellt med kvalificerat antagande
for de vagar som dnnu inte tillkommit enligt figuren nedan.
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Figur 4. Hastigheter (km/h)

Lutningar (eng. gradients) har lagts in i modellen enligt figuren nedan, detta paverkar
hastigheterna och speciellt tunga fordon i simuleringen.
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B |Gradient| > 6.0
B |Gradient| > 4.5
|Gradient| > 3.5

Figur 5. Lutningar (%)

2.5 Huvudtunnlar — Trafik

25.1 Trafikfloden Huvudtunneln

Trafikflodena for huvudtunneln klaras med fa undantag dar flaskhalsar eller viss
kobildning genereras. Det handlar framforallt om kopplingen vid Lindardngsvigen samt
forgreningen i huvudtunnelns sodra delar, framforallt under eftermiddagsrusningen.

Formiddag

Figur 6 nedan visar trafikflodet under maxtimmen (07:30-08:30) i huvudtunneln norr
om Lindarangsviagen. I sodergdende riktning uppskattas cirka 3400 fordon passera
under maxtimmen. I norrgdende fardriktning uppskattas cirka 3700 fordon passera
under maxtimmen.
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al -;n-';um-w-;-mb -
I Showing: 07:30:00 to 08:30:00 '
Modelled: 07:30:00 to 10:00:00

Figur 6. Trafikflode (07:30-08:30) under maxtimme i huvudtunneln norr om Lindarangsvéagen

Soder om Lindaréngsvigen okar trafikflodena i bada fardriktningar enligt figur 7. Trafik i
sodergiende fardriktning ligger har upp cirka 4050 fordon/maxtimme. I norrgaende
fardriktning &r siffran cirka 5260 fordon/maxtimme under formiddagssimuleringen.

W, N 8» F 2
Traoon Formiocag Vac (1 0 6065) - \ ) % %
|
Showing: 07:30:00 to 08:30:00 B
Modelled: 07:30:00 to 10:00:00 a8

Figur 7. Trafikfléde (07:30-08:30) under maxtimme i huvudtunneln séder om Lindardngsvagen
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Eftermiddag

Figur 8 nedan visar trafikflédet under maxtimmen (16:30-17:30) i huvudtunneln norr
om Lindaréngsvagen. I sodergéende riktning uppskattas cirka 3800 fordon passera
under maxtimmen. I norrgdende fardriktning uppskattas cirka 2900 fordon passera
under maxtimmen.

e enemog M (19577) -
Showing: 16:30:00 to 17:30:00
Modelled: 16:30:00 to 19:00:00

Figur 8. Trafikflode (16:30-17:30) under maxtimme i huvudtunneln séder om Lindaréngsvagen

Séder om Lindarangsvagen okar trafikflodena i bdda fardriktningar enligt figur 9 pa
nastkommande sida. Trafik i sodergdende fardriktning ligger har upp cirka 5000
fordon/maxtimme. I norrgdende fardriktning ar siffran cirka 3500 fordon/maxtimme
under eftermiddagssimuleringen.
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Showing: 16:30-00 to 17:30:00 ﬁg
Modelled: 16:30:00 to 19:00:00 ‘ Lyl

Figur 9. Trafikflode (16:30-17:30) under maxtimme i huvudtunneln séder om Lindaréngsvagen

25.2 Framkomlighet Huvudtunneln
Formiddag

Det finns ett fatal problemomraden som uppméarksammats under
formiddagssimuleringen gillande framkomlighet. Det uppstar exempelvis ett mindre
vavningsproblem i huvudtunneln séder om Lindardngsvigen nir cirka 1600
fordon/maxtimme vill ta sig via avfartsrampen mot Lindarangsviagen och vidare.
Kapaciteten anses emellertid vara tillracklig for att hantera detta trafikflode under
formiddagens maxtimme och orsakar ingen direkt flaskhals pé platsen. Den stora
trafikmingden som dker av vid denna avfart orsakar viss trangsel i det lokala vignétet -
och da framst pa Tegeluddsvigen samt Sodra Hamnvagen.

Den trafik som passerar genom huvudtunneln norr om Lindardngsvégen visar inte pa
négra direkta koer och framkomligheten dr generellt sett god. Generellt klaras
trafikméngderna bra under formiddagen i huvudtunneln och enstaka mindre
kobildningar uppstér, dessa forsvinner dock ganska snart efter att de uppstér.
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Eftermiddag

En storre flaskhals uppstar dven i huvudtunnelns sédra del i den s6dra fardriktningen
(se figur 10). Det ar framforallt pa platsen dar huvudtunneln grenar sig mot
Varmdoleden och Sédra Lanken. Hastigheten under maxtimmen ligger har pa cirka 40
km/h. Det gir att anta att flaskhalsen orsakas dels pé grund av lutningen (5 %) och till
viss del dven pé vavningssituationen. Flaskhalsen orsakar direfter en kedjereaktion i
tunnelnitverket under eftermiddagsrusningen.

Figur 10. Flaskhals vid forgrening (se pil) som orsakar kedjereaktion i huvudtunneln under
maxtimmen (16:30-17:30)

Mojliga atgarder

Inga atgirder anses nodviandiga.
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2.6 Trafikplats Lindarangsvagen — Trafik

2.6.1 Trafikfléden Tpl Lindarangsvéagen
Lindardngsvagen ar en viktig knytpunkt dar mycket trafik vivs samman via av- och
péfartsramper. De trafikmidngder som fardas via Lindardngsvéagen ner i tunneln har
mycket smé vavningsproblem, som klaras av trafiken i tunneln vid tillflodet. Det ar
istéllet i det lokala vagnatet pa Lindardngsvagen som problem uppstér, i synnerhet
under eftermiddagen.

Formiddag

~ s s
Fomiadag (110951) Il
Showing: 07:30:00 to 08:30.00

Modelled: 07:30:00 to 10:00.00

z8

216

Figur 11. Trafikflode (07:30-08:30) under maxtimme vid Lindaréngsvagen

Trafikflodet fran Ostermalm firdandes p4 Lindaringsvigen &r cirka 320 under
formiddagens maxtimme. Antalet trafikanter som sedan tar sig ner via avfartsrampen till
huvudtunneln ir ungefir det dubbla, cirka 615 fordon. Trafikflodet fran Ostlig
Forbindelse som aker av vid Lindardngsvigen ar under morgonrusningen cirka 1600
fordon.

Eftermiddag

etermigdag: (1105720 I
Showing: 16:30:00 to 17:30:00
Modelled: 16:30:00 to 19:00.00

X 616 -Q’i’?
745 B L
E\"\\

sk

943 [/ — - S—

%

Figur 12. Trafikfléde (16:30-17:30) under maxtimme vid Lindarangsvagen
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Trafikflodet fran Ostermalm firdandes p& Lindaringsvigen ir cirka 940 under
eftermiddagens maxtimme. Antalet trafikanter som sedan tar sig ner via avfartsrampen
till huvudtunneln #r cirka 1357 fordon. Trafikflodet fran Ostlig Forbindelse som &ker av
vid Lindardngsvigen dr under eftermiddagens rusning cirka 610 fordon.

2.6.2 Framkomlighet Lindarangsvagen

Savil under formiddagen som under eftermiddagens maxtimme sé dyker dven
kobildning upp vid Lindarangsvigen. Detta paverkar framforallt det lokala vagnétet
medan trafikmingderna klaras i tunneln.

Vi ser i simuleringen att den trafik som firdas fran Ostermalm via Lindaringsvigen och
ner till huvudtunneln under eftermiddagssimuleringen (cirka 940 fordon/maxtimme)
skapar problem péa framforallt Lindardngsvagen och pafartsrampen ner i tunneln. Runt
30 % av dessa fordon kommer inte in i vignatet under maxtimmen pa eftermiddagen.

Mojliga atgirder

For att undvika kapacitetsproblemet vid Lindardngsvagen foreslas dels en optimering av
det lokala végnitet gillande korsningsutformningar samt trafiksignaler. Vidare bor
foljande adderas for ett mer kapacitetsstarkt vignat enligt figur 13 nedan

2 korfalti dstlig
fardriktning pa

Lindarangsvigen.

I R =SS

e A e

Lindardangsvagen %, S Lindardngsvagen
Forbjuden S

vanstersvang fran
Lindarangsvagen och
Tegeluddsvigen. Tva
korfalt rakt fram pa
Lindardngsvagen.

“Funriel;

Figur 13
Mojliga atgarder

2.7 Norra Lanken - Trafik

2.7.1 Paverkan pa trafik i Norra Lanken

Infor byggandet av Ostlig Forbindelse har arbetet med att trimma Tpl Virtan (Ropsten)
inletts. En analys har utforts av Movea (september 2014) av anledning att det i Norra
Lianken s huvudtunnlar kommer att ske vaxlingar mellan trafikstrémningar mellan
Ostlig Forbindelse och trafik till/frin Virtan (Ropsten). Det befaras att vivningsstrickan
kommer att fa en belastningsgrad pa 6ver 1,0.

For att analysera detta har en analys med Calmar 1.0.0 genomforts. Detta ar en
makroskopisk flodesmodell som estimerar kapacitet, hastigheter, belastningsgrader,
kolangder etc. Berdkningen av belastningsgrader har skett for tva olika tidsperioder:
maxtimme vardag formiddag samt maxtimme vardag eftermiddag i bada fardriktningar.
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Analysen har utgatt fran tvé olika utformningsalternativ och relationerna ser ut som i
figur 14, 15 och 16 nedan:

Roslagsvéagen (3) Vartan (2)

Nortul%

/ Ostlig Férbindelse (1)

Roslagstull (5)

Figur
14. Relationer for OD-matriser vastlig riktning alt 0.

Roslagsvagen (3) Viértan (2)

Nortull (4) ————

\

Roslagstull (5) Ostlig Forbindelse (1)

Figur

15. Relationer for OD-matriser vastlig riktning alt 1.

Roslagsvéagen (3)
-~ Vartan (2)

Nortull (4)

Ostlig Forbindelse (1)

Roslagstull (5) Figur

16. Relationer for OD-matriser 6stlig riktning alt 0.
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En analys med Calmar 1.0.0 ger foljande resultat, med indata enligt tabellerna nedan:

Tabell 1. Indata uppdelat pa inflode, pafart och avfart i f/h.

Inflode | Pafartsflode |Avfartsflode | Vaxlande Has
Riktning |Alternativ | Tid (f/h) (f/h) (f/h) flode (f/h) | tish
0| FM-max| 2810 920 1200 2120 l‘f;igs
Vastlig 0| EM-max 2600 1370 1250 2520 en
1| FM-max 1770 920 0 0 har
1| EM-max 1460 1370 0 0 satts
0| FM-max 2480 90 1830 1920 till
Ostlig 0| EM-max 2590 210 1590 1800 19;;/
h pa genomgéende trafik samt 70 km/h pa samtliga ramper enligt uppgift fran TrV.
Kapacitet Belastningsgrad | Hastighet abell T
Riktning | Alternativ | Tid vaxling (f/h) | vaxling (f/h) uppstroms (km/h) 5
0| FM-max 1802 2,16 13| Resul
Vistlig 0| EM-max 561 ; 3| tatfor
1| FM-max 4136 0,65 62 d:?k
1| EM-max 4136 0,68 56 lete?n
0| FM-max 3353 0,95 51| ative
Ostlig 0| EM-max 3166 1,05 32| noch
tidpu
nkterna.

Andelen vixlande &r si stor att kapaciteten i snittet blir vildigt 14g. Denna ger for
alternativ o en belastningsgrad pa mellan 2 och 7 for formiddagsmax och
eftermiddagsmax ligger pa ca 1. For vastlig riktning med alternativ 1 blir
belastningsgraden ca 0,7, vilket ger god marginal och en bra funktion.

Den ansatta losningen kan fungera i 6stlig rikining om arbete med trimning av
markering, avgiftsportaler etc. gors. I vistlig riktning dr den ansatta 16sningen i
alternativ o helt otdnkbar och en annan 16sning bor tas fram. Den simulerade 16sningen i
alternativ 1 ger en belastningsgrad pé 0,7, vilket ger god marginal och en bra funktion.
Alternativ 1 har darfor anvants i mikrosimuleringsanalysen i S Paramics.

Sammanvavningen av trafikflodena fran Norra Linken mot Frescati och den nya
rampen fran Ostlig Férbindelse orsakar problem vid simuleringen varvid ett extra korfalt
blir n6dvandigt pa en kortare striacka (se kap Mojliga atgarder nedan).
Tunnelmynningen norrgéende vid Frescati klaras dock pa tva korfalt.

Ytterligare ett problemomrade i Norra Lanken i ostlig firdriktning uppstar nar trafik i
sodergéende fardriktning frén Frescati vdvs samman med trafik frén Roslagstull for att
sedan grena sig mot Ostra Forbindelsen och Vartan.
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Formiddag

Figur 17 nedan visar trafikflodet under maxtimmen (07:30-08:30) 6ver Norra Linken s
koppling till Ostlig férbindelse. I vistlig fardriktning uppskattas cirka 5050 fordon
passera under maxtimmen medan i 6stlig fardriktning forvintas passera cirka 4150
fordon under maxtimmen.

s Formiccag Vac (1 £ 6065) -
Showing: 07:30:00 to 08:30:00
Modelled: 07:30:00 to 10:00:00

Figur 17. Trafikflode (07:30-08:30) under maxtimme vid Norra Lanken s koppling till Ostlig
forbindelse.

Eftermiddag

Figur 18 nedan visar trafikflodet visar trafikflodet under maxtimmen (16:30-17:30) 6ver
Norra Linken s koppling till Ostlig férbindelse. I 6stlig fardriktning uppskattas cirka
5230 fordon passera under maxtimmen medan i vastlig fardriktning férvintas passera
cirka 4200 fordon under maxtimmen.
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Trce Exermog M. (105727 -
Showing: 16:30:00 to 17:30:00
Modelled: 16:30:00 to 19:00:00

Figur 18. Trafikflode (16:30-17:30) under maxtimme vid Norra Lanken s koppling till Ostlig
forbindelse.

27.2 Framkomlighet Norra Lanken
Formiddag

Under férmiddagens maxtimme (07:30-08:30) uppstar viss kobildning fran Norra
Linken ner soderut mot Ostlig Férbindelse. Kapacitetsmissigt 4r detta emellertid inget
stort problem. Den tillagda rampen fran Ostlig forbindelse till Norra Linken mot
Frescati skapar en flaskhals, viavningen blir problematisk och diskuteras under mojliga
atgarder.

Eftermiddag

Vissa problem uppstar nir sodergaende trafik fran Frescati och Norra Linken mots
under maxtimmen dir tunneln grenas mot Ostlig Férbindelse och Virtan. Det handlar
framforallt om vaxlingen ddaremellan. Precis som under formiddagen skapas en flaskhals
nir den tillagda rampen fran Ostlig forbindelse till Norra Linken mot Frescati vivs
samman.

Mojliga atgirder

Nedan illustreras ett férslag med tre parallella korfalt del av strackan for att 16sa
problemet med sammanvivningen nir den tillagda rampen fran Ostlig forbindelse till
Norra Lanken mot Frescati viavs samman. Detta ar en trimningsatgard med nagot
smalare korfilt och endast en ommalning och ingen fysisk breddning av tunneln.
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N

= Frescati

Tillagd ramp fran
Befintlig lank med Ostlig Férbindelse,
ett korfalt fran % ett korfalt.

Morra Lanken

Figur 19. Mojlig atgard vid vavning av NL och OF innan Frescati
2.8 Trafikplats Ropsten - Trafik

28.1 Trafikfléden Tpl Ropsten

Trafikflodet vid Ropsten har i simuleringen inte orsakat nagra stora problem vid
sammankopplingen med Ostlig Férbindelse. Fallet 4r snarare att det lokala vignitet
avlastas med denna anslutning. Under eftermiddagen orsakar sammanvivningen av
lokal trafik och trafik fran Ostlig Forbindelse viss kobildning.

Formiddag

Figur 20 nedan visar trafikflodet under maxtimmen (07:30-08:30) vid Tpl Ropstens
koppling till Ostlig Férbindelse. Trafikflodet fran Ropsten mot Ostlig Forbindelse ir
cirka 985 fordon under maxtimmen. I motsatt firdriktning uppskattas det vara cirka 885
fordon som passerar under maxtimmen.
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L Lidingébron

Figur 20. Trafikfléde Lidingdbron (07:30-08:30) under maxtimme vid Tpl Ropstens koppling till
Ostlig Forbindelse

Eftermiddag

Figur 21 nedan visar trafikflodet under maxtimmen (16:30-17:30) vid Tpl Ropsten.
Trafikflodet frin Ropsten mot Ostlig Forbindelse #r cirka 945 fordon under maxtimmen.
I motsatt fardriktning uppskattas det vara cirka 600 fordon som passerar under
maxtimmen.

T sneamg e (1957 .
Showing: 16:30:00 to 17:30:00
IModelled: 16:30:00 to 19:00:00

Lidingobron

Figur 21. Trafikflode (16:30-17:30) under maxtimme vid Tpl Ropstens koppling till Ostlig
Forbindelse
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2.8.2 Framkomlighet Tpl Ropsten
Formiddag

Inga namnvirda kobildningar registrerade.

Eftermiddag

Mindre kébildningar nér trafik frin Ostlig forbindelse viver samman med lokal trafik
frdn hamnomrédet séder om Ropsten. Kapacitetsmassigt klaras trafiken emellertid.

Mojliga atgédrder
Inga atgarder anses nodviandiga.
2.9 Trafikplats Sickla - Trafik

2.9.1 Trafikfléden Tpl Sickla

Trafikplats Sickla utgor en viktig knytpunkt for trafik fran Ostlig Forbindelse, Sodra
Linken, Vig 222 och innerstaden. Trafiken klaras i foreslagna végstruktur &ven om viss
kobildning uppstér pa grund av trafikflodena frén vig 222 till Ostlig Forbindelse.

P& grund av flertalet valmojligheter for trafikanter vid Trafikplats Sickla - redovisas
trafikflodena i tabellform, se nedan.

Formiddag

Sodra Lanken ~ 1675 fordon/maxtimme
Ostlig ~ 2312 fordon/maxtimme
Forbindelse

Tabell 20.8.1 Trafikfloden formiddag fran Varmdo via vag 222

Sodra ~ 1700 fordon/maxtimme
Lanken

Vig 222 ~ 1930 fordon/maxtimme
Stockholm ~ 95 fordon/maxtimme

Tabell 20.8.2. Trafikfloden férmiddag fran Ostlig Férbindelse
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Eftermiddag

Sodra Lanken ~ 1600 fordon/maxtimme

Ostlig Forbindelse ~ 2280 fordon/maxtimme

Tabell 20.8.3. Trafikfloden eftermiddag fran Varmdo via vag 222

Sodra Lanken ~ 1980 fordon/maxtimme
Vag 222 ~ 2530 fordon/maxtimme
Stockholm ~ 100 fordon/maxtimme

Tabell 20.8.4. Trafikfloden eftermiddag fran Ostlig Férbindelse

2.9.2 Framkomlighet Tpl Sickla

Formiddag
Viss kobildning pa grund av trafikflodena fran viag 222 till natverket vid Trafikplats

Sickla uppstér. Kapacitetsmaissigt klaras emellertid trafiken vid stora delar av
cirkulationsplatserna i omradet.

Eftermiddag

Inga naimnvirda kobildningar registrerade.
Mojliga atgérder

Inga dtgirder anses nodvandiga.

2.10 Ko6bildning

I figur 19 redovisas kobildningar som uppkommer med Ostlig Férbindelse i fallen med
respektive utan trangselskatt.
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Figur 19. Kobildningar kopplat till Ostlig Férbindelse. (Bla=kvarvarande koer, Grénprickigt=koer
som forsvinner med tréangselskatt och Rétt=tillkommande kder med trangselskatt).
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