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Kunskapsunderlag Ostlig Forbindelse - Alternativa
utformningar av trafikplatser

1 Forord

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2014 - 2025 har

1 000 miljoner kronor avsatts for fortsatt utredning av en Ostlig forbindelse.
Regeringen avsitter ytterligare 1000 miljoner kronor, dirmed totalt 2 000 miljoner
kronor, till projektet under planperioden for att mojliggora ett fullstandigt
genomforande av utredningsarbete inklusive projektering. I detta arbete ska
Nationalstadsparkens virden och projektets eventuella negativa konsekvenser for
naturmiljon sarskilt beaktas.

Uppdraget att ta fram ett kunskapsunderlag for en framtida Ostlig Forbindelse,
som binder ihop Sédra Lanken i Sickla med Norra Lanken i Vartan, paborjades i
juni 2014. En arbetsgrupp tillsattes bestdende av medarbetare fran projekt Norra
Lanken samt konsultféretagen Sweco och Grontmij.

I ett forsta deluppdrag hosten 2014 togs ett forslag fram med passage av Saltsjon i
en djupt liggande bergtunnel, i fortsdttningen bendmnt Saltsjotunneln.

Ett andra deluppdrag paborjades under sommaren 2015 diar en motsvarande
16sning togs fram med passage av Saltsjon i en sdnktunnel i det gamla laget for
Osterleden, i fortsdattningen benamnt Osterleden.

Genom olika lagen for passagen under Saltsjon far de tva forslagen olika
strackningar soder om Saltsjopassagen samt under Djurgérden. I omradet kring
Frihamnen och norrut har bada férslagen i princip samma strackning och
utférande. Detta innebar att planerade trafikplatser far olika utformning s6der om
Saltsjon medan trafikplatserna norr darom i princip fir samma utformning.

I de basalternativ som utgor underlag for kostnadsberdkningar och jamforelse
ingér tre trafikplatser, Tpl Ropsten, Tpl Frihamnen och Tpl Virmdoleden. For Tpl
Varmdoleden far trafikplatserna olika utformning beroende pa teknisk 16sning,
Saltsjétunneln eller Osterleden. Rampanslutningar redovisade som basalternativ
utgor anslutningar som ingar i kostnadsberdkning for Saltsjotunneln respektive
Osterleden.

6(39)
/ P:\2128\2108011\Arbete\NL\25 OL Del 2\Rapporter\0P140005.doc / / 2016-01-15/ / (Utskriven 2016-02-18 12:18)



Ostlig férbindelse

@wn
Gemensamt 1y TRAFIKVERKET

Alternativa utformningar av trafikplatser, Kunskapsunderlag

Utformningen av trafikplatserna dr preliminira och rampanslutningarna kan
dndras till utformning, ersiattas med andra eller kompletteras med anda ramper
utefter viagstrackningen for att erhélla basta trafiknytta. I foreliggande rapport
redovisas och jaimfors studerade trafikplatser och rampanslutningar inklusive
beskrivning av forutsattningar, utformning och kostnader.

Foljande trafikplatser och rampanslutningar har studerats, namngivning frén norr
och mot soder:

Trafikplats Ropsten, rampanslutningar:
¢ Ropsten, basalternativ
e Lidingbvigen
Trafikplats Frihamnen, rampanslutningar:
e Lindaradngsviagen Norr, basalternativ
o Tegeluddsvigen
e Valhallavigen, anslutning mot norr
e Valhallavigen, anslutning mot s6der
e Lindarangsviagen Soder
Trafikplats Vairmdoéleden, rampanslutningar:
e Viarmdo / Danvikstull, Saltsj6tunnel, basalternativ
¢ Sickla kopcenter Saltsjotunnel
e Virmdo / Danvikstull, Osterleden, basalternativ
e Sickla kopcenter, Osterleden

Trafikplatsernas och ramanslutningarnas lige utefter Ostlig Férbindelse framgar
av figur 1.1.

For basta forstaelse redovisas i denna rapport en 6versiktlig beskrivning av
studerade strickningar, Osterleden respektive Saltsjétunneln. Beskrivningen 4r
himtad fran rapporten ” Ostlig Férbindelse, Jimforelse av Osterleden
(Sanktunnellbsning) och Saltsjotunneln (Bergtunnellosning)”. For detaljerad
information hinvisas till de rapporter som upprattats fér respektive
strackningsalternativ.

Beskrivna trafikplatser har studerats i olika skeden och anpassats for de olika
alternativen, Saltsjotunneln och Osterleden. Vissa skillnader foreligger mellan
alternativen men paverkar inte redovisad jamforelse eller val av trafikplatser.
Viktigt ar att samma anslutningar géller pa markytan till befintligt vag- och
gatusystem.
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Slutlig utformning av trafikplatserna kommer att kriva mera detaljerad
projektering dar ett ndra samarbete dr nddvandigt mellan Trafikverket och berérda
kommuner, Nacka kommun och Stockholm stad samt Stockholms Lokaltrafik,
Forvaltningen for Utbyggd Tunnelbana, FUT och dgare av
undermarksanliggningar som berérs av Ostlig Forbindelse.

Inom ramen for foreliggande rapport har det inte utforts ndgon analys avseende
“brand, risk och sidkerhet” for studerade rampanslutningar. Problematiken ar
komplex och kriaver samverkan med Nacka kommun och Stockholm stad,
Raddningstjansten, andra aktorer samt myndigheter. Betrdffande tunnlarna
kommer dessa att dimensioneras for invindig explosion motsvarande Hagastadens
betongtunnlar dar dessa passerar under byggnader.
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Figur 1.1 Ostlig Férbindelse, trafikplatser och rampanslutningar. Redovisat alternativ avser Osterleden
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2

2.1

Ostlig Forbindelse

Passage av Saltsjon i bergtunnel, Saltsjétunnel

En dragning av Ostlig Férbindelse helt i bergtunnel innebér att bergtunnlarna
maste byggas pé en siker niva under bergoverytan. I foreslagen 16sning har det
forutsatts att vignivén i den djupaste sektionen ligger pé niva -120 m, vilket
innebar en bergtickning av ca 30 m med forutsdttning att bergtunneln ir ca 10 m
hog i hjassan.

Laget for Sodra Lankens ramptunnlar mot Varmdoleden i Sickla har en lagpunkt
pa niva ca -15,5 m, vilket utgor anslutningspunkt mot den tidigare planerade
Osterleden. Med en bergtunnelldsning forutsitts huvudtunnlarna for Ostlig
Forbindelse fortsatter att dyka i en lutning pa 5 % fran anslutningspunkten i Sickla
till erforderligt djup pa niva -120 m i passagen under Saltsjon, dvs ca 105 m
djupare, vilket innebir en stricka pa ca 2100 m. Detta medfor att huvadtunnlarna
maste vika av mot 6ster och utnyttja berget under Finnboda och Kvarnholmen for
att komma ner pa tillrackligt stort djup innan tunnlarna gar ut under Saltsjon.

Med foreslagen bergtunnel under Saltsjon erhalls ingen paverkan pa
Nationalstadsparken under varken bygg- eller driftskedet.

Foreslagen dragning av Ostlig Forbindelse i bergtunnel innebér att huvudtunnlarna

far en total langd pa ca 7,8 km fran anslutningspunkten mot S6dra Lanken i Sickla
till anslutning till Norra Lanken i Vartan. Strackningen inklusive trafikplatser
framgar 6versiktligt av figur 2.1.

Figur 2.1 Ostlig Férbindelse i bergtunnel under Saltsjon, Saltsjétunneln

@wn
1y TRAFIKVERKET
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2.2 Passage av Saltsjon i sanktunnel, Osterleden

I forslag till Ostlig Férbindelse i sanktunnel passerar trafikleden i en ca 400 m lang
sanktunnel mellan Nacka/Finnboda och Djurgarden/Biskopsudden pa ett djup av
ca -30 (viagbana) i anslutning till bergportal i Finnboda och ca -37 i anslutning till
bergportal pa Djurgirden. Laget for sanktunneln i plan och profil 6verensstimmer
med det utredningsforslag som togs fram for Osterleden 1995.

Huvudtunnlarna fir en profil som varierar mellan niva -15,7 i anslutning till S6dra
Lanken i Sickla, ca -46,7 i lagpunkten under Djurgéarden till niva ca -28 vid
rampanslutningar mot Frihamnen och niva ca -29,0 i anslutning mot Norra
Lankens huvudtunnlar. Maximal lutning pa 5,0 % anviands enbart i
huvudtunnlarna pa tva kortare strackor (vardera ca 100 m) pa den sddra sidan om
Saltsjon, medan lutningen pa den norra sidan om Saltsjon dr maximalt 1,7 %.

Med foreslagen sianktunnel under Saltsjon kommer det bli nédvandigt att utféra
anldggningsarbeten i strandkanten pa Djurgarden. Efter aterstillning erhélls sedan
ingen paverkan av trafikleden pa Nationalstadsparken under driftskedet.

Foreslagen dragning av Ostlig Forbindelse i sinktunnel innebér att
huvudtunnlarna far en total lingd pa ca 6,0 km fran anslutningspunkten mot Sédra
Lanken i Sickla till anslutning till Norra Lanken i Virtan. Strackningen inklusive
trafikplatser framgar 6versiktligt av figur 2.2

Figur 2.2 Ostlig Forbindelse i sanktunnel under Saltsjon, Osterleden
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3 Trafikplatser med anslutning till Ostlig Forbindelse

I basalternativen som utgor underlag for jamforelse och kostnadsberdkningar
planeras tre trafikplatser; Tpl Ropsten, Tpl Frihamnen och Tpl Varmdoleden.
Trafikplatserna ar preliminira och kan éndras till utformning, ersittas med andra
eller kompletteras med andra rampanslutningar. I pdgdende utredningsarbete har
flera moéjliga rampanslutningar studerats.
I foreliggande rapport ges en 6versiktlig beskrivning av trafikplatsernas utformning
och kostnad. En beskrivning redovisas ocksé baserat pa de tydligaste faktorerna
som skiljer studerade rampanslutningar at. Féljande faktorer har anvints for
jamforelse:

e Vagstrackning

e Anslutning till ytvignatet

e Nairhet till befintliga tunnlar och anldggningar

e Kollektivtrafik

e Miljo med fokus pa paverkan péa Nationalstadsparken

e Teknik, genomforbarhet

Kostnader

Vid val av rampanslutningar dr det nodvandigt att ta hansyn till avstindet mellan
anslutningarna till Ostliga Forbindelse for att erhalla rimliga vivningsstrackor i
huvudtunnlarna.

I foreliggande rapport beskrivs och jamfors studerade rampanslutningar. Under
det fortsatta utredningsarbetet for Ostlig Férbindelse kan det bli aktuellt att
studera ytterligare alternativ for jaimforelse och senare beslut om utformningen av
de olika trafikplatserna.

Kostnaden for att bygga trafikplatserna och de olika rampanslutningarna har
beridknats av Trafikverket baserat pa en succesiv kalkyl med verkliga kostnader fran
liknande anlaggningsdelar for Norra Lanken. Investeringskostnaden &dr angiven
med 85% sannolikhet att kostnaden innehalls.
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4 Trafikplats Ropsten

4.1 Trafikplats Ropsten

Trafikplats Ropsten ansluter mot Ostlig Férbindelse séderut. Féljande
rampanslutningar har studerats:

¢ Ramper som ansluter i Ropsten, basalternativ
e Ramper som ansluter mot Lidingévigen

Basalternativet med ramper till Ropsten utgors underlag for redovisade kostnader

for Ostlig Forbindelse.
4.2 Rampanslutning Ropsten
42.1 Overgripande beskrivning av rampanslutning till Ropsten

Trafikplats Ropsten utgérs av ramptunnlar frén Ropsten genom Hjorthagsberget
som ansluter mot Ostlig Forbindelse soderut.
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Figur 4.2 Trafikplats Ropsten, ramper till Ropsten med pa- och avfarter séderut mot Ostlig Forbindelse
samt befintlig pa- och avfarter vasterut mot Norra Lanken. Utsnitt fran ritning 02-300T01A2

Ramperna frin Ropsten passerar 6ver en befintlig Fortumtunnel for att sedan dyka
med 5 % lutning ner mot anslutningen mot Ostlig Forbindelse séderut.

Broar i berg behovs vid passage av Fortums tunnel.
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422 Anslutning till ytvagnatet i Ropsten

Utbyggnad av Norra Djurgardsstaden pagar med ny kvartersstruktur och gatunat.
Om Ostlig Forbindelse ska ansluta med ramper i Ropsten krivs samordning med
utformningen av planerad gatustruktur. Ny strackning samt breddning av
planerade gator for att rymma trafik frin Ostlig Forbindelse kommer att paverka
planerad bostadsutbyggnad.

For att inte forsvéra byggande av Ostlig Forbindelse 4r det nédvindigt att
samplanera och eventuellt bygga lampliga forsvarsarbeten i samband med
utbyggnaden av gatunétet for Norra Djurgardsstaden.

Med nuvarande tidplan planerar Stockholm stad att stilla ut detaljplan f6r berort
omréde viren 2016. Detta innebér att samrad mellan Stockholm stad och
Trafikverket maste paborjas snarast.

4.2.3 Narhet till befintliga tunnlar och anlaggningar i Ropsten

Fortums berganlaggningar i Hjorthagsberget ar endast 6versiktligt kdand. I
dagslaget planeras ocksé ett bergforlagt p-garage i omréden vilket kan komma att
paverka Ostlig Forbindelse.

En tunnel passerar foreslagna ramptunnlar ca 150 m fran rampmynningen i
Ropsten. Hojdldget pa denna tunnel 4r inte helt kind men ramptunnlarna bedéms
kunna passera 6ver denna tunnel med broar i berg.

I Vartan finns en ledningstunnel som troligtvis passerar genom eller mycket nira
foreslagna ramptunnlar. Samma ledningstunnel kommer #ven i konflikt med Ostlig
Forbindelses huvudtunnlar samt direktrampen till Frescati. En omlaggning av
ledningstunneln pé en stricka av ca 500 m bedoms nodvandig.

Detaljerad information av befintliga och planerade berganlaggningar méste tas
fram for att sdkerstilla foreslagen 10sning. Samrad maste ocksa inledas med
berorda anlaggningséagare.

4.2.4 Kollektivtrafik

Ramperna planeras med tva korfilt till och fran Ostlig Forbindelse. Ett korfilt dr
reserverat for bussar for att undvika kobildning och forlangda restider.

4.2.5 Nationalstadsparken, miljéfragor
Ramptunnlarna till och frdn Ropsten kommer pa del av strackan att passera under
Nationalstadsparken pa niva ca -30 m eller djupare. Ingen paverkan kommer att
ske pa Nationalstadsparken.

Anslutande ramper till gatunitet ligger nara planerad bebyggelse i
Djurgardsstaden. Tekniska atgirder blir n6dviandiga for att minska paverkan, t.ex.
buller under driftskedet.

4.2.6 Teknik, genomfdrbarhet

Utbyggnaden av Ostlig Férbindelse fir enbart mindre lokal paverkan p trafiken i
Ropsten under byggskedet.
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4.2.7 Kostnadsberakning Tpl Ropsten, rampanslutning Ropsten

Totala langden ramper med tillhrande férdelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstéende tabell 4.2.

Tabell 4.2 Langd pa ramper och kostnader, rampanslutning Ropsten

Anlaggningsdelar Stricka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 2 korfilt 2435

Betongramp i ytlage, 2 korfilt 420

Bro i berg 2

Tunnelportal

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Ombyggnad av 500 m ledningstunnel 1

Lingd vig / Kostnad 2855 m 1.340 M SEK
4.3 Rampanslutning Lidingévagen
43.1 Overgripande beskrivning av ramper till Lidingévagen

Ostlig forbindelse ansluter till Lidingéviigen med ramper till och frin séder. Trafik
mot norr hinvisas till ytvignitet, anslutningen till Norra Linken/Ostlig
Forbindelse i Virtan och Roslagstull. Utformningen av anslutningen till Ostlig
Forbindelse kommer att likna anslutningen till Norra Lianken i Frescati. Ett trig
kommer att byggas mitt i befintlig vag med trafik i bada riktningarna pa sidorna.
Med detta alternativ far Lidingovigen sdmre framkomlighet i berért omréde an i
dag.

«Figur 4.3
Trafikplats Ropsten, ramper till Ropsten med pa- och avfarter sdderut mot Ostlig
Forbindelse samt befintlig pa- och avfarter vasterut mot Norra Lanken. Utsnitt fran ritning 02-
300T01A1
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4.3.2 Anslutning till ytvagnatet
Anslutning till gatunitet frin Ostlig Forbindelse sker mot Liding6viigen i befintlig
gata.

4.3.3 Narhet till befintliga tunnlar och anldggningar

Det finns for tillfallet ingen kinnedom om nagra undermarksanlaggningar i berort
omrade. Forekomsten av eventuella underjordsanliaggningar méste undersokas
vidare i det fortsatta projekteringsarbetet.

4.3.4 Kollektivtrafik

Ramperna planeras med ett korfilt till och frin Ostlig Férbindelse. Busstrafik far
inga egna korfilt utan kommer att samsas med biltrafiken i ramperna.

4.35 Nationalstadsparken, miljéfragor

Trag och betongtunnel byggs i Lidingovagen. Anslutningen mellan betongtunnel
och bergtunnlar ligger under Lidingovagen.

Grinsen for Nationalstadsparken ligger i dag mitt i Lidingovagen. Detta innebar
viss paverkan under byggskedet f6r byggandet av trag och betongtunnlar samt
anpassning av trottoarer och anslutande gator pa norra sidan av Lidingovagen.
Ingen péaverkan erhalls under driftskedet.

4.3.6 Teknik, genomférbarhet

Trag och betongtunnlar kommer att byggas innanf6ér spont pa samma sétt som
trafikplats Frescati pa Norra Lanken.

Arbetsomrédet for Ostlig forbindelse ligger nira kontorsfastigheter pa sédra sidan
om Lidingévigen. I norr grinsar Liding6vigen till Ostermalms idrottsplats och
Nationalstadsparken. Begransade mojligheter foreligger till att bygga temporara
vagar kring arbetsplatsen.

Trafiken pa Liding6vagen kommer att begransas forbi arbetsomradet. Fokus
kommer att ligga pé tillganglighet till kontorsfastigheterna i omradet samt gang-
och cykeltrafik. Omliggning av trafiken bli n6dvéandig och kommer att beréra
bostadsomraden och gator som i dag har begrinsad trafik.

4.3.7 Kostnadsberakning Tpl Ropsten, rampanslutning Lidingévéagen

Totala langden ramper med tillh6rande férdelning pa olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstaende tabell 4.3.
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Tabell 4.3 Langd pa ramper och kostnader, rampanslutning Lidingévigen

Anlaggningsdelar Stricka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 2233

Betongramp i ytlage, 1 korfalt 430

Betongtunnel, 1 korfalt 370

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 3033 m 1.160 M SEK
5 Trafikplats Frihamnen
5.1 Trafikplats Frihamnen

Trafikplats Frihamnen ansluter mot Ostlig Férbindelse soderut. Majlighet finns
ocksa med anslutning mot norr beroende pa utformningen av studerade
rampanslutningar. Foljande rampanslutningar har studerats:

e Ramper som ansluter pa Lindardngsvigens norra sida, basalternativ

e Ramper som ansluter pa Tegeluddsvigen vistra sida

e Ramper som ansluter frén Norr till Valhallavigen

e Ramper som ansluter frén Soéder till Valhallaviagen

e Ramper som ansluter pd Lindardngsvagens sodra sida

Basalternativet med ramper som ansluter pd Lindariangsviagens norra sida utgors
underlag for redovisade kostnader for Ostlig Forbindelse.

5.2 Rampanslutning Lindarangsvagen Norr

521 Overgripande beskrivning av ramp till Lindarangsvagens norra sida
Ostlig forbindelse ansluts med ramper till och fran séder i Frihamnen. Trafik mot
norr hinvisas till ytvignatet och den nya cirkulationsplatsen i Lidingévagens
korsning med pa- och avfartsfartsramper mot Norra Lanken.

Foreslagen anslutning mot Lindardngsvagen har tagit hansyn till Stockholm stads
forslag (2014) till gatustruktur for det nya bostadsomradet i Frihamnen.
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Figur 5.2 Trafikplats Frihamnen, ramper till Lindaréangsvéagens Norr med pa- och avfarter mot Ostlig
Forbindelse soderut. Utsnitt fran ritning 01-200TO1A1

5.2.2 Anslutning till ytvagnatet i Frihamnsomradet

Anslutning till gatunétet sker mot Lindarangsvigens norra sida for att undvika
intrang i Nationalstadsparken pé gatans sodra sida.

Ramptunnlarna kommer att utgoras av betongtunnlar pé en stricka av ca 250 m
innan dessa 6vergér till bergtunnlar och passerar in under befintlig bebyggelse.

523 Néarhet till befintliga tunnlar och anlaggningar

Det finns for tillfallet ingen kinnedom om nigra undermarks-anlaggningar i
aktuell del av Frihamnsomrédet. Forekomsten av eventuella
underjordsanldggningar maste undersokas vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet.

5.2.4 Kollektivtrafik

Ramperna planeras med tva korfilt till och fran Ostlig Férbindelse. Ett korfilt Ar
reserverat for bussar for att undvika kobildning och forlangda restider.

5.2.5 Nationalstadsparken, miljofragor

Ramperna ansluter pa norra sidan av Lindarangsviagen. Harigenom blir det ingen
paverkan pa Nationalstadsparken.
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Anslutande ramper till gatunitet ligger néra planerad bebyggelse i Frihamnen.
Miljopéaverkan under driftskedet behover utredas. Tekniska atgarder for att minska
paverkan, t.ex. buller under driftskedet kan bli n6dviandiga.

5.2.6 Teknik, genomférbarhet

Betongtunnlar for ramperna méste utforas innan eller i samband med att omrédet
bebyggs, vilket kan innebéara att det kan bli nodvandigt att bygga dessa fore Ostlig
Forbindelse som ett forsvarsarbete.

Bergtunnlar som ansluter till betongtunnlarna forutsitts byggas fran Ostlig
Forbindelses huvudtunnlar och arbetstunnlar. Ingen omfattande péverkan pa trafik
under byggtiden blir ddrmed aktuell.

Trafik under byggtiden méste planeras med omsorg for att inte stora trafiken for
Sparvag City langs Lindarangsvagen.

5.2.7 Kostnadsberékning Tpl Frihamnen, rampanslutning Lindarangsvéagen. Norr

Totala langden ramper med tillhorande férdelning pa olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgér av nedanstaende tabell 5.2.

Tabell 5.2 Langd pa ramper och kostnader, rampanslutning Lindarangsvagen Norr

Anléiggningsdelar Striacka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 2 korfalt 1878

Betongtunnel, 2 korfalt 767

Bro i berg 1

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 2645 m 1.360 M SEK
5.3 Rampanslutning Tegeluddsvagen
53.1 Overgripande beskrivning av rampanslutning till Tegeluddsvagen

Ostlig forbindelse ansluter till Tegeluddsviigen med ramper till och frin norr.
Trafik mot s6der hianvisas till rampanslutning Lindarangsvéagen.
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Figur 5.3 Trafikplats Frihnamnen, ramper till Tegeluddsvagen med pa- och avfarter mot Ostlig
Forbindelse norrut. Utsnitt fran ritning 02-200T01A2

5.3.2 Anslutning till ytvagnatet
Anslutning till gatunétet sker mot norr och séder langs med Tegeluddsvagen.

Anslutningen sker via T-korsning eller rondell direkt in i berg pa liknande sitt som
anslutningen till Norra Linken i Roslagstull. For framkomlighet kommer det att
kravas signalstyrning. Utrymmet for en rondell i Tegeluddsvigen dr begransad pa
grund av angransande Virtabanan och bostdder mot vister.

Anslutning med signalstyrning medfor risk for kobildning i ramptunnlarna och pa
Tegeluddsvagen.

5.3.3 Néarhet till befintliga tunnlar och anldggningar

Det finns for tillfallet ingen kinnedom om nagra undermarks-anlaggningar i
aktuell del av Frihamnsomradet. Forekomsten av eventuella
underjordsanlaggningar méste undersokas vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet.

Ramperna kommer att passera med liten bergtickning under befintliga hus léngs
Oregrundsgatan.

534 Kollektivtrafik

Ramperna planeras med ett korfilt till och fran Ostlig Forbindelse. Busstrafik far
inga egna korfilt utan kommer att samsas med biltrafiken i ramperna.
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5.3.5 Nationalstadsparken, miljéfragor

Ingen paverkan kommer att ske pd Nationalstadsparken. Samtliga ramper likvil
som tunnelpéslagen ligger utanfér Nationalstadsparken.

Tegeluddsvagen dr nedsinkt i omradet och begransad paverkan forvéntas pd
befintlig bebyggelse langs Oregrundsgatan.

5.3.6 Teknik, genomfdrbarhet

Ramptunnlarna kommer sannolikt att sprangas ut frin Tegeluddsvigen. Detta
innebar begransad framkomlighet under byggskedet. Det finns goda mojligheter till
alternativa vagar i omradet varfor planerade arbeten bedéms ge begriansad
paverkan pa nuvarande trafik pa Tegeluddsvigen.

5.3.7 Kostnadsberdkning rampanslutning Tpl Frihamnen, rampanslutning Tegeluddsvéagen

Totala langden ramper med tillhrande férdelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstéende tabell 5.3.

Tabell 5.3 Langd pa ramper och kostnader, rampanslutning Tegeluddsvagen

Anlaggningsdelar Stricka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 2142

Tunnelportaler 2

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 2142 m 660 M SEK
5.4 Rampanslutning Valhallavagen, Norr
54.1 Overgripande beskrivning av rampanslutning till Valhallavagen Norr

Ostlig forbindelse ansluter till Valhallavigen med ramper till och fran norr. Trafik
mot sdder hianvisas till ytvagnatet och den planerade rampanslutningen
Lindarangsvigen, alternativt trafikplats Ropsten.

Utformningen av anslutningen till Ostlig Forbindelse med trig och betongtunnel
kommer att likna anslutningen till Norra Lanken i Frescati.
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Anslutning till Valhallavigen dr mojlig fran norr och soder. En anslutning fran
béde norr och sdder i samma lage kommer att kriva flera korfalt som ocksé maste
separeras med viggar i trdg och betongtunnlar m.h.t. risken for spridning av
rokgaser vid tunnelbrand. Detta innebar sammantaget att bredden pa
rampanslutningarna blir stor och att planerad rondell inte ryms inom befintlig
gatuomrade. En utformning med ramper mot bide norr och séder bedéms inte
vara realistisk och analyseras inte vidare i foreliggande rapport.

BN AN - X riy
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W :’%% . i

Figur 5.4 Trafikplats Frihamnen, ramper till Valhallavdgen Norr med p&- och avfarter mot Ostlig
Forbindelse norrut. Utsnitt fran ritning 02-200T01A2

5.4.2 Anslutning till ytvagnatet

Anslutning till gatunétet sker till en ny rondell placerad i Valhallavigen. Rondellen
skir av befintliga gdng- och cykelvigar samt bilparkeringar.
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5.4.3 Narhet till befintliga tunnlar och anlaggningar

Det finns for tillfallet ingen kinnedom om nagra undermarksanldggningar i aktuell
del av Valhallaviagen och Lindarangsviagen/Oxenstiernsgatan. Férekomsten av
eventuella underjordsanlidggningar méste undersokas vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet.

5.4.4 Kollektivtrafik

Ramperna till och fran Ostlig Férbindelse planeras med ett korfilt till och fran
Ostlig Forbindelse. Busstrafik far inga egna korfalt utan kommer att samsas med
biltrafiken i ramperna.

Strackningen for Sparvig City passerar ovanfor planerade betongtunnlar langs
Lindarangsvigen/Oxenstiernsgatan. Detta medfor behov av trafikomlaggningar for
sparviagen under byggskedet.

5.45 Nationalstadsparken, miljofragor

Ramperna byggs i trdg och betongtunnlar och dyker ner i bergtunnlar innan
ramperna passerar in under Ladugardsgéardet som ar en del av
Nationalstadsparken. Ingen paverkan forvantas pa Nationalstadsparken.

5.4.6 Teknik, genomfdrbarhet

Trag och betongtunnlar kommer att byggas innanfor spont pd samma sitt som for
trafikplats Frescati pd Norra Lanken. Trafiken pa Valhallavigen kommer att
begriansas under byggskedet.

Arbetsomradet ligger nira bostadsbebyggelsen langs Valhallavagen. Under
byggskedet foljs gidllande normer och praxis med avseende pa buller, damning,
vibrationer, etc.

Som beskrivits under rubriken "Kollektivtrafik” sa kommer det att krédvas
omfattande trafikomlaggningar for att inte paverka trafiken for Sparviag City under
byggskedet.

5.4.7 Kostnadsberakning Tpl Frihamnen, rampanslutning Valhallavdgen Norr

Totala langden ramper med tillhrande férdelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstdende tabell 5.4.

Tabell 5.4 Langd pa ramper och kostnader, rampanslutning Valhallavagen Norr

Anlaggningsdelar Stricka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 1951

Betongramp i ytldge, 1 korfalt 390

Betongtunnel, 1 korfalt 127

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 2468 m 850 M SEK
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5.5 Rampanslutning Valhallavagen, Séder

551 Overgripande beskrivning av rampanslutning till Valhallavagen Soder

Ostlig forbindelse ansluter till Valhallaviigen med ramper enbart till och fran soder.
Trafik mot norr hianvisas till ytvignitet och anslutningen till Norra Lanken i
Vartan.

Ramptunnlarna ansluter i Valhallavigens forlingning 6ster om Oxenstiernsgatan.
Ramperna byggs i trdg och dyker ner i bergtunnlar ldngs Valhallavéigens
forlangning innan ramperna passerar in under Ladugérdsgardet som ar en del av
Nationalstadsparken.

Sparvig City passerar soder om planerade ramper langs Oxenstiernsgatan. For att
mojliggora infart till ramperna ar det nédvandigt att separera biltrafiken och
sparvagstrafiken. En mojlighet ar att forlagga Sparvig City i tunnel under
ramperna till Ostlig Férbindelse.

TUNNELPORTAL

Figur 5.5 Trafikplats Frihamnen, ramper till Valhallavigen Séder med p&- och avfarter mot Ostlig
Forbindelse soderut. Utsnitt fran ritning 02-200T01A1

5.5.2 Anslutning till ytvagnatet

Anslutning till gatunétet sker till befintlig rondell i korsningen mellan
Valhallaviagen och Oxenstiernsgatan.

55.3 Narhet till befintliga tunnlar och anlaggningar

Det finns for tillfallet ingen kinnedom om nagra undermarksanldggningar i aktuell
del av Valhallaviagen och Lindarangsvigen/Oxenstiernsgatan. Férekomsten av
eventuella underjordsanliggningar maste undersokas vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet.
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554 Kollektivtrafik

Ramperna till och frén Ostlig Forbindelse planeras med ett korfilt till och frén
Ostlig Forbindelse. Busstrafik far inga egna korfalt utan kommer att samsas med
biltrafiken i ramperna.

Strackningen for Sparvag City langs Oxenstiernsgatan vister om
rampanslutningarna medfor behov av trafikomldggningar for sparviagen under
byggskedet.

Sparvig City med stor turtithet kommer att krocka med trafiken till och fran Ostlig
Forbindelse. For att mdjliggora infart i ramperna ar det nodvandigt att separera
biltrafiken och sparvagstrafiken.

5.5.5 Nationalstadsparken, miljéfragor
Ramperna byggs i trag och dyker ner i bergtunnlar lings Valhallaviagens
forlangning mot Oster innan ramperna passerar in under Ladugardsgirdet som ar
en del av Nationalstadsparken. Ingen paverkan forvintas pa Nationalstadsparken.

5.5.6 Teknik, genomférbarhet
Trag kommer att byggas innanfor spont pa samma sétt som for trafikplats Frescati
pa Norra Linken. Trafiken pa Valhallavigens forlangning kommer att stdngas av
under byggskedet.

Som beskrivits under rubriken “Kollektivirafik” s kommer det att kriavas
omfattande trafikomldggningar for att inte paverkan trafiken pa Sparvag City under
byggskedet samt trafiken pa Valhallavigen och Oxenstiernsgatan.

Markytan séder om Valhallaviigens forlangning mot Gster lutar bitvis kraftigt mot
soder. Kunskapen om bergnivier maste inhdmtas for bedémning av gransen
mellan betong- och bergtunnel.

55.7 Kostnadsberakning Tpl Frihamnen, rampanslutning Valhallavagen Séder

Totala langden ramper med tillhérande férdelning pa olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgér av nedanstaende tabell 5.5.

Tabell 5.5 Langd pa ramper och kostnader, rampanslutning Valhallavagen Séder

Anliaggningsdelar Striacka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 1622

Betongramp i ytlage, 1 korfalt 390

Tunnelportaler 2

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd viag / Kostnad 2012 m 750 M SEK
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5.6 Rampanslutning Lindardngsvagen Soéder

5.6.1 Overgripande beskrivning av ramp till Lindarangsvagens s6dra sida
Ostlig forbindelse ansluter med ramper enbart till och fran soder. Ingen anslutning
foreslds mot norr. Trafik mot norr hénvisas till ytvagnétet och anslutningen till
Norra Lianken i Virtan.

TUNNELPORTAL

Figur 5.6 Trafikplats Frihamnen, ramper till Lindarangsvéagens Soder med pa- och avfarter mot Ostlig
Forbindelse soderut. Utsnitt fran ritning 02-200TO1A1

Utformningen av anslutningen till Ostlig Férbindelse med trag och betongtunnel

kommer att likna anslutningen till Norra Lanken i Frescati.

Foreslagen anslutning i Tegeluddsvigen och under Lindardngsvagen paverkar inte
utbyggnaden av de nya bostadsomréidena i Frihamnen.

5.6.2 Anslutning till ytvagnatet
Anslutning till gatunitet frin Ostlig Forbindelse mot norr sker till Tegeluddsvigen.
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5.6.3 Narhet till befintliga tunnlar och anlaggningar

Det finns for tillfallet ingen kinnedom om négra undermarks-anlaggningar i
aktuell del av Frihamnsomradet. Forekomsten av eventuella
underjordsanliggningar maste undersokas vidare i det fortsatta
projekteringsarbetet.

5.6.4 Kollektivtrafik

Ramperna planeras med tva korfilt till och fran Ostlig Forbindelse. Ett korfilt 4r
reserverat for bussar for att undvika kobildning och forlangda restider.

Strackningen for Sparvig City passerar ovanfor planerade betongtunnlar langs
Lindardngsvigen. Detta medfor behov av trafikomliggningar under byggskedet for
att inte paverka trafiken pa sparvigen.

Under driftskedet blir det ingen paverkan pa Sparvag City.

5.6.5 Nationalstadsparken, miljofragor

Anslutningen mellan betongtunnlar och bergtunnlar ligger ca 10 m s6der om
Lindadngsvigen och inne i Nationalstadsparken.

Betongtunnlar mellan planerad spontkonstruktion i kanten pa Lindarangsvigen
och bergtunnlarna kommer att byggas under jord utan paverkan pa
Nationalstadsparken. Liknande byggmetod har anvénts pé Norra Linken,
anslutningarna till bergtunnlarna i trafikplats Frescati.

5.6.6 Teknik, genomfdrbarhet

Trag och betongtunnlar kommer att byggas innanfor spont pd samma sétt som
trafikplats Frescati pd Norra Lanken.

Trafiken pa Tegeluddsvigen kommer att stingas av forbi arbetsomradet forutom
trafiken till kontorsfastigheterna pa Tegeluddsvigens vastra sida. Goda
forutsittningar finns for omlaggning av trafiken i omrédet till angransande gator.

Arbetsomradet for Ostlig forbindelse ligger nira kontorsfastigheter pa
Tegeluddsvigens vistra sida samt Vartabanan med en strackning 6ster om
Tegeluddsviagen. Eventuell padverkan pa planerad bostadsbebyggelse i
Frihamnsomradet méste utredas.

Som beskrivits under rubriken "Kollektivtrafik” s kommer det att kravas
omfattande trafikomlidggningar for att inte paverkan trafiken pa Sparvig City under
byggskedet.

5.6.7 Kostnadsberdkning Tpl Frihamnen, rampanslutning Lindardangsvagen Soéder

Totala langden ramper med tillhorande fordelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstdende tabell 5.6.
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Tabell 5.6 Langd pa ramper och kostnader, rampanslutning Lindarangsvagen Soder

Anléiggningsdelar Striacka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 560

Bergtunnel, 2 korfalt 1447

Betongramp i ytlage, 2 korfalt 439

Betongtunnel, 2 korfalt 118

Bro i berg 1

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 2564 m 1.020 M SEK
6 Trafikplats Varmddleden
6.1 Trafikplats Varmddoleden

Trafikplats Virmdoleden utgor sddra anslutningen till Ostlig Férbindelse och
anslutning till S6dra Lanken. Ramper ansluter mot Varmdo och Dankvikstull.
Utformningen av rampanslutningarna varierar for de studerade alternativen for
Ostlig Forbindelse, Saltsjotunneln och Osterleden. Utéver anslutning till
Varmdoleden har en anslutning till Sickla kdpcenter ocksa foreslagits. Foljande
trafikplatser och rampanslutningar har studerats:

e Tpl Varmdoleden, Saltsjétunnel, basalternativ

¢ Rampanslutning till Sicka Képcenter, Saltsjétunneln
e Tpl Virmdoleden, Osterleden, basalternativ

e Rampanslutning till Sickla kpcenter, Osterleden

Beskriven trafikplats Virmdoleden for Saltsjétunnel respektive Osterleden &r
basalternativ och utgor underlag for redovisade kostnader for Ostlig Forbindelse -
Saltsjotunnel respektive - Osterleden.

6.2 Trafikplats Varmdoéleden, Saltsjotunneln

6.2.1 Overgripande beskrivning av Tpl Varmdéleden, Saltsjotunneln

Trafikplats Virmdoleden utgor koppling mellan Virmdoleden och Ostlig Férbindelse i bada
riktningar. Ramptunnlarna leder trafiken mot Vairmdo respektive Danvikstull.
Ramptunnlarna gir i tva parallella slingor och utnyttjar Nobelberget for att ansluta till
befintliga ramper fran S6dra Lanken mot Varmdoleden. Direkt under ramptunnlarna
planerar SL att lokalisera tunnelbanetunnlar f6r T-banan till Nacka. Samordning mellan
dessa projekt ar nodvandig.
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Figur 6.2 Trafikplats Varmdoleden med pa- och avfarter dster- och vasterut mot Varmdoleden samt
koppling av Ostlig Forbindelse mot Sédra Lanken. Utsnitt fran ritning S1-100TO1A1

6.2.2 Anslutning till ytvagnatet

Anslutning mot Varmdoleden gors genom att ansluta tillkommande ramptunnlar 111/114
fran/mot Ostlig Férbindelse mot/frin befintliga ramptunnlar frin Sédra Linken mot
Varmdoleden. Befintliga ramptunnlar fran/mot Sodra Lanken mot/fran Virmdoleden
behover inte rymmas upp forutsatt att befintlig siktsprangning kan utnyttjas och
tillkommande korfilt tillskapas genom ommaélning.

Ingen direktanslutning frén Ostlig Forbindelse mot Sicklaomradet forutses i basalternativet.
Trafik fran norr via Ostlig Forbindelse kan na Sickla genom att kora av mot Hammarby
Fabriksvig och kora pa Sodra Lanken norrut for att sedan kora av direkt mot Sickla.

6.2.3 Néarhet till befintliga tunnlar och anlaggningar

I Sicklaomradet finns flera nirliggande berganliggningar. Oster om ramptunnel 114 ligger
Atlas Copcos testgruva. Ramptunnel 114 ligger ca 20 m fran testgruvan.

P& den norra sidan om Varmdovigen in mot Danvikstull ligger Henriksdals reningsverk.
Ramptunnel 112 passerar nigra meter frin denna berganldggning och det maste utredas i

detalj hur rampen bast kan byggas for att begrinsa paverkan pa Henriksdals reningsverk.

En befintlig VA-tunnel korsar ramp 112 och méste liggas om i nytt lage.
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6.2.4 Kollektivtrafik

Ramperna till Ostlig Forbindelse planeras med tvé korfilt till och frin Virmdo och
med ett korfalt till och fran Danvikstull. I ramperna till och fran Varmdo ar ett
korflt ar reserverat for bussar for att undvika kobildning och forlangda restider.
Till och fran Danvikstull far busstrafiken inga egna korfalt utan kommer att samsas
med biltrafiken i ramperna.

6.2.5 Planerad T-bana till Nacka

Planerad tunnelbana till Nacka passerar direkt under ramptunnel 114 frén Varmdéleden mot
Ostlig Forbindelse. Broar i berg erfordras i tunnelbanan for att klara passagen av
ramptunnel.

Samordning mellan Ostlig Forbindelse och tunnelbaneprojektet dr nédvindig. En
samordning mellan tunnelbaneutbyggnaden och framtida utbyggnad av Ostlig Férbindelse
erfordras. Nodviandiga broar i berg utforas foretriadesvis som forsvarsarbete vid anldggandet
av tunnelbanan.

6.2.6 Nationalstadsparken, miljofragor
Nationalstadsparkens utbredning mot s6der begrinsas av Djurgardensomréadet.

Sicklaomrédet ar ett gammalt industriomrade som utvecklats till ett omrade for
kontor och handel. I omradet finns ocksa flera stor trafikleder, S6dra Lanken,
Varmdoleden och Varmdovagen.

I omrédet for planerad anslutning till Ostlig Férbindelse finns inga naturomraden
med uttalade bevarandevirden forutom langs Svindersvikens strander.

6.2.7 Teknik, genomfdrbarhet

Vid utbyggnaden av Trafikplats Virmdoleden kommer en i taget av de tva befintliga
ramptunnlar fran Sodra Lanken mot Varmdoleden att vara avstangd under minst tva ar
vardera for att utfora nodvandiga anslutningsarbeten for huvudtunnlar samt broar i berg vid
huvudtunnlarnas passage av ramp 111. Trafiken leds da via rondellen 6ver Vairmdoleden med
koppling till Hammarby fabriksvig och vidare ut pa S6dra Lanken.

Betongtunnlar och betongramper i kopplingen mellan Ostlig Forbindelse och Virmdéleden
in mot Danvikstull (ramperna 112 och 113) kommer att begridnsa framkomligheten pa
Varmdoleden respektive Hammarby Fabriksviag under utbyggnaden med smalare korfalt och
hastighetnedsittningar.

6.2.8 Kostnadsberakning Tpl Varmdéleden, Saltsjotunneln

Totala langden ramper med tillhorande fordelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstéende tabell 6.2.
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6.3

6.3.1

Tabell 6.2 Langd pa ramper och kostnader for Tpl Varmdéleden, Saltsjétunneln

Anléiggningsdelar Striacka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 620

Bergtunnel, 2 korfalt 1015

Bergtunnel, 3 korfalt 1425

Betongramper, 1 korfalt 700

Betongtunnel, 1 korfalt 320

Betongtunnel, 2 korfalt 50

Bro i berg 4

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 4130 m 2.240 M SEK

Anslutning Sickla képcenter, Saltsjétunneln

Overgripande beskr. av anslutning till Sickla képcenter, Saltsjétunneln

Ostlig forbindelse ansluter till Sickla kdpcenter med ramper till och frin norr.
Anslutningen planeras till ny rondell i Jarlaleden.

Avfartsrampen kommer att passera mellan planerade ramper till och fran
Varmdoleden. Broar i berg kommer bli nédviandiga bade 6ver och under rampen.
Fortsatt utredningsarbete rekommenderas for att erhélla byggnadstekniskt enklare
korsningar mellan ramperna.

Anslutningen till Ostlig Férbindelse sker via rondell direkt in i berg pa liknande sitt
som anslutningen till Norra Lanken i Roslagstull.
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Figur 6.3 Trafikplats Varmdoéleden, rampanslutning Sickla képcenter med pé- och avfarter mot Ostlig
Forbindelse norrut. Utsnitt fran ritning S2-100TO1A1
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6.3.2 Anslutning till ytvagnatet
Anslutning till ytvagnatet sker i ny rondell i Jarlaleden ster om Sickla kopcenter.

6.3.3 Narhet till befintliga tunnlar och anlaggningar

Ramperna passera soder om Atlas Copcos testgruva. Ramptunnel ligger som narmast ca 10
m frén testgruvan.

For ovrigt saknas kinnedom om ytterligare undermarksanliaggningar i aktuell del
av Sicklaomridet. Forekomsten av eventuella underjordsanliaggningar méste
undersokas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet.

6.3.4 Kollektivtrafik

Ramperna till och frén Ostlig Forbindelse planeras med ett korfilt till och frén
Ostlig Forbindelse. Trafikbelastningen bedoms bli begransad varfor busstrafik inte
far nagra egna korfilt utan kommer att samsas med biltrafiken i ramperna.

6.3.5 Planerad T-bana till Nacka

Ramperna ansluter till planerade ramper tillhérande Trafikplats Varmdoleden i
lagen fore passagen av tunnelbanan. Se vidare beskrivningen av Trafikplats
Varmdoleden, Saltsjétunneln.

6.3.6 Nationalstadsparken, miljofragor
Nationalstadsparkens utbredning mot s6der begrinsas av Djurgardensomréadet.

Sicklaomrédet ar ett gammalt industriomrade som utvecklat till ett omrade for
kontor och handel. I omradet finns ocksa flera stor vagar som Sédra Lanken,
Viarmdoleden, Varmdovagen och Jirlaleden.

I omrédet for planerad anslutning till Ostlig Férbindelse finns inget naturomraden
med uttalade bevarandevirden.

6.3.7 Teknik, genomfdrbarhet

Ramptunnlarna kommer sannolikt att sprangas ut fran Jirlaleden. I omradet finns
relativt stora ytor for arbetsomradet och erforderliga trafikomlaggningar for
Jarlaleden.

6.3.8 Kostnadsberakning for anslutning Sickla képcenter, Saltsjotunneln

Totala langden ramper med tillhrande férdelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstdende tabell 6.3.
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Tabell 6.3 Langd pa ramper och kostnader for anslutning Sickla kdpcenter, Saltsjétunnel

Anléiggningsdelar Striacka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfilt 1995

Bro i berg 2

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 1995 m 630 M SEK
6.4 Trafikplats Varmdoleden, Osterleden
6.4.1 Anslutning mot Varmdoleden

Trafikplats Virmdoleden utgor koppling mellan Virmdoleden och Ostlig
Forbindelse i bada riktningar. Ramptunnlar och broar 6ver Svindersviken till och
fran Ostlig Forbindelse leder trafik mot Virmdo respektive Danvikstull. I
anslutning till ramptunnel 113 planerar SL att lagga tunnelbanetunnlar och
stationsentréer for station Sickla for T-bana till Nacka. Samordning mellan dessa
projekt ar nodvandig.

TR

Figur 6.4 Trafikplats Varmdoleden med pa- och avfarter dster- och vasterut mot Varmdoleden samt
koppling av Ostlig Férbindelse mot Sédra Lanken. Utsnitt fran ritningarna O1-1 00 T 01 A1 och 01-100 T
01 A2
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6.4.2 Anslutning till ytvagnatet

Anslutning mot Varmdoleden gors genom att ansluta tillkommande ramptunnlar 111/114
frén/mot Ostlig Forbindelse mot/frin befintliga ramptunnlar frin Sédra Linken mot
Varmdoleden. Befintliga ramptunnlar fran/mot Sodra Lanken mot/fran Virmdoleden
behover inte rymmas upp forutsatt att befintlig siktsprangning kan utnyttjas och
tillkommande korfilt tillskapas genom ommaélning,.

Ingen direktanslutning frén Ostlig Forbindelse mot Sicklaomradet forutses i basalternativet.
Trafik fran norr via Ostlig Forbindelse kan na Sickla genom att kéra av mot Hammarby
Fabriksvig och kora pa Sodra Lanken norrut for att sedan kora av direkt mot Sickla.

6.4.3 Narhet till befintliga tunnlar och anlaggningar

I Sicklaomradet finns flera narliggande berganldggningar. S6der om ramptunnel 113 ligger
Atlas Copcos testgruva, vilken undviks i féreslagen 16sning.

6.4.4 Kollektivtrafik

Ramperna till Ostlig Forbindelse planeras med tvé korfilt till och frin Virmdd och
med ett korfilt till och frdn Danvikstull. I ramperna till och frdn Varmdo ar ett
korflt ar reserverat for bussar for att undvika kobildning och forlangda restider.
Till och frdn Danvikstull far busstrafiken inga egna korfilt utan kommer att samsas
med biltrafiken i ramperna.

6.4.5 Planerad T-bana till Nacka

Ramptunnel 113 frin Danvikstull mot Ostlig Forbindelse norrut passerar i nira anslutning
under planerad tunnelbana till Nacka.

Utformningen av den nya T-banestation Sicklas uppgéngar till ytan kan paverka féreslagen
ramptunnel. Om ramptunnel 113 frin Danvikstull mot Ostlig Férbindelse norrut gors kortare
med sndvare kurvradier minskar nirheten till tunnelbanan. Detta resulterar dock i en liagre
vagstandard med ldgre dimensionerande hastighet.

Samordning mellan Ostlig Forbindelse och tunnelbaneprojektet ir nédvindig. En
samordning mellan tunnelbaneutbyggnaden och framtida utbyggnad av Ostlig Férbindelse
erfordras. Eventuella nodviandiga broar i berg utforas foretradesvis som forsvarsarbete vid
anldggandet av tunnelbanan.

6.4.6 Nationalstadsparken, miljéfragor
Nationalstadsparkens utbredning mot s6der begransas av Djurgardensomréadet.

Sicklaomrédet ar ett gammalt industriomréde som utvecklat till ett omrade for
kontor och handel. I omradet finns ocksa flera stor vagar som Sédra Lanken,
Varmdoleden och Varmdovagen.

I omradet for planerad anslutning till Ostlig Férbindelse finns inga naturomraden
med uttalade bevarandevirden forutom langs Svindersvikens strander. Planerad
trafikplats kommer att f4 tre nya laga broar 6ver Svindersviken, vilket paverkar
landskapsbilden i omradet samt kraftigt reducerar segelfri hojd.

6.4.7 Teknik, genomfdrbarhet

Vid utbyggnaden av Trafikplats Varmdo kommer en i taget av de tva befintliga ramptunnlar
fran Sédra Lanken mot Virmdoéleden att vara avstdngd under minst tva ar vardera for att
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6.4.8

6.5

6.5.1

utfora nodviandiga anslutningsarbeten for huvadtunnlar och broar i berg vid
huvudtunnlarnas passage av ramp 111. Trafik far da ledas via rondellen 6ver Vairmddéleden
(Tpl Lugnet) med koppling till Hammarby fabriksvig och vidare ut pa Sédra Lanken.

Betongtunnlar och betongramper i kopplingen mellan Ostlig Forbindelse och Virmdéleden
in mot Danvikstull (ramperna 112 och 113) kommer att begriansa framkomligheten pa
Varmdoleden respektive Hammarby Fabriksvig under utbyggnaden med smalare korfilt och
hastighetnedsittningar.

Kostnadsberakning Tpl Varmdéleden, Osterleden

Totala langden ramper med tillhrande férdelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstéende tabell 6.4.

Tabell 6.4 Langd pa ramper och kostnader for Tpl Varmdéleden, Osterleden

Anlaggningsdelar Stricka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 1256

Bergtunnel, 2 korfilt 555

Bergtunnel, 3 korfalt 275

Betongramp i ytlage, 1 korfalt 300

Betongramp i ytlage, 2 korfalt 135

Betongtunnel, 1 korfalt 200

Bro, 1 korfalt 1000

Bro, 2 korfalt 705

Bro i berg 4

Tunnelportal 6

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Lingd vig / Kostnad 4426 m 2.100 M SEK

Anslutning Sickla kopcenter, Osterleden

Overgripande beskrivning anslutning Sickla kopcenter, Osterleden

Ostlig forbindelse ansluter till Sickla kdpcenter med ramper till och fran norr.
Anslutningen planeras till Sickla Industrivag.

For att undvika konflikt med planerad tunnelbana till Nacka kommer ramperna att
ges en strackning mot norr langs med Sickla Industrivag for att efter passagen av
tunnelbanan svinga av mot 6ster. Detta medfor liten kurvradie som inte uppfyller
kraven i VGU. Liten kurvradie medfor lagre vigstandard och lagre
dimensionerande hastighet.

Utformningen av anslutningen till Ostlig Forbindelse kommer att likna
anslutningen till Norra Linken i Frescati med trag och betongtunnel.
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6.5.2

6.5.3

6.5.4

6.5.5
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Figur 6.5 Trafikplats Varmdoéleden, rampanslutning Sickla kopcenter med pa- och avfarter mot Ostlig

Forbindelse norrut. Utsnitt fran ritning O2-100T01A1

Anslutning till ytvagnatet
Anslutning till gatunétet sker fran norr mot Sickla Industrivag.

Néarhet till befintliga tunnlar och anlédggningar

I Sicklaomradet finns flera nérliggande berganldggningar och planerad tunnelbana till
Nacka. Utformningen av den nya tunnelbanestationen Sickla med uppgangar till ytan
paverkar foreslagen ramptunnel. Samordning mellan projekt Ostlig Férbindelse och
tunnelbana ar nédvindig.

Soder om ramptunnel 113 ligger Atlas Copcos testgruva, vilken undviks med foreslagen
16sning.

Kollektivtrafik

Ramperna till och frén Ostlig Forbindelse planeras med ett korfilt till och fran
Ostlig Forbindelse. Busstrafik far inga egna korfalt utan kommer att samsas med
biltrafiken i ramperna.

Planerad T-bana till Nacka

Korsningen med tunnelbanan med liten bergtiackning medfér behov av
forsvarsarbeten vid byggandet av tunnelbanan. Teknisk utformning styrs av
avstandet mellan tunnlarna.
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I omrédet passerar foreslagna ramptunnlar ovan och under Saltsjobanan och
Tviarbanan. Genom foreslagen striackning for ramperna foreligger inga direkta
konflikter mellan de olika trafikslagen. Under byggskedet kommer normala
forsiktighetsatgarder vidtas for att undvika paverkan pa pagéende trafik.

6.5.6 Nationalstadsparken, miljéfragor
Nationalstadsparkens utbredning mot s6der begransas av Djurgardensomradet.

Sicklaomrédet ar ett gammalt industriomrade som utvecklat till ett omréade for
kontor och handel. I omradet finns ocksa flera stor vagar som Sodra Lanken,
Varmdoleden och Varmdovagen.

I omrédet for planerad anslutning till Ostlig Férbindelse finns inget naturomraden
med uttalade bevarandevarden.

6.5.7 Teknik, genomfdrbarhet

Trag och betongtunnlar kommer att byggas innanfor spont pad samma sétt som dito
for trafikplats Frescati pa Norra Lanken.

Trafiken pa Sickla Industrivig kommer att begriansas forbi arbetsomradet. Fokus
kommer att ligga p4 tillgdnglighet till kontorsfastigheterna i omradet samt gang-
och cykeltrafik. Goda forutsattningar finns for omlaggning av trafiken i omradet pa
angransande gator vilket gors i dagslaget for utbyggnaden av Tviarbanan.

6.5.8 Kostnadsber&kning for anslutning Sickla képcenter - Osterleden

Totala langden ramper med tillhérande férdelning pé olika typer av
anldggningsdelar samt kostnad framgar av nedanstdende tabell 6.5.

Tabell 6.5 Langd pa ramper och kostnader for Tpl Sickla képcenter, Osterleden

Anlaggningsdelar Stricka, m Trolig kostnad,
SEK

Bergtunnel, 1 korfalt 1352

Betongramp i ytlage, 1 korfalt 267

Bro, 1 korfilt 318

Tillkommande arbeten utanfor 1

tunnlarna

Tunnelportal 4

Bro i berg 2

Langd viag / Kostnad 1937 m 700 M SEK
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7 Jamforelse av studerade trafikplatser

7.1 Alternativ utformning av trafikplatser langs Ostlig Forbindelse

I det tekniska underlaget for kostnadsberdkningar och jamforelse av
basalternativen Saltsjétunneln och Osterleden ingar tre trafikplatser; Tpl Ropsten,
Tpl Frihamnen och Tpl Varmdoleden. For Tpl Varmdoleden far trafikplatserna
olika utformning beroende p4 alternativ, Saltsjotunneln eller Osterleden medan
trafikplatserna norr om Saltsjon i princip blir de samma for bade Saltsjétunneln
och Osterleden. Viktigt ir att samma rampanslutningar giller p4 markytan till
befintligt vig- och gatusystem.

I utredningsarbetet for Ostlig Forbindelse har det studerats ett flertal
rampanslutningar under olika skeden av projektet vilka kan ersitta
basalternativen, eller alternativt kan trafikleden kompletteras med ytterligare
rampanslutningar for att erhéalla basta trafiknytta.

Studerade trafikplatser och rampanslutningar redovisas i nedanstiaende tabell 7.1. I
tabellen redovisas ramplangder samt kostnader for att bygga de olika
rampanslutningarna. For 6vrig jaimforelse, se de korta beskrivningarna for
respektive trafikplats som redovisas i kapitel 4-6. Trafikplatserna redovisas fran
norr och mot soder.

Tabell 7.1 Studerade trafikplatser och rampanslutningar for Ostlig Férbindelse

Trafikplats / Rampanslutning Stricka, m Trolig kostnad,
M SEK
Trafikplats Ropsten
Ropsten 2855 1.340
Lidingovigen 3033 1.160
Trafikplats Frihamnen
Lindardngsviagen, Norr 2645 1.360
Tegeluddsvigen 2142 660
Valhallavigen, Norr 2468 850
Valhallavigen, Soder 2012 750
Lindaréngsvigen, Soder 2564 1.020
Trafikplats Virmdoleden
Varmdoleden, Saltsjotunnel 4130 2.240
Sickla kopcenter, Saltsjotunnel 1995 630
Varmdoleden, Osterleden 4426 2.100
Sickla kopcenter, Osterleden 1937 700
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7.2 Sammanfattning

I foreliggande rapport beskrivs och jamfors ett flertal mdjliga trafikplatser och
rampanslutningar till Ostlig Férbindelse. For slutligt val av rampanslutningar
méste besluten baseras pa, forutom trafiktekniska forutsittningar for Ostlig
Forbindelse och kostnader, pa trafikanalyser avseende paverkan pa trafiken i
naromradet kring respektive trafikplats, brand, risk och sikerhetsanalyser,
miljoutredningar samt nyttoberdkningar. Nodvéndiga utredningar méste utforas
tillsammans med berérda kommuner, Nacka och Stockholm stad samt Stockholms
Lokaltrafik och dgare av undermarksanldggningar i berérda omréaden.

Flera av de studerade rampanslutningarna paverkas av andra pagdende projekt
som planeras att genomforas fore ett eventuellt byggande av Ostlig Forbindelse. I
flera fall kommer det att bli nodvandigt att anpassa utformningen av
trafikplatserna och rampanslutningarna till planeringen av angransande gator och
bebyggelse. For flera rampanslutningar ar det nédvandigt att investera i
forsvarsarbeten for att senare underlitta och méjliggéra byggandet av Ostlig
Forbindelse med tillh6rande trafikplatser. Exempel pa detta ar:

e Rampanslutningar i Ropsten och Frihamnen kommer att paverkas av
planerat gatunit och bostadsutbyggnad i Norra Djurgardsstaden och
Frihamnen. Anpassning till planerat gatunit och bebyggelse dr nodvandig.
Utstallning av detaljplan for Ropsten planeras till viren 2016 vilket
tidsmassigt innebar att det 4r nodvéndigt att paborja samordningen
omgaende.

e Ramper till Ropsten kommer att krocka med befintliga och planerade
berganldggningar i Hjorthagsberget. Samordning erfordras med
anldggningsigarna. Forsvarsarbeten och omliaggningar av befintliga
tunnlar kommer att bli n6dvandigt.

e Ramper i Frihamnen kommer att passera under planerade bostadshus.
Betongtunnel kommer att utgéra del av grundléggningen av aktuella
fastigheter och maste byggas fore planerat byggande av Ostlig Forbindelse.

e Ramper i Sickla kommer att kriva samplanering med planeringen av ny
tunnelbanan till Nacka. Baserat pa nu foreslagna rampstrackningar kan det
bli n6dvandigt att utfora vissa forsvarsarbeten vid byggandet av
tunnelbanans tunnlar.

¢ Konflikter med befintliga ledningstunnlar forekommer f6r Trafikplatserna
Ropsten och Varmdoleden. Ytterligare inventering och samrad med
tunnelédgare kan mycket vil identifiera ytterligare konfliktpunkter.
Konflikterna avhjilps genom justering av vaglinjer samt eventuella
ombyggnader av paverkade ledningstunnlar.
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8 Ritningar
Upprittade ritningar utgor underlag for presenterade rampanslutningar i denna rapport.
Aktuella ritningar framgar av foljande ritningsfoérteckningar:

Utredning 2915-11-06, O1 - 0T 120011
Utredning 2915-11-06, O2 - 0T 120011

Utredning 2915-11-06, S2 - 0T 120011
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