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1 SAMMANFATTNING
Enligt kommittédirektiv (Dir. 2014:106) ska Sverigeférhandlingen bland annat

foresla en strategi for utbyggnaden av nya stambanor fér hoghastighetstag mellan
Stockholm och Géteborg/Malmé med hénsyn till sddana banors kostnader och
nyttor. Strategin ska innehalla Iamplig utbyggnadsordning, strackningar samt

stationsuppehall. De forsta delarna av Sverigeférhandlingens forslag till
utbyggnadsstrategi (se kapitel 3 i denna PM) presenterades i delrapport 2 (SOU
2016:3), med kompletteringar i en lagesrapport sommaren 2016.

Dartill foreslar Sverigeférhandlingen nu féljande utbyggnadsordning:

Bygg hela systemet direkt. (Stockholm-) Jarna—Almedal (—Go6teborg) och
(Stockholm-) J6nkoping—Lund (-Malmé)* byggs i huvudsak parallellt.
Bada strackorna bor vara fardigstallda cirka 2035. Den snabba
utbyggnadstakten motiveras av att nyttorna ska kunna realiseras och
samhallet ska dra nytta av gjorda investeringar, samt att behovet av
kostnadsdrivande provisorier minskar. Finansieringen bor 16sas med
anslag, medfinansiering och med lan i Riksgalden, samt forsaljning av
nagot statligt bolag.

Permanent kopplingspunkt i Hassleholm. En kopplingspunkt bor byggas i
Héassleholm for att mojliggora ett effektivt utnyttjande av de fyra sparen
sdder om Hassleholm. Med detta avlastas Sodra stambanan s6der om
Héassleholm vilket ger plats for mer godstag och mer regionaltag, och det
gor att inte bara hoghastighetstag utan ocksa snabba regionaltag
exempelvis Malmod—Kristianstad och Malm6—-Vaxjo kan utnyttja
hoghastighetsjarnvagens hogre hastighet och battre kapacitet séder om
Hassleholm.

Fullfolj planeringsarbetet skyndsamt. Planeringsprocessen fér bada
strackningarna bor fortsatta i snabb takt sa langt som mojligt. En
utdragen planeringsprocess riskerar bland annat medfoéra att
kommunerna under manga ar maste leva med att det finns flera och
breda utredningskorridorer och flera alternativa stationslagen. Detta kan
i sin tur medfora att kommunernas planeringsprocesser, till exempel
satsning pa bostadsbyggande, lokala vagar och annat samhallsbyggande,
forhindras i avvaktan pa att statens planeringsprocess kommit sa langt
att korridorernas utbredning kan minimeras.

Utred behov av forstarkt kapacitet narmast Stockholm, Goteborg och
Malmo. Narmast de tre storsta staderna ska banan anslutas till befintlig
jarnvag pa satt som mojliggor for tagen att stanna dven pa stationer
narmare dessa stader. Vidare bor Trafikverket fortsatta att utreda om,
hur och nér kapaciteten behdver forstarkas ndrmast de tre storsta
staderna.

! Parentesen betyder att stationen ligger utanfor den fysiskt nya héghastighetsjarnvagen,
men inom hoghastighetssystemet Stockholm—Goéteborg och Stockholm—Malmo.



Om utbyggnaden trots allt maste spridas 6ver en ldngre tidsperiod,
prioritera en hel stracka och bygg klart Stockholm-Goteborg forst. Om
beslutet trots allt blir en utdragen utbyggnadstakt bedomer vi att
utbyggnaden &r klar tidigast 2064, men sannolikt senare. Detta utifran ett
antagande att cirka 5 mdkr per ar laggs pa hoghastighetsjarnvagen. Om
sa blir fallet bor utbyggnaden av en hel stracka fran dndpunkt till
andpunkt prioriteras for att hoghastighetstag ska trafikera strackan.
Utifran de kriterier som stallts upp bor strackan Stockholm—-Goéteborg
byggas forst, men sa langt moijligt parallellt foljas av strackan mot Malmao.
| sa fall behover en provisorisk kopplingspunkt byggas pa lamplig plats
mellan Linképing och Jonkoping. Den gor det mojligt for tag Stockholm—
Malmo att utnyttja den nya jarnvdagen mellan Jarna och kopplings-
punkten, och séder dar om anvanda Soédra stambanan. Kopplingspunkten
bidrar bade till ytterligare avlastning av S6dra stambanan och till kortare
restid Stockholm—-Malmaé.
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Figur 1, Hoghastighetsjdrnvdgen Stockholm—Gdteborg och Stockholm—Malmé som en del av

jdrnvdgssystemet i sédra Sverige cirka 2035.



2 BAKGRUND
Enligt kommittédirektiv? (Dir. 2014:106) ska Sverigeforhandlingen bland annat

foresla en strategi for utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag mellan
Stockholm och Géteborg/Malmé med hénsyn till sddana banors kostnader och
nyttor. Strategin ska innehalla Iamplig utbyggnadsordning, strackningar samt
stationsuppehall. Direktivet ndmner ocksa att férhandlingspersonen i sin analys,
sina forslag och i de 6verenskommelser som ingas ska prioritera kostnadseffektiva
atgarder som ger storsta mojliga samhallsekonomiska nytta. Andra viktiga
aspekter ar punktlighet och 6kad robusthet i jarnvagssystemet.

| detta dokument redovisas
e sammanfattningsvis de delar av utbyggnadsstrategin som redovisades i
Sverigeforhandlingens delrapport 2 (SOU 2016:3)%, och de
kompletteringar som redovisades i ldgesrapport sommaren 2016", samt
e aterstaende delar av Sverigeforhandlingens uppdrag avseende
utbyggnadsstrategin, d.v.s. framst utbyggnadsordningen.

3 TIDIGARE REDOVISAT OM UTBYGGNADSSTRATEGIN

Som framgar av kapitel 2 har Sverigeforhandlingen tidigare redovisat delar av
forslaget till utbyggnadsstrategi. Det som redovisats tidigare framgar i korthet i
detta kapitel 3.

e Utbyggnadsstrategin bor utformas sa att den bidrar till att syfte och mal
for hoghastighetsjarnvagen kan uppnas. Hoghastighetsjarnvagen ska
knyta de tre storstadsregionerna narmare varandra och bidra till
utveckling i mellanliggande regioner och i 6vriga Sverige, vilket innebar att
utbyggnaden bor mojliggéra bade konkurrenskraftig hoghastighetstags-
trafik mellan dndpunkterna och snabb regionaltagstrafik. Héghastighets-
jarnvagen ska bidra till mindre koldioxidutslapp fran trafiken och ett 6kat
bostadsbyggande. Vidare bor utbyggnaden frigéra kapacitet pa befintlig
Vastra och Sédra stambana fér en kombination av mer regionaltagstrafik,
godstagstrafik och battre punktlighet. Utbyggnaden ska ske snabbt,
maximera den samhallsekonomiska Ionsamheten och vara kostnads-
effektiv.

e Antalet stationer ska begrédnsas for att halla nere risken for
kapacitetskonflikter mellan tag med olika genomsnittshastighet och for
att begrédnsa kostnaderna. De stationer som valdes ut for forhandling om
medfinansiering pa de fysiskt nya strackorna Jarna—Almedal och Jarna—

2 Regeringen, "Utbyggnad av nya stambanor samt atgarder for bostader och 6kad
tillganglighet i storstdderna” (Dir. 2014:106), www.sverigeforhandlingen.se

} Sverigeférhandlingen, ”Delrapport fran SVERIGEFORHANDLINGEN.
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella férutsattningar” (SOU 2016:3),
www.sverigeforhandlingen.se

* sverigeférhandlingen, ”Lagesrapport fran SVERIGEFORHANDLINGEN. Aktuellt om
hoghastighetsjarnvagen” (2016-07-01), www.sverigeforhandlingen.se



http://www.sverigeforhandlingen.se/
http://www.sverigeforhandlingen.se/
http://www.sverigeforhandlingen.se/

Lund &r foljande: Vagnharad, Nykoping, Skavsta, Norrkoéping, Linkdping,
Tranas, Jonkoping, Boras, Landvetter, Mélnlycke, Varnamo, Hassleholm
och Lund. Forhandling sker ocksa med Stockholm, Huddinge, Sédertilje,
Goteborg och Malmo eftersom det dven i dessa kommuner finns stationer
som ligger langs hoghastighetstagssystemet Stockholm—-Goteborg och
Stockholm—Malmaé.

Antalet hopkopplingar med det 6vriga jarnvagsnatet ska minimeras, for
att bidra till hog punktlighet och for att begransa kostnaderna.
Utbyggnaden ska ske med for Sverige ny men internationellt val beprovad
teknik for att gora det mojligt for tagen pa hoghastighetsjarnvagen att
ocksa kunna trafikera 6vrigt jarnvagsnat, till exempel Stockholm C—
Arlanda/Uppsala och Malmé C—Képenhamn—Hamburg.

Vid planeringen av utbyggnaden ska denna utga fran en etappindelning
med fokus pa att realisera investeringarna och fa till stand trafik med
hoghastighetstag sa fort som majligt, det vill sdga i forsta hand prioritera
fardigstallande av en hel linjestracka fran andpunkt till andpunkt.
Aterhallsamhet ska gilla avseende extra utbyggnader for att mota en
svarbeddmd framtida trafikvolym. Risken &r stor att sadana
forsvarsarbeten senare visar sig inte gora tillracklig nytta, samtidigt som
andra angeldgna investeringar riskerar att fa sta tillbaka.

Beslut om strackan mellan Jarna och Jonkoping bor tas tidigt, for att
mojliggora en tidig byggstart av hoghastighetsjarnvagen. Genom att fa
tidig byggstart till Jonkoping 6kar mojligheten att hela
hoghastighetsjarnvagen blir klar 2035. Nyttor kan ocksa realiseras
tidigare, da hart belastade delar av S6dra stambanan kan avlastas tidigt
och da Jénkoéping och Tranas far en gemensam arbetsmarknadsregion
med Linkdping och Norrkdping.



4 UTBYGGNADSORDNING
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4.1 Sverigeforhandlingens forslag
For att fa ut full nytta av ett nytt hoghastighetsjarnvagsnat i Sverige som binder

ihop storstdaderna och bidrar till utveckling av mellanliggande regioner, foreslar

Sverigeférhandlingen foéljande:

Stockholm—-Go6teborg och Stockholm—Malmoé byggs snabbt, i huvudsak
parallellt och fardigstalls cirka 2035.

| ett sddant perspektiv behdver inte utbyggnadsstrategin brytas ner i
kortare etapper.

En kopplingspunkt byggs i Hassleholm for att mojliggora ett effektivt
utnyttjande av de fyra sparen séder om Hassleholm.

For att mojliggdra detta bor projektet finansieras enligt foljande:

De strackor som ingar i regeringens direktiv till Trafikverket, d.v.s.
byggstart av Ostlanken och striackan Lund—Hassleholm, antas finansieras
med anslag inom ramen fér Nationell plan for transportsystemet.
Resterande strackor byggs ut med hjalp av en finansiering som bestar av
en blandning av anslag, medfinansiering, 1an i Riksgalden och forséljning
av statliga bolag. Detta kommer att beskrivas ndrmare i var slutrapport i
slutet av 2017.

Aterbetalning av lanen foreslas ske bland annat enligt féljande:

De delar av anslagen till kommande nationella planer fér transport-
systemet som skulle avsattas till hdghastighetsjarnvagen anvands till
aterbetalning av lan. Detta antas uppga till cirka 5 mdkr per ar.

De intakter som Sverigeférhandlingen har beskrivit i delrapport 2, till
exempel finansierande banavgifter, medfinansiering och vissa
skatteeffekter, uppgar till cirka 2 mdkr per ar.

4.2 Motiv till forslaget

Det ar Sverigeférhandlingens bedémning att utbyggnaden maste planeras utifran

ett helhetsperspektiv vad géller hoghastighetstagssystemet. For att inom rimlig tid

kunna realisera de nyttor som en hoghastighetsjarnvag ger, och verkligen dra

nytta av gjorda investeringar, bor fokus vara att bygga ut andpunktsstrackor sa

fort som mojligt. Bland de nyttor detta ger ingar att

battre knyta samman Stockholm och Géteborg respektive Malmoé med
moderna och hallbara kommunikationer med korta restider som framjar
en tydlig 6verflyttning av resor fran flyg till tag,

bidra till utveckling i mellanliggande regioner och i 6vriga Sverige,

bidra till mindre koldioxidutslapp fran trafiken (sasom éverflyttning fran
flyg och vag till jarnvag),

bidra till ett 6kat bostadsbyggande,

avlasta de befintliga Vastra och S6dra stambanorna fér en kombination av
mer regionaltagstrafik, godstagstrafik och battre punktlighet,
investeringen i hog teknisk standard (t.ex. hastigheten 320 km/h, langa
kurvradier etc.) kan borja utnyttjas tidigt,



e risken minimeras att sa mycket kapacitet hinner tas i ansprak av lokal och
regional trafik att det i realiteten blir omdjligt att bedriva
konkurrenskraftig hoghastighetstagstrafik, och

e genom hoghastighetsjarnvagen bidra till Sveriges konkurrenskraft
avseende teknikutveckling och innovation.

Regeringen har i sitt direktiv’ till Trafikverket angett att Ostlanken och Lund—
Hassleholm ska byggstartas under planperioden 2018-2029. Sverigeférhandlingen
gor har antagandet att det innebar att cirka 60 mdkr laggs pa hoghastighets-
jarnvagen under planperioden. Detta ger i sa fall cirka 5 mdkr per ar. Med en
genomsnittlig finansiering av cirka 5 mdkr per ar tar det cirka 46 ar att bygga ut
hela héghastighetsjarnvagen (givet en kostnad om cirka 230 mdkr). Samtidigt kan
ett antagande vara att om varje stracka ska stallas mot andra investeringar i
landet sa &r det de allra bast motiverade delstrackorna, utan hansyn till helheten,
som tas in i den ndrmaste nationella planen for transportsystemet - kommande
utbyggnadsstrackor kan antas ges lagre prioritet. Detta resonemang landar i att
utbyggnaden Stockholm—-Go6teborg och Stockholm—Malmé, med
anslagsfinansiering, kan vara klar tidigast 2064, men sannolikt senare.

Det ar Sverigeforhandlingens bedémning att en sa lang utbyggnadstid gor att

e de nyttor som hoghastighetsjarnvagen kan bidra till (se ovan i detta
avsnitt 4.2) blir valdigt osdkra - i varje fall kan inte de nyttor som
Sverigeforhandlingen studerat realiseras,

e antalet kostnadsdrivande provisoriska losningar blir fler vilket gor att
kostnaden i praktiken 6kar ytterligare,

e risken okar att for mycket kapacitet hinner tas i ansprak av lokal och
regional trafik, och att framkomligheten for hoghastighetstagen blir
otillfredsstallande,

e kommunernas planeringsprocesser forhindras eller férsvaras eftersom
flera utredningskorridorer och alternativa stationslagen kan finnas under
lang tid, och att

e den nya jarnvagen har byggts och vidmakthalls fér en teknisk standard
som inte behdvs.

Samtidigt maste forstas ocksa andra angeldagna infrastrukturprojekt kunna
genomforas, liksom att dagens jarnvag maste underhallas sa att jarnvagstrafiken
kan genomfdras med betydligt battre kvalitet an i dag.

Genom att kombinera finansieringen med lan kan utbyggnadstiden kortas ner,
och de nyttor som beskrivs i ovan i detta avsnitt 4.2 kan darmed uppsta betydligt
tidigare.

> Regeringen, "Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsévergripande plan for
utveckling av transportsystemet och trafikslagsévergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur (rskr. 2016/17: 101)".



Motivet till en kopplingspunkt i Hassleholm ar att den mojliggor ett effektivt
utnyttjande av de fyra sparen séder om Hassleholm. Med den kopplingspunkten
avlastas befintlig S6dra stambana séder om Hassleholm vilket ger plats for mer
godstag och mer regionaltag, och det gor att inte bara hoghastighetstag utan
ocksa snabba regionaltag exempelvis pa strackorna Malmo—Kristianstad och
Malmo—Vaxjo kan utnyttja hdghastighetsjarnvagens hogre hastighet och battre
kapacitet soder om Hassleholm.

4.3 Om beslut trots allt tas om lang byggtid

Om utbyggnaden trots allt sker med anslagsfinansiering kan utbyggnaden enligt
vad som beskrivs i avsnitt 4.2 komma att vara fardigstalld tidigast 2064, men
sannolikt senare. | sa fall behover utbyggnadsstrategin brytas ner i kortare
etapper for att 4nda bidra till att mojliggora hoghastighetstagstrafik och
atminstone dra nytta av delar av investeringen. Dessa kortare strackor bor dock i
sa fall leda till att minst en hel &ndpunktsstracka byggs sa fort som majligt. Vart
forslag ar i sa fall féljande utbyggnadsordning:

1. De strackor som lyfts fram i regeringens direktiv till Trafikverkets
atgardsplanering, d.v.s. Ostlanken och Lund—Hassleholm. Ostlanken
foreslas ga genom Link6pings tatort.

2. Fortsattning pa Ostlanken vidare till Jonkdping, dels for att koppla dven
Jonkoping till en storre arbetsmarknad som ocksd omfattar till exempel
Linkoping och Norrképing, och dels for att genom en kopplingspunkt pa
lamplig plats mellan Linkdping och Jonkoping astadkomma kortare
restider dven Stockholm—-Malmaé.

3. Strackan Goteborg—Boras, med fokus pa regionaltagstrafik med majlighet
for trafikering dven med hoghastighetstag.

4. Jonkoping—Boras, och en ytterligare uppgradering av strackan Goteborg—
Boras for att hantera bade hoéghastighetstagstrafik och regionaltagstrafik.

5. Jonkodping—Hassleholm.

Den prioritering som anges har, liksom de kriterier som beskrivs nedan, géller
ocksa om det beslutas for en snabb utbyggnad enligt avsnitt 4.1, men om till
exempel tillgang till vissa kompetenser, till exempel projektorer eller
entreprendrer, gor att en prioritering anda senare visar sig blir nddvandig.



Motivet till att strackan (Stockholm-) Jarna—Almedal (—-G6teborg) bor byggas forst

om beslutet blir en lang utbyggnadstid utgar fran en utvardering av foljande

kriterier:

1.

o v AW

7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.

Strackan ska vara relevant for kommersiell trafikering med
hoghastighetstag.
a. Detta kriterium varderas inte utan ar en grundférutsattning.
Uppfylls inte detta sa ar inte strackan aktuell att prioritera.
Strackan ska vara relevant for trafikering med storregionala tag.
a. Detta kriterium varderas inte utan ar en grundforutsattning.
Uppfylls inte detta sa ar inte strackan aktuell att prioritera.
Investeringskostnad.
Restidsvinster och antal tillkommande tagresenérer.
Restidsvinst och antal tillkommande tagresenarer per investerad krona.
Avlastning av befintliga stambanor for mojliggérande av 6kad
godstagstrafik och 6kad regional tagtrafik.
Avlastning av sarskilt hart belastade delstrackor pa befintliga stambanor.
Tidsaspekt.
Storre arbetsmarknadsregioner.
Antal bostader.
Overflyttning av resenirer fran flyg till tag.
Godsnyttor.
Internationellt tagresande.

Utifran Sverigeforhandlingens perspektiv ar alla kriterier viktiga. Om beslutet trots

allt blir en lang utbyggnadstid ar det var uppfattning att investeringskostnad,

restidsvinst, antal tillkommande resenérer och storre arbetsmarknadsregioner ska

ges hogst prioritet, forutom kriterium 1 och 2 som ar grundférutsattningar.

Kriterierna kan uppfattas som att de inbjuder till dubbelrdkning av vissa nyttor,

men ska inte anvdndas pa det sattet. Att vi anda valt att redovisa nyttorna pa

detta satt ar for att det enligt var uppfattning ger en 6kad tydlighet i vad nyttorna

bestar i.

Kriterierna beskrivs forenklat av sammanstéallningen nedan, dar fargerna betyder

foljande:

Ger bast resultat, relativt sett
Ger ett resultat som relativt sett inte ar lika bra som gront
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Kriterium 1: Bada strackorna uppfyller det grundlaggande kravet att 6ver
huvud taget vara relevanta fér kommersiell hoghastighetstagstrafik®.

Detta kriterium varderas inte utan ar en grundforutsattning. Om det inte
uppfylls sa ar inte strackan relevant.

Stockholm—Goéteborg | Stockholm—Malmé

Kriterium 2: Bada strackorna uppfyller det grundlaggande kravet att 6ver
huvud taget vara relevanta for storregional tagtrafik. Hit hor till exempel
Stockholm—Ostergétland—Jénkdping, Géteborg—Boras—Jénkdping och
Malmo—Hassleholm.

Detta kriterium varderas inte utan ar en grundforutsattning. Om det inte
uppfylls sa ar inte strackan relevant.

Stockholm—Géteborg | Stockholm—Malméo

Kriterium 3: Investeringskostnaden &r jamforbar. Enligt Trafikverkets’
berdkningar ar strackan Jarna—Almedal cirka 3-5 procent billigare an
Jarna—Lund, men samtidigt finns ett osdkerhetsintervall vilket gor att
skillnaden mellan de tva strackorna ar for liten for att i sig vara
utslagsgivande.

Stockholm—Goteborg | Stockholm—Malmd

Kriterium 4: Bada alternativen leder till stora restidsvinster, men
restidsnyttan och antalet tillkommande tagresenérer ar enligt
Trafikverket?® storre for strackan mot Goteborg &n for strackan mot
Malmo.

Stockholm—Géteborg | Stockholm—Malméo

Kriterium 5: Som en foljd av att investeringskostnaden ar likvardig och att
restidsnyttan och antalet tillkommande tagresenérer ar bast Stockholm-—
Goteborg blir ocksa restidsnyttan och antal tillkommande tagresenéarer
per investerad krona battre Stockholm—-Goteborg an Stockholm—Malmo.

Stockholm—Goéteborg | Stockholm—Malmé

6 Sverigeférhandlingen, ”Delrapport frdn SVERIGEFORHANDLINGEN.
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella foérutsattningar”,
www.sverigeforhandlingen.se

" Trafikverket, ”Rapport 2017:133. Hoghastighetsbanor Stockholm-Goteborg respektive
Stockholm-Malmé. Oversiktlig sammanstillning av effekter”,

samt |[6pande avstamningsmoten med Trafikverket i perioden februari-juni 2017.

® Trafikverket, "Rapport 2017:133. Hoghastighetsbanor Stockholm-Goteborg respektive
Stockholm-Malmé. Oversiktlig sammanstalining av effekter”,

samt l[6pande avstamningsmoten med Trafikverket i perioden februari-juni 2017.
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e Kriterium 6: Bada strackorna ger stor och nédvandig avlastning av
befintliga stambanor®. Skillnaden mellan de tva strackorna &r dock inte s&
stor och entydig att den kan anses vara utslagsgivande.

En utbyggnad Stockholm—Goteborg avlastar

o Vastra stambanan Jarna—Katrineholm fran tag bade Stockholm-—
Goteborg och Stockholm—Malmo,

o Vastra stambanan Katrineholm—-Goteborg fran tag Stockholm-—
Goteborg,

o Sodra stambanan Katrineholm—cirka Tranas fran tag Stockholm-—
Malmo, och
inga tag Sodra stambanan cirka Tranas—Malmo.
D.v.s. en utbyggnad Stockholm-Goteborg avlastar Vastra
stambanan och ungefar halften av Sédra stambanan.

En utbyggnad Stockholm—Malmé avlastar
o Vastra stambanan Jarna—Katrineholm fran tag Stockholm—-Malmo
(men inte fran tag Stockholm-Go6teborg),
Vastra stambanan Katrineholm—Goteborg avlastas inte,
Sédra stambanan Katrineholm—cirka Tranas fran tag Stockholm—
Malma, och
Sédra stambanan cirka Tranas—Lund fran tag Stockholm—Malmé.

D.v.s. en utbyggnad Stockholm—Malmo avlastar S6dra stambanan
och en mindre del av Vastra stambanan.

| Stockholm—Géteborg | Stockholm—Malméo

° Trafikverket; se kartorna i Bilaga 1,

Trafikverket, "Rapport 2017:133. Hoghastighetsbanor Stockholm-Goéteborg respektive
Stockholm-Malmé. Oversiktlig sammanstalining av effekter”,

samt l[6pande avstamningsmoten med Trafikverket i perioden februari-juni 2017.
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e Kriterium 7: Bada strackorna ger stor och nédvandig avlastning av de
hogst belastade delarna av befintliga stambanor®. Skillnaden mellan de
tva strackorna ar dock inte sa stor och entydig att den kan anses vara
utslagsgivande.

Av de strackor som dr rodmarkerade pa kartorna 6éver kapacitets-
utnyttjande (se bilaga 1) avlastas foéljande:

o Ar2015 (max tva timmar och hela dygnet) avlastar en utbyggnad
Stockholm—-Go6teborg
= Vastra stambanan Jarna—Gnesta och Falkoping—Goteborg,
samt
= Sodra stambanan Norrkdping—Linkdping.
o Ar2015 (max tva timmar och hela dygnet) avlastar en utbyggnad
Stockholm—-Malmo
= Sodra stambanan Norrkdping—Linképing och Hassleholm-—
Lund.
o Ar2040 (hela dygnet) avlastar en utbyggnad Stockholm—Goteborg
= Vastra stambanan Jarna—Gnesta, Katrineholm—Hallsberg,
Laxa—Skovde och Falképing—Goteborg, och
= S@dra stambanan/Nykopingsbanan Jarna—Nykoping samt
Norrkoping—Mjo6lby.
= D.v.s. stor del av Vastra stambanan och del av Sédra
stambanan.
o Ar 2040 (hela dygnet) avlastar en utbyggnad Stockholm-Malmo
= Vi&stra stambanan Jarna—Gnesta,
» Sodra stambanan/Nykopingsbanan Jarna—Nykoping,
Norrképing—Mijélby, Nassjo—Alvesta, Almhult—H&ssleholm
och Eslév—-Lund.

= D.v.s. stor del av S6dra stambanan, men valdigt lite av
Vastra stambanan.

| Stockholm—Géteborg | Stockholm—Malmo

e Kriterium 8: Givet att vare sig finansiering eller andra faktorer paverkar
utbyggnadstakten sa kan Stockholm—-Goéteborg och Stockholm—Malmé
byggas ut i ungefar samma takt - ingen gar uppenbart snabbare att bygga
ut dn den andra®’.

| Stockholm—Go6teborg | Stockholm—Malmd

10 Trafikverket; se kartorna i Bilaga 1,

Trafikverket, "Rapport 2017:133. Hoghastighetsbanor Stockholm-Go6teborg respektive
Stockholm-Malmé. Oversiktlig sammanstillning av effekter”,

samt |[6pande avstamningsmoten med Trafikverket i perioden februari-juni 2017.

" Trafikverket, ”Rapport 2017:133. Hoghastighetsbanor Stockholm-Goteborg respektive
Stockholm-Malmé. Oversiktlig sammanstalining av effekter”,

samt l[6pande avstamningsmoten med Trafikverket i perioden februari-juni 2017.
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Kriterium 9: Ett av de viktigare bidragen hoghastighetsjarnvagen ger ar att
den kan bidra till storre arbetsmarknadsregioner. Hoga hastigheter ger
kortare restider vilket i sin tur leder till att manniskor kan séka arbete och
foretag kan hitta kompetens inom ett stérre omrade. Detta utan att
manniskor nédvandigtvis maste flytta. Har ger strackan Stockholm—
Goteborg mer an Stockholm—Malmé i kraft av att fler stora och
medelstora stader kommer inom pendlingsavstand.

Hit hor till exempel Géteborg—Boras—Jonkoping, Norrkoping—Linképing—
Jonkoping och Boras—Jonkoping—Linkoping.

| Stockholm—Goéteborg | Stockholm—Malmé

Kriterium 10: Inom ramen for Sverigeférhandlingens uppdrag ger strackan
Stockholm—Goteborg totalt fler bostader an Stockholm—Malmé™2.
Skillnaden ar dock for osaker for att bli alternativskiljande, dels eftersom
det &r osdkert hur antalet bostader paverkas av den ena eller andra
strackan, och dels for att det i stader med storstadsatgarder ar svart att
selektera ut vad som kan kopplas till just hoghastighetsjarnvagen.

| Stockholm—Goéteborg | Stockholm—Malmé

Kriterium 11: Bada alternativen bidrar till 6verflyttning till tagresande,
men strackan Stockholm—Malmo bidrar till att minska flyg-och bilresandet
mer &n strackan Stockholm—Goteborg®.

| Stockholm—Go6teborg | Stockholm—Malmé

Kriterium 12: Bada strackorna bidrar till mojlighet att 6ka godstrafiken pa
jarnvag, men strackan Stockholm—Malmo bidrar i storre utstrackning an
Stockholm—Goteborg till detta™.

| Stockholm—Goéteborg | Stockholm—Malmé

Kriterium 13: Stockholm—Malmo bidrar i storre utstrackning an
Stockholm—Goteborg for att 6ka ett internationellt tagresande och
darmed integration med grannlander.

| Stockholm—Goéteborg | Stockholm—Malmé

2 Sverigeforhandlingens 6verenskommelser med berérda kommuner.

B pwc, ”Sverigeférhandlingen, Kommersiella forutsattningar for hoghastighetstag i
Sverige” (2015)”, www.sverigeforhandlingen.se

“ Trafikverket, ”Rapport 2017:133. Hoghastighetsbanor Stockholm-Goteborg respektive
Stockholm-Malmé. Oversiktlig sammanstalining av effekter”,

samt l[6pande avstamningsmoten med Trafikverket i perioden februari-juni 2017.
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5 PLANERINGSPROCESSEN

5.1 Sverigeforhandlingens forslag
Oavsett vilken utbyggnadsordning och utbyggnadstakt som beslutas foreslar

Sverigeférhandlingen att planeringen avseende samtliga strackor skyndsamt ska
ga vidare och na sa langt som mojligt.

Trafikverket bor dven fortsatta att utreda om, hur och nar kapaciteten behover
forstarkas narmast de tre storsta staderna.

5.2 Motiv till forslaget

En utdragen planeringsprocess riskerar bland annat medféra att kommunerna
under manga ar maste leva med att det finns flera och breda utredningskorridorer
och flera alternativa stationslagen. Detta kan medfora att kommunernas
planeringsprocesser, till exempel satsning pa bostadsbyggande, lokala vagar och
annat samhallsbyggande, forhindras i avvaktan pa att statens planeringsprocess
kommit sa langt att korridorernas utbredning kan minimeras. Detta gor det
angeldget att planeringsprocessen, oavsett utbyggnadsordning och
utbyggnadstakt, gar vidare sa fort som mojligt och sa langt som mojligt.

En trafikering av hoghastighetsjarnvagen bidrar till en 6kad trafikvolym ocksa
narmast de tre storsta staderna. Bedomningen s& har langt™ &r dock att
trafikeringen med hoghastighetstag i sig inte ger behov av ytterligare
sparkapacitet pa strackorna Jarna—Stockholm C, sédra Lund—Malmo C eller
Almedal-Goteborg C. Daremot kan en utokad lokal och regional trafik komma att
ge ett behov av kapacitetshéjande atgarder. Darfor bor Trafikverket fortsatta att
utreda

e om ytterligare kapacitet behovs,

o vilka atgarder som i sa fall behovs, och

e ndr atgarderna behéver finnas pa plats.

© Avstamningsmoten med Trafikverket avseende utredningsuppdrag 60 ”Strackorna
narmast de storsta stadderna”. Slutrapport sker 2017-08-31.
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6 UNDERLAG

Underlagsmaterial har inhamtats, skriftligt eller vid moéten, fran

Trafikverket, “Rapport 2017:133. Héghastighetsbanor Stockholm-
Goteborg respektive Stockholm-Malmé. Oversiktlig sammanstalining av
effekter”,

Trafikverket, l6pande avstimningsmoten i perioden februari-juni 2017.
SJ AB (avseende trafikering).

Branschféreningen Tagoperatorerna (avseende trafikering).
Overenskommelser om bostadsbyggande med berérda kommuner.
PwC, "Sverigeférhandlingen, Kommersiella férutsattningar for
hoghastighetstag i Sverige” (2015), www.sverigeforhandlingen.se
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BILAGA 1, KARTOR AVSEENDE KAPACITETSUTNYTTJANDE

Nedan redovisas tre kartor fran Trafikverket avseende kapacitetutnyttjandet langs
bland annat Vastra och S6dra stambanan. Kartorna utgor underlag for kriterie 6

och 7 idenna PM.

GOTEBORG

Ovan: Karta dver sodra Sverige visande
kapacitetsutnyttjandet under max 2 timmar
hdsten 2015.

Kalla: Trafikverket.

Ovan: Karta éver sédra Sverige visande
kapacitetsutnyttjandet under helt
vardagsdygn hésten 2015.

Kalla: Trafikverket.

N\ B
° UPPSALA
‘ VASTERAS

- STOCKHOLI
ESKILSTUNA
S@DERTALIE

NYKOPING
NORRKOPING
LINKOPING

VASTERVIK

OSKARSHAMN

KALMAR

~

HELSINGBORG KARLSKRONA
KRISTIANSTAD

LUND Stora begransning:

MALMO
Medelstora begran

TRELLEBORG YSTAD Sma eller inga beg

Ovan: Karta éver sédra Sverige visande
kapacitetsutnyttjandet under helt
vardagsdygn enligt Basprognos 2040.
Kalla: Trafikverket
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