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Sammanfattning

Trafikverket fick i oktober 2016 i uppdrag fran Sverigeforhandlingen att klargora trafikering
och kapaitet med all forvantad tagtrafik pa fyra strackor in till de stéstaderna med ny
hoghastighetgirnvag.Infarten mot Géteborg kommer att studeras senare, eftersom en
dialog pagar om majlig ny inriktning for denna stradkappdraget har ingatt att ta fram

ett Bascenario ochalternativa trafkeringscenariethade vid fardigstallandet och tio ar
efter hdghastipetsjarrvagens ibruktagande ca 2020850. For 2042050 har det
foreslgitsatgarder for att klaraen storreefterfragan. Det har genofirts flera avstam
ningsmdten med trafikoperatdrer och regionakallektivtrafikmyndicheter for att klargéra
efterfragad trafik med hoghastighetstag, storregionala tdg och tagtrafik fran dvriga
jarnvagar in mot storstaderna. Det finns osdkerheter i dessa ansprak, men utifrdn dessa
inspel har Trafikerket foreslagit ka trafikeringsscenarier som legat till grund for kapa
citetsandyser.

Med ny hoghastighetsjarig antas dagens snabbtagstrafik Stockhgl@bteborg/Malmo
flytta till hoghastighetsjamégen. En ny hoghastigtgarnvag avlastar da befintliga stam
banor, dar det blir mojligt att bade 6ka godstrafik och regional persontrafik. Det medfor
totalt sett en dkad trafik in mot storstaderna. Storre delen av trafikokningen skulle dock
ske dven utan en hoghastigtgarnvag.Om exempelvis dagens t@igtal g strackan Alvsjo

¢ Flemingsberg jamfors med 202050, antas en fordubbling av antalet tag, varav pendel
tag och regionaltag star for ca 70 % av trafikokningen, medan godstag och langvaga
persontag star for ca 15 % vardera. Om kapaciteten skulle forisattan nya hoghastig
hetsbanor beddms att ca 90 % av trafikokningen anda skulle efterfragas. Det mesta av
atgarder in mot storstader skulle saledes behdvas aven utan ny hoghastigheggjdrn
uppdraget har det inte ingatt att studera kapaciteten pavgahtghastigetsjarnvagen. Da
det gjorts avancerad#rafikanalyser har det dock framkomntt antal viktiga

observationer som redovisas i rapporten. Det géller ett antal konfliktpunkter pa strackan
fran Jarna fram till delningspunkten mot Géteborg rddpee Malmé vaster om Jonkoping.

Genom att hoghastighetsjawigen bade skapar kortare restider och okar tillgangligheten
till storre tatorter langs vagen kommer efterfragan att patagligt oka. Badédstighets

tag och storregionala tag har dock flétislatser an dagens tag, vilket medfor att antal tag
inte Okar lika mycket som antalet resenérer. Avlastningen av befintliga stambaredyar

att godstrafik under dagtid drabbas av betydligt farre forbigangar. Det medfor bade-patag
ligt kortare kortideroch lagrekoérkostnadergenomfarre stopp. Som en konsekvens av

detta antas en kraftig utokning av godstrafiken pa framforallt Sodra stambanan.

Vid hoghastigetgarnvagens ibruktagande 203840 antas att det inte gjorts nagra andra
utbyggrader utéverplan 20142025. Trafiktbudet har ddanpassastill begransningar i
infrastrukturen och pa vissa avgangar skulle det kravas 400 meters tag for att erbjuda
tillrackligt med sittplatskapacitet. Restidsmalen 280 till Géteborg och 2:30 till Malmo
har vart styrande parameter for trafikeringsupplaggenenrestidsmalethar anda inte
uppnatts till Malmé 2038040. Tio ar senare ca 2045050 har det antagits att det gors
utbyggnader for att tillgodse starka 6nskemal om en mer omfattade trafik in mot
storstaderna. Det har darvid provats olika trafikerisgenarer. Om atgardernasom
foreslas 20482050gors tidigareskulle trafiken 6ka tidigareDet skulle minska restiderna,
men samtligt 6ka trafiken pa hoghastigheditet och 400 meters tag skulle till edrjan

inte bli lika efterfragat. Darigenom skulle konflikten mellan hdghastighetstag och
storregionala tagka. Vara analyser visar att Vagnharad och Tranas da skulle fa samre



mojligheter till uppehall med storregionala tdg pa hoghdstigiarnvagen givet att
infrastrukturen byggs ut enligt nuvarande planering. Dessa konflikter bedéms inte vara
l6sbara genom enbart tidtabellsatgarder.

| tidigare studier har det pa Grodingebanan (Flentieggg Jarna) antagits upp till 14

tag/h i varje riktning, som ufgrt begransningen for antal tdg soderifran in mot Stockholm.
For att kora mer an 14 tag/h foreslas ytterligare tva spar, som bedéms kosta ca 10
miljarder kr. Det blir d& mojligt att utdka till 18 tag/h, dessutom minskar restiderna for
bade hoghastighetstiioch storregionala tag med ca fyra minuteetta medfor
sammantaget stora nyttoeffekter for jarnvagstrafikedt kora mer an 18 tag/tkraver
avenfler spar Stockholng Flemingsbergsom skulle krava betydande investeringar

Citytunneln i Malmo kommertaha begréansad kapmdtet, darfor maste fler tag ha slstia

tion Malmo C. Det medfor att det redan till 202840 behovs planskild sparkaisg pa
Malmé C for att minska korsande tagvagar. For att klara 6nskemal fram tilZIBbom

fem hoghastipetsag/h och fler regionala tag, kravs fler spar i Citytunneln eller atgarder
for att minimera antalet korsande tagvagar kombinerat med att kontinentalbanan nyttjas
mer. Desenare atgarderakostar ca 23 miljarder ochér vasentligt billigaredarforhar
dessaantagits Har ingar avedubbelspar Malmo G Ostewvarn och atgarder i Svagertorp.
Pa lang sikt kravs ocksa atgarder for att kunna framfora 6kad godstrafik forbiHiznd.
finns flera olika forslag solredomdskostal-4 miljarder kr. De foreslagna lI6sningarna
medfor att de viktigaste 6nskemalen klaras.

Nuvarandekommersiella trafikoperatorer har inte visat intresse att kora hoghastigagts
vidare fran Stockholm via Arlanda till Uppsala. Det beror dels pa att eftarfriage
beddms vara tillrackligt stor och dels pa att den forvantat goda punktlighféten
hoghastighetstagen riskerar att férsamras. De regionala intressenterna i Stockholms lan
anser dock att restiderna fran Ostergétland till Arlanda och Uppsala biérafing och ser
denna trafik som mycket angelagen. Konsekvenserna av detta har studerats. For att
mojliggora detta utan storre utbyggnad skulle annan tagtrafik pa strackanistinck
Uppsala behéva minska i motsvarande grad. | denna studie har désditisuatt det aldrig
ar fler an tva tag/h fran Ostlanken som kor vidare norr om Stockholm. Den planerade
trafiken forvantas da klaras utan ytterligare atgarder pa delen Stockqdlppsala men
det kravs vandspamorr omUppsala. | rapportenamnsocksa tbyggnader Stockholrg
Uppsala for att klara en utdkad regional/pendeltrafik.

| kapitel 5 visas pa mojligheter att anvanda sig av ség¢garder for att atminstone delvis
klara efterfragan med en stérre samordning av tagtrafiken for att darigenom minska
antalet tdg. Det ar ocksa en bra majlighet att kunna skjuta ett storre projekt framat i tiden,
men ger stora inskrankningar. Det &r dock viktigt att kunna ta till dessa mojligheter for att
inte strypa efterfraganmenkraver ocksa mojligheter for Trafikvetkatt administrativt

styra trafikutbudet. Pa nasta sida visas en samiiaaming av foreslagna atgarder, nér

tiden det kravsatgarder, sambm de kravs aven utan hoghastighetsjaig. Sammanstall
ningen visar att det endast &mbyggnad for 400 meterdaitformar som endast kravs

med hdghastighejarnvag



Behov aven utan hoghastighetsté Konsekvens om atgarden Kostnads

uteblir beraknat
Stockholm, Tomteboda 20352040 Ja, for 6kad regionaltagstrafik Inte mojligt med 400 m Nej
bangard langa tag
Goteborg C, ombyggnad 20352040 | Ja, men i mindre omfattning Inte mojligt med 400 m Ja
av norra delen l&nga tag till Goteborg
Malmo C, planskild infart | 20352040 Ja, behov uppstar nar 4 spar Farre tdg angor Malmo C | Ja
till banhallen Hassleholng Lund kan nyttjas

fullt ut genom infrastruktur
utbyggnader norr om Hassleholm

Uppsala fler spar for 20452050 Ja, annu fler vandspéehovs for | Tagen vands i Stockholm | Ja
tagvandning regional trafikbkning eller norr om Uppsala
Stockholm C, 20452050 Ja, men intet00 mlanga Nagot begransad trafik Nej
bangardsombyggnad plattformar.
Nya sparFlemingbergg | 20452050 | Ja, men lite annorlunda Delarav trafiken med Ja
Jarna utformning hoghastighetsig maste ga
sammankopplde till
Jonkoping
Lund C, ombyggnad eller 2045trafik  Ja, nar fler sganorr om Lund Ja
avlastning genom nya byggs (oavsett hdghastighetsban
spar utanfor Lund eller konventionell bana)
Arlév, ombyggnad av 20452050 | Ja,nar fler spa norr om Lund Farre regionalgodstag Ja
infarten till Malmd byggs (oavsett hdghastighetsban (jamfért med prognosen for
Godsbangard eller konventionell bana) 2045
Fler spar pa Malmoé C 20452050 Ja, nar utbyggnader skedét Farre tdg angor Malmo C | Ja

konventionella natet norr om

Lund eller sédeom Malmo
Dubbelspar Malmé C 20452050 Ja, behovs nar Kastrup byggs ut | Farre regionaltag (&n i 2045 Ja
(banhallen)c Ostervéarn fyra spar trafiken)

Planskildheter Svagertorp 20452050 Ja, beh6vs nar Kastrup byggs ut Farre regionaltag (&n i 2045 Ja
fyra spar trafiken)



1.Inledning

1.1. Bakgrund

| Sverige utreds for narvarande en utbyggnad afigghastighetsjarnvagtockholmg
Goteborg/Malmo. Med enhdghastighetsjarnvag antaggenssnabbtdg med hastigheter

pa 200 km/hersattas av hoghastighetstag med hastigheter pa upp till 320 km/h. De kort
are restiderna medfor bade en 6kad efterfragan och effektivare utnyttjiande av fordonen
eftersomsnabbare tadninner kora fler omlopp under en dag. Det medfor samtaget

fler resenarer och fler avgangar, men da hoghastighetstag antas ha fler sittplatser an
snabbtagen okar inte antal tag lika mycket som antalet resen@wedstrafik pa jarnvag

har under desenastel5-20 aren ocksa tkat, men pa grund av att det kérs mycket
persontrafk in mot storstaderna har det varit svdiir godstrafikeratt fa attraktiva tider i
sparen, vilket har hammat utvecklingen. Pa strackorna in mot storstaderna ar det den
regionala tagtrafiken sorhar haft den klart storsta trafikokningen under de senak$e20
aren. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har dessutom starka 6nskemal om att
kunna utoka denna tagtrafik. Onskemal om att kunna utoka olika slags tagtrafik medfor att
det pa langre sikt kan komngt kravas stora utbyggnader narmast storstaoer

1.2. Uppdrag och syfte

Utifran ovanstaendegavSverigeforhandlingeden 27 oktober 2018 rafikverketi uppdrag
att utreda och beskrivailken trafik som forvéantas till hdghastighetsjarnvagens ibruk
tagandesamttio ar efter ibruktagandetMer konkrethar foljande ingatt i
Sverigeforhandlingenuppdrag till Trafikverket

1 Vilken trafiksom Brvantas till hdghastighetsjarnvagens ibruktagarf@e352040),

samtcirka tio ar efter ibruktagandgantaget 20452050).

1 Kénslighetsanalysanedolika alternativarafikeringsscenarier.

1 Vilka utbyggnader som fostas och vad de forvantas kosta och konsekvenser.
De strackor som ingick i det ursprungliga uppdraget visas i figur 1.1.

Figurl.l: strackor som sklle belysas inom uppdrag 60
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| slutskedet beslutades dock att strackoragGoteborgskulle utga da det pagar
forhandlingar som interdavslutade | uppdraget har det ingatt att Iopande stamma av
pagaende arbete med Sverigefiandlingen, Stockholms lans landsting, Vastra Gotalands
regionen, Region Skane, Sthokm stad, Goteborgs stad och Malmo stad. Rarbland
annat sakerstas att utrechingen fangar upp och tar hojd for den trafik som dessa
lan/regioner ser framfor sig och ar beredda att upphandla om den inte bedrivs
kommersellt, samt att andra delvis parallella utredningar avseende funktion, trafikering
och infrastruktur fangas upp. Detihdarvid aven skett avstamning med SJ,
Tagoperatorena samt regionala kollektivtrafikyndicheter.

Detta uppdrag 60 redovisasubricerande rapport, de mera detaljerade analyserna redo
visas i underlagsrapporten Trafikering och kapacitet. | underlagsrapporten finns ocksd mer
underlag tillnedanstaenddragestaliningasomar exempel pa saker sohar beaktas:

1 Om det behdvs yttedjare spar fran Jarna och in mot Stockhdhir dessa da byggas
for hoghastighetstag eller for regionaltag, och bor dessa da byggas parallellt med
hdghastighetsjarnvagen eller som en separat jarnvag?

1 Om det behovs ytterligare spar mellan Lund och Malhor dessa da byggas parallellt
med hdghastighetsjarnvéagen eller som en separat jarnvag?

9 Skiljier sig atgarderna at om hoghastighetstagen ska kunna kéra Mgkpenhamn
via Citytunneln eller bade via Citytunneln och via Kontinentalbanan?

1 Skilier sig atgardea at beroende pa placering av depa®@nna punkt har dock
utgatt efter samtal medverigeférhandlingen

1 Nar ar det lampligt att plattformar byggs for att hantera 400 meter langa tag?

1 Behovs atgarder lokalt pa Stockholm C, Géteborg C och Malmé C for att
infrastrukturen ska klara den forvantade trafiken?

1 Prognoser avseende Oresundstrafik@enna punkt har dock utgétt efter samtal med
Sverigeférhandlingen

1.3. Tidigare uppdrag och forutséttningar for denna studie

| uppdrag nr 31 fran Sverigetd@ndingensomlamnades in i november 20Msade
Trafikverket vilken trafikering som var mojlig med olika scenarier fram till 2045 for
jarnvagssystemet Stockholguarnal uppdrag nr 4@varadeTrafikverket pa vilken
trafikering som mojliggjordes med davarande forgidgitbyggnad mellan Goteborg och
Boras och mellan Malmo och Lund samt konsekvemsl den tafik som Vastra
Gotalandsregionen och Regi@kanednskale genomfora.



1.4. Infrastrukturférutsattningar 2035-2040

De studerade trafikeringsscenarierna #9352040 bygger pa att det elast gors utbygg
nader enligt nuvarande plan 28-2025 med tillagg fémyahoghastighetjarnvagamDet
finns&nnuinget beslut om att bygga en hdghastighetsjarnvag, men Trafikvedtet
Sverigeforhaniihgenjobbar med en inritning. En viktigdel géllervilka stationer som ska
forutsattas om det byggs en hoghastighetsjarnwdggta visas figur 1.2.

Figurl.2: Sverigeforhandlingeaforslag till stationer och utformningpd hoghastighetsjarnvagen

| Sverigeforhandlingens utspiedin februari 201@ntogsavenforutsattningarom stations
lagen och kopplingspunkter for berérda stationerldev desauppgifter har darefter
andratsoch forutsattningar for rubricerande studigsas i figud..3.

Figurl.3: Forutsatt infrastrukturvid héghastighetsjarnvagns fardigstallande

Jéma Gestaberg

Vagnhirad
-

Almedal @ Mélnlycke
N —
I =

Landvetter
fiygplats




1.5. Infrastrukturférutsattningar 2045-2050

| kapitel 2 studeras ett basscenario 268340 som bygger pa tidigare redovisad

trafikering. | kapitel 3 studeras eBasscenario 2042050som tas fram utifran langsiktiga
onskemal. kapitel 4 studeras alternativa trafikeringar i bade tidsperspektiv 2238 och
20452050 .For att kunna fanga in vilken trafik som berérda operatorer ar beredda att
framforai tidsperspektiv 2042050, kravsatgardandeav flaskhalsatéangre ut i systemet

som begransar trafiken pgtrackona narmast storstadernaDet ar sjalvklart stora
osakerheter i de trafikeringsonskemal som kommit upp i diskussionerna, men det ar anda
det bastaunderlagetutifran den kunskap som finns idag.

Det som redan idag begransar trafiken in mot storstédderna ar att det finns ett antal
strackorpa manga sidobanatar trafiken inte kan 6ka pa grund kapacitetsbristDelar av
detta atgardas efter att nuvarande plan 262825genomforts, men det kommer aven
efter att planen genomforts att atersta ett antal strackor som medfor att trafkidet blir
lagre an vad sorannarsskulle ha framfortsOm dessa flaskhalsar inte atgargdasdet
saledednte heller majligtatt fAnga in btala efterfragan in mot storstaderna. Det ar i
dagslaget omojligt att sdga om dessa flaskhalsar har blivit atgardade til22B€5 men

for att kunna goéra en analysar det darfor forutsatts atkapacitetsbegransade flaskhalsar
langre ut i systemehar Hivit atgardale. Det ar dock viktigt att notera att dpti dessa
strackorinte forutsatts nagon forbattring av prestanda genom exempelvis kortare restider
eller annan korvag.

| tidsperspektiv 2042050 beskrivs och kostnadssatts framst atgarder som atede

till trafiken pa hoghastighetsnatet. Gransen ar dock lite svar att dra nar trafiken blandas
upp in mot de storre staderna. In mot Stockholm 6kar bade hoghastighetstrafiken och
regionataggrafiken ochNya spar Flemingsbeiglarnahar darfor forusatts till 2045
2050.Atgarden skulle dociivenbehdvasutan en ny hoghastighetsjarnvadven norr om
Stockholm mot Arlanda och Uppsala behdévs stora investeringar for att klara dnskade
trafikmangder. Har ar dedockregionat, pendet och 6vrig fjarrtagstafik somhelt driver

pa behoven Eftersom denna studiavgranas tillefterfraganfran hoghastighefgrnvagen
kommer det bara atforutsattaskapacitetsutbyggnadesom karpaverka efterfragan pa
hoghastighetstag.

En annan svar gransdragning galler orghrastighetsjarnvagen medfor att det frigors
utrymme pa befintliga stambanor som medfor att regional persontrafik och godstrafik kan
Oka. Trafikokningen kan da rimligen inte vara betingad av efterfrdgan p& hoghastighetstag
aven om hoghastighetsjarnvagen pka sjalva forutsattningen for trafikbkningen.
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2. Trafikering vid ibruktagandet 2035-2040

2.1. Forutséattningar

| uppdraget fran Sverigeforhandlingen antas utbyggnad av nigdstighetgarnvagtill
20352040med flera olikarafikeringsscenarier dettakapitel suderasett Basscenario
20352040som bygger pa tidigare redovisad trafikerifigafikeringgnskemalervisas
genom att berérda intressentdrar fatt forklara vilken trafik sonde skulle vara beredda

att kora. Utifran dessa 6nskemal tas det fraem mojlig trafikeringned hansyn till

tillganglig infrastruktui ett Basscenario 2032040 Darefter suderaskonsekvenseftr
kapacitetenmed trafikeringeni Basscenarit For att oka forstaelsen for trafikering med ny
hoghastighetgirnvag visaéven anagen trafikering om endast utbyggnader i plan 2014
2025 genomfors (utan ny htigstighetgarnvag).

2.2. Regionaltag i Malardalen

Trafiken i Malardalen genomgar en forandring genom att berérddédier pa attta Gver
ansvaret for delar av den lansoverislande trafiken Berdrda |an i Malardalen har tagit
fram ett trafikeringsforslag for 2030 inom ramen for rapportentttre sits (EBS), se
figur 2.1 nedan. EBS bygger bland arp@aatt Ostlanken ar utbyggd.

Figur2.1: Onskvard trafikering i Malardale2030 enligt En béttre sits
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1 En battre sits,16-09-30. Storregional systemanalys for Stockholm-Mélarregionen, Ostergétland och Gotland.



Idaggér tva olika tagystemStockholmg Ostergotland delsStockholmg Norrkoping med
stopp i Vagnharad\lykoping och Kolmardesch dels Gavle/StockholmLinkdping utan
stopp i SérmlandEfter att MALAB:Srafikplan 2017 implementerades gar det idag 17
dubbelturer/dygn pa strackan StockholtNykdping, vilket i princip motsvarar timmes
trafik. P& strackan NykopirgNorrkoping uppgar utbudet till 15 turer per vardag och
riktning (2 tag vander i Nykoping tinpa dagen). Linjeavle/Stockholng Linkdping hab-

7 turer/dygn i vardera riktningMed Ostlankerutbyggdantas all regional tagtrafiknellan
Stockholm och Ostergétland agé via Ostlanken EBS har det forutsatts Region Express
med stopp i Skavstapen enligt SJ planeras inte nagot stopp mellan Sédertalje och
Norrkoping. Utvecklingen pa Skavsta flygplats ar dock oséaker, om en storre det av flyg
trafiken skulle flytta fran Arlanda till Skavsta, kan det skapas underlag for fler tagstopp.

| figur 2.1 \8as bade den upphandlade lanséverskridande trafiken och den antagna
kommersiella trafiken, men inte pendeltdg i Stockholms, Uppsalas och Ostergotlands lan.
Hittillsvarande planering for Ostlanken har forutsatt lang bibana i Nykoping (se figur 2.2)
som inrebar att detsaknadorbindelse mellan Nykoping och Skavsta. Berdrda lan har
framfort att det ar en stor brist att det inte finns en majlig forbindelse mellan Nykodping
och Skavstd.EBS haforutsattningendarfor varit att regionaltagen angor bade Nykogin

och Skavsta, vilket inte & mojligt med lang bibana. Med kort bibana via Nykoping uppstar
mojlighet att kora mellan Nykoping och Skavsta, se figur 2.2. Trafikverket haller darfor pa
att se 6ver om kort bibankan vara en battre I6sning an lang bibat@m ramen for
rubricerande uppdrag har det dock antagits kort bibana.

Figur2.2: Lésning med lang och kort bibana vid Nykdping

Skavsta

R
bty o it

Nykoping Nykdping

FranNykopings Oxeldsundsch Trosa kommuneér pendlingertill Stoistockholmom-
fattande. Dalangvéaga tag intéingrekor via Nykoping aden regionala tagtrafien med
stopp i Vagnharad, Nykimm och Kolmarden mycket viktig fa@gionSérmland och
berdrda kommunerRegionOstegotland ser ocksé forbindelserna sbckholmsom
viktiga, men skriver i trafférsorjningprogrammet att detta kommerpa andra plat®ch
menar attresmojligheter mot Stockholm i forsta hand sékerstéled kommersiellrafik.

For att mojliggdra en ny station nara Vagnharads tatort har Ostlankens jarnvagskorridor
dragits genom ett kansligiatura 2000-omrade. Det &r idag oklart vad som hander med
befintlig station som ligger mer centralt. Som ndmndes dk@mmerNykoping istalleatt
forsorjasvia en bibana genom aén liten del awefintlig bana upprustakolmarden
kommerdaremotinte att anslutas till OstlankenKolmarderkommeristalletatt helt
forsorjasvia befintlig bana genom att pendély som idag vander i Norrkoping fortsétter till
Aby och KolmérderFor resdrén Kolméarden mot Stockholm och Nykdping kommer det d&
kravas tagbyte i dirkoping se fgur2.3.

2 Regionalt trafikforsérjningsprogram for Ostergétland, 2016-11-23
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Figur 2.3: Pendeltag i Ostergétland och regional tagtrafik fran Ostlanken

Vagnharad
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Nar det galler den regionala trafiken norr om Stockholm anger EBS fyra tdg/h exklusive
pendeltdg och tag till Dalarna, tva av dessa antas ha stopp i Knivsta och Solna. Stopp i Solna
skulle dock krava en stor ombyggnad som inte ingar i nuvarandelifirin ovanstaende
forutsattningar visas den antagna trafikeringen i Malardalen med Ostlanken i figur 2.4.

Figur2.4: Regionaltdg i Malardalemed Ostlanken(exkl. pendeltdg i Stockholm)
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Pa samma satt som BEantas tva regionaltag/h med stopp i Vagnhduach Nykoping.

Med forutsattning att det ar kort bibana som férbinder Skavsta och Nyképing, kan Skavsta
fa tva stopp/h. Utover detta antas S3:k.Ostpendel precis som idag kora direkt mellan
Sodertalje och Norrkoping. Till detta tillkommer langvagantéjan Stockholm och
Karlstad/Oslo som inte visas i figur 2.4. Langvaga tdg mellan Stockholm och



Goteborg/Malmobeskriva avsnitt 26. Pa strackan GnestaSddertalje antas pendeltag pa
samma satt som idag. Dessa pendekéagdock pa egna spar och kommer aldrig i konflikt
medtrafiken fran OstlankerMellan Stockholm och Uppsala antas regionaltrafiken utokas
till 5 tag/h, varav 3 tag/h via Arlanda. Till detta tillkommer tre pendeltag/h till Uppsala,
varav tva tag/h via Asihda, samt langvaga tag till Dalarna och Norrland.

Med en utbyggnad av en hbgstighetgarnvag till 203582040 antas vissa forandringar av
den regionala trafiken. Dels kommer Ostpendeln GaB¢ockholm Linkdping att utga
och erséattasavhoghastighestag, dels antas en niglinje mellan Stockholm och Goteborg
varannan timme langs Vastra stamban&@enna linjéir téankt att komplettera linjen
Stockholmg Orebrog Goteborgsa att det blir immestrafik via Skovdse figur 2.5

Figur2.5: Regionaltdg Malardalenmed hoghastighet (exkl. pendeltdg i Stockholm)

2.3. Regionaltag i Skane

Tagtrafiken inom Skane har utdkats kraftigt under de senastesléren. Pa Sodra stam
banan soder om Hassleholm gar numera 4 regionaltag/h under hogtrafik, soder om Eslov
ar det fran 2017 sa mycket som 6 regionaltag/h. Norr om Hassleholm gar 2 regghal
storre delen av dagen. Skanetrafikiear tidigare tagit fram en tagstrateiir 2037ochnu
arbetarden regionala kollektivtrafikyndigheten i Skane med en tagstratéiyi 2050.
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