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Sammanfattning

Grundbehovet av spér har definierats som tva spar for att ta emot 400 meter langa tag
pd Malmo C och Goteborg C och fyra spar pa Stockholms C samt majlighet att stanna
nord- och sydgdende 400 meter linga tag pé stationerna Sodertélje syd och
Flemingsberg. Uppdraget har genomfort pa kort tid, vilket medfort att endast mycket
grova kostnadsindikationer har kunnat tas fram. For att f& en tydligare kostnadsbild
behover fordjupande utredningar genomforas och konsekvenserna av att inte kunna
mota alla krav i den tekniska systemstandarden f6r hoghastighetsbanor (TTS) behover
ytterligare belysning.

Stockholm C

En anpassning for att sdkerstilla tva stycken plattformsspar for 400 meter langa tag i
varje riktning pa Stockholms central innebir stora forandringar. Med dagens
utformning inklusive de foreslagna forandringarna av Stockholms central, i samband
med anpassningar efter Citybanans 6ppnande, kommer tva avgaende och ett
ankommande tag samtidigt kunna angora stationen. For att sdkerstalla ytterligare ett
ankommande tdg samtidigt faller ombyggnaderna 6ver gransen till stora férandringar
med stor paverkan pa ovrig trafikering, kapacitet, flexibilitet och effektivt
fordonsutnyttjande. Detta givet nuvarande plattformsbredder. En utokad
plattformsbredd innebaér i sin tur ytterligare en 4n mer omfattande
bangardsombyggnad.

Med hénsyn till de konsekvenser som beskrivs kravs ett fordndrat helhetstank for
infrastrukturen (stationen, platser for omloppsnara tjanster, korttidsuppstéllning,
furnering och depé-tjanster) i Stockholmsomradet, vilket renderar i mer omfattande
ombyggnationer. Kostnaderna for dessa ombyggnationer ar i en storleksordning som
innebdr att alternativa I6sningar i form av exempelvis en ny station fér hoghastighetstag
bor analysera som jamforelsealternativ.

Sodertilje syd

En forlangning av befintlig plattformar for att ta emot 400 meter 1anga tag kan
genomforas men kravet pa 12 meter breda plattformar kommer inte att kunna motas
fullt ut. Om detta ska ske kommer omfattande ombyggnader att beh6va genomforas,
dessa dr inte kostnadsberdknade i nulaget.

Flemingsberg
Bedomningen ir att den befintliga plattformen kan forlangas. Plattformen kommer inte

att vara fullt ut 12 meter bred. Ska plattformen breddas till 12 m innebéar det bland annat
att spar behover flyttas och en bro byggas om, kostnaderna bedoms da 6ka betydligt.



Malmo C

Befintliga plattformar bedéms kunna férlangas och breddas for att uppfylla kraven. Det
finns en osdkerhet kring avstdnd mellan signal och tag vid ett av dessa spér, detta
behover utredas narmare. Daremot finns problem med sparradierna inne pa bangiende
dar en kurva behover ritas ut for att motsvara kraven. Om bangérden ska ta emot 400
meter ldnga tag ar det onskvart att dtgarder for att minska korsande tigvagar
genomfors.

Goteborgs C

Med nuvarande utformning av Goteborgs C ar det inte mojligt att ta emot 400 meter
ldnga tég fran den nya stambanan, for att detta ska vara majligt kravs en storre
ombyggnad av bangarden. Den forslagna atgidrden innebar en omfattande ombyggnad
av 8 spar. Med denna ombyggnad behover inga ytterligare dtgiarder goras for t.ex.
korsande tagvagar.

Kostnadsindikationer

For att genomfora ovanstidende atgarder ger de grova kostnadsindikationerna en
sammanlagd kostnad av 1500 mkr. I denna kostnadsindikation har inte kraven pa
plattformsbredder enligt TSS kunnat motas i Sodertilje syd, Flemingsberg och
Stockholm, om detta dr ett absolut krav ligger nuvarande kostnadsbedémning for att
16sa detta for Stockholm C pa 6-8 mdkr. Kostnadsindikationen forutsatter ocksa att de
foreslagna atgiarderna pa Stockholms C efter Citybanans 6ppnande genomfors. Att ta
emot 400 meter langa tag pa Stockholm C innebar konsekvenser for bland annat
funktionalitet, robusthet och kapacitet, dessa konsekvenser maste utredas vidare. Pa
Malmo C finns ocksa behov av atgiarder for forbattring av robusthet och kapacitet nar
man ska ta emot 400 meter ldnga tdg, en idéskiss for att I16sa kommande problem pa
Malmoé C indikerar en kostnad pa 200 mkr.



Inledning, uppdrag och Gvergripande
forutsattningar

Sverigeférhandlingen har gett Trafikverket i uppdrag att kostnadsberikna
stationsanpassning for 400 meter linga hoghastighetstig for Stockholm C, Sodertilje
syd Flemingsberg, Malmo C och Géteborgs C.

Kraven for stationsanpassning och stationsutformning regleras i teknisk systemstandard
for hoghastighetsbanor (TSS) vilken innehéller Trafikverkets tekniska krav och rad for
planering, projektering, byggande och drift av hoghastighetsbanor. TSS innehaller
specifika krav pa utformningen av stationsmiljoer for hoghastighetstég vilka har legat till
grund for kostnadsbedémningarna i denna rapport. Exempel pa krav ar:

- 410 meter langa plattformar
- Plattformsbredd 12 m
- Plattformsutformning enligt TDOK2014:0686

Dimensionering av stationerna utgér fran Trafikverkets antaganden om framtida
trafikering! av hoghastighetsbanorna.

Utredningarna for de olika stationerna har skett pa olika sitt, vissa ligger inom andra
uppdrag som utredningarna for Stockholm C och Malmé C. For Goteborgs C har en
enskild studie genomforts och for Sodertilje syd och Flemingsberg har bedomningar
gjorts. Kostnaderna ar framtagna med olika metoder och ger endast grova
kostnadsindikationer. For att kunna ge en utvecklad bild av kostnaderna for att ta emot
400m lénga tag pa dessa stationer behover ytterligare utredningsarbete genomf6ras och
en djupare konsekvensbeskrivning behover tas fram for att tydligare visa paverkan av
avsteg far TSS, t.ex. vad giller plattformsbredd.

Stockholms C

Forutsattningar och nulage

Trafikverket genomfor under 2015/2016 en funktionsutredning for Stockholms central
”Stockholms central, anpassningar och forbdttringar av infrastruktur och
resendrsfunktioner efter Citybanan”. Med anledning av uppdraget till Trafikverket frén
Sverigeférhandlingen har inom ramen for funktionsutredningen en utékad utredning
genomforts for att beskriva mojligheter och konsekvenser av att skapa ytterligare
plattformsspér for uppehall med 400 meter ldnga tég pa Stockholms central.

fot Stockholms sédra

! Trafikutredning 16-01-12 (rapport 40) Mot Karlberg »



For den utokade utredningen antas att 2 stycken plattformsspar for 400 meter langa tig
behovs i varje riktning.
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Fig. 1 Schematisk skiss 6ver nuvarande spar och plattformar pa Stockholms central.

Efter att Citybanan tas i bruk kommer det att finnas mojlighet att ta in 400 meter ldnga
tag pa tva spar, spar 8/10 samt pa spar 12. Den anviandbara plattformsldngden ar 490
meter for spar 8/10 och 411 meter for spar 12. Bigge sparen anviands vid normal
trafikering for sodergéende tag. Plattformen vid spar (11 och) 12 ar runt 8.5 m som
bredast. Halva plattformsldngden ar smalare dn 7 meter. Plattformen vid spar 8/10 &r ca
4 meter bred pa den sédra delen (sidoplattform) och ca 8 meter bred pa den norra delen
(mittplattform).

Studerade atgarder inom pagaende funktionsutredning

Bland de atgirder som foreslas i funktionsutredningen ingar férlangning av plattformen
vid spar 19 med drygt 60 meter i norra dnden sé att den majliggér 400 meters taglangd.
Spar 19 anvinds vid normal trafikering av norrgdende tig. Plattformen vid spar 19
(sidoplattform) ar 4 meter bred pa storre delen av 1angden. Den norra delen (ca 100
meter ldng) ar runt 3 meter bred.

Andra atgiarder som studerats i funktionsutredningen ar forandrad vixelkonfiguration
vid Tegelbacken samt vid serviceplattformarna for Spar C2-C4. Serviceplattformen ”S3”
flyttas s& att den kan anviindas bade fran spar C1 och C2. Atgirderna syftar till att
mojliggora en mer flexibel sparanvindning.

Inga av funktionsutredningens féreslagna atgarder ar finansierade och denna rapports
kostnadsindikationer forutsatter att atgarderna kopplat till forlangning av plattformen
for spar 19 dr utforda och darmed inte medtagna i denna rapports kostnadsindikation.



Studerade alternativ for ytterligare forlangda plattformar och dess
konsekvenser.

For att utreda mojligheterna till att forlanga ytterligare plattformar utéver det som
utreds inom pagiende funktionsutredning har i denna utékade utredning ett antal olika
alternativ studerats.

Tva olika alternativ for en forlingning av plattformarna i norra dnden har studerats och
for dessa har 6versiktliga kostnadsbedomningar gjorts. Gemensamt for dessa alternativ
ar att de innebar stora ombyggnadsbehov for att mojliggora en forlangning av ytterligare
en plattform. Férandringarna i sparutformningen for att &stadkomma detta ar dock sa
stora att det i sin tur innebdr att ytterligare plattformar kan forldngas.

Tva ytterligare alternativ har studerats, plattformsférlangning séderut och forlangning
vid spar 11. Dessa bedoms vara komplexa med stora oklarheter och har i denna
utredning endast studerats pé en 6vergripande niva och har inte heller
kostnadsbedomts.

For att avgora vilket alternativ som ar lampligast maste ytterligare studier genomféras.

Forlangning av plattformarna vid spar 15-16 samt 17-18

I detta scenario skapas majligheter for 400 meter ldnga tag soderut pa spar 8/10, 12 och
13, samt norrut pa spar 16, 17, 18 och 19.

For att aven forlanga plattformarna vid spar 17-18 norrut kravs att spAromradet utékas
annu mer vasterut mellan Klarabergsviadukten och Kungsbron. Befintliga spar A4, E7,
E6/C6 och Uy inklusive vixlar, signaler och kontaktledningsanldggning byggs om pa en
stracka av ca 800 m. Spar G2 utgar, men kan ersittas av ett nytt kortare
uppstillningsspar "E5” Serviceplattformen vid spar E6-E7 behover flyttas och kortas av
med knappt 50 meter vilket medfor att 330 meter ldnga tdg (dvs dubbla x2-tagsitt) inte
langre kan anvinda plattformen. Den forandrade vixelkonfigurationen som bedéms
vara mojlig medger en mindre flexibel sparanvindning jamfort med idag. Mgjligheterna
att kora tag mellan spar 18 och 19 och serviceplattformarna vid spar C2 — C4 utgar.
Detta innebar att de, frimst interregionala, trafikuppldgg som idag, och troligen dven i
en framtid, ankommer och ska vinda i Stockholm som nordlig andpunkt beh6ver mer
tid for vindning. Detta innebar utokade omloppstider och forsdmrad effektivitet i
fordonsutnyttjande. Det stéller dven storre krav pa annan infrastruktur for vindning och
omloppsnéra tjanster som far ytterligare, i dagslaget outredda, effekter.

Det blir inte heller mojligt att kora tdg mellan spar 16 och serviceplattformen vid spar
E6-E7 samt uppstillningsplatser vaster om dessa spar. Detta minskar forutsiattningarna
for effektiva regionaltigsupplagg och riskerar att forsamra effektiviteten i
fordonsutnyttjande for denna tagkategori.

Med ovan beskrivna utformning dr det mojligt att trafikera plattformarna vid spar 17 och
18 med 400 meter ldnga tdg. En av plattformarna blir runt 6 meter bred i norra dnden
och pé resterande del av plattformen behélls dagens bredd, dar knappt hélften av
plattformen &r 7 meter eller bredare. P4 en kort del av plattformen ar bredden som mest
10 meter.



Sparutformningen medger dven att plattformen for spar 16 kan forliangas for 400 meter
ldnga tag. Plattformen vid spar 13 bedoms kunna forlangas for 400 meterstag utan att
flytta pa spar eller vaxlar.

Forlangning av plattformarna vid spar 13—-16

I detta scenario skapas mdjligheter for 400 meter langa tag soderut pa spér 8/10, 12 och
13, samt norrut pa spar 16 och 19.

I likhet med det ovan beskrivna scenariot behover sparomradet utokas vasterut och
ombyggnaden av spar och vixlar blir i princip lika omfattande. Med denna l6sning ar det
dock mojligt att behélla forbindelsen fran spar 18-19 till serviceplattformarna vid spar
C2 — C4. Uppstillningsspéret "E5” ar ocksd mojligt att gora langre. Plattformen vid spar
E6-E7 far liknande langd som i forslaget ovan, dvs. den kortas av med knappt 50 meter
vilket medfor att 330 meter ldnga tdg (dvs dubbla x2-tagsatt) inte langre kan anvianda
plattformen. Plattformen blir dock nagot smalare, liksom norra dnden av plattformen
vid spar 17-18.

Sparutformningen medger dven att plattformen for spar 16 kan férldngas for 400 meter
ldnga tag. Plattformen vid spar 13 bedoms kunna férldngas for 400 meterstag utan att
flytta pa spar eller vixlar.

Kostnadsindikationerna for dessa alternativ visar pa en kostnad av 400-500 mkr.

Plattformsbredd

D4 nuvarande plattformar ar mycket smalare 4n 12 m bedoms det inte som mojligt att
skapa bredare plattformar utan en total ombyggnad av spar och plattformar samt en del
byggnader i narheten av sparen. Kostnaderna for en sddan ombyggnad bedoms hamna
pa en motsvarande niva som tidigare genomford férstudie fran 2011 pekade p4, vilket
ligger i storleksordningen 6-8 mdr kronor.

Sotdertalje syd

Forutsattningar och nulage

Langden pa den kortaste befintliga plattformen (sddra) ar i BIS angiven med ca 380
meter och plattformbredden &r i BIS angiven med ca 11 meter. For att kunna uppna
den kravda plattformlangden 410 m behoéver de tva befintliga plattformarna forlangas
med ca 35 m vardera. For att fa plats med en plattform ska avstandet mellan de
angransande sparen minst vara 8 meter. | denna bedémning har 10 meter antagits.

Plattformar

Med hénsyn till férutsattningarna kan de befintliga plattformarna pa norra dnden
teoretisk forlangas med ca 80 meter respektive ca 100 m. Begransningen har ar



sparavstanden. Pa sédra dnden kan de befintliga plattformarna teoretiskt forlangas
med ca 50 meter. Begransningen har ar laget av de narmaste vaxlarna.

Eftersom en forlangning av plattformarna innebar att signalerna behover flyttas ut
bedéms det dock olampligt att férlanga plattformarna i sédra dnden da detta troligen
skulle medféra att en samtidighet forsvinner.

Pa norra dnden bedéms det finnas plats att flytta ut signalerna och darmed forlanga
plattformarna med knappt 50 meter. Detta bor vara tillrdckligt for att astadkomma en
plattformslangd pa 410 meter.

Det blir daremot svart att uppna 12 meter breda plattformar, da den kortaste av de tva
befintliga plattformarna bara dr 11,2 meter bred. Att bredda till 12 meter innebar en
flytt av sparen. Det har inte studerats om detta dr mojligt utan att det paverkar 6vrig
brokonstruktion och innebar en ombyggnad av bron, men potentialen bedéms
begrdnsad.

Atgéardsférslag och kostnadsuppskattningar

En plattformsférlangning pa norra dnden féredras. De forlangda plattformarna kommer
i likhet med de befintliga baras upp av en fackverkskonstruktion som mellan broarna.
Broarna behover anpassas med nya stodpunkter for den forlangda konstruktionen.

Med hansyn till tidigare projekterfarenheter antas priset hamna mellan 12 500 och

20 000 kr/m?. Med nuvarande plattformsbredd blir de berdknade nya plattformsytorna
ca 280 respektive 290 m2. For en forlangning av plattformarna visar
kostnadsindikationen en kostnad mellan 10 och 15 mkr. Den héga brohéjden gor att
kostnaden bedéms hamna i det 6vre spannet.

En breddning av plattformarna ingar inte i kostnadsbedémningarna, en sadan skulle
medfora en betydligt hogre kostnad.

Flemingsberg

Forutsattningar och nulage

| och med utbyggnaden av spar 0 i Flemingsberg (Projekt Banaviag) finns det mojlighet
att anvanda detta spar for att ta in norrgaende 400 meters-tag. For de sddergaende
tagen bedéms det lampligast att anpassa plattformen pa spar 5 for 400 m-tag.
Plattformen mellan spar 4 och 5 har idag en fysisk langd pa ca 397 meter. Plattformen
ar runt 14 meter bred i sddra dnden och smalnar av till knappt 6 meter langst i norr.

Ungefar 100 meter av plattformslangden &dr 12 meter eller bredare och ca 250 meter av
plattformslangden ar 8 meter eller bredare. Den anvdndbara plattformslangden
begransas idag av en plattformsovergang i sédra dnden, vilket gor att endast 342 meter
kan anvandas for att stanna tagen pa.



Plattformar

Plattformsdvergangen i sédra dnden av plattformen mellan spar 4 och 5 kommer att
demonteras inom projekt Banavag Flemingsberg.

Det finns dven planer pa att inom samma projekt komplettera sparet med en ny signal
sa att hela plattformen kan utnyttjas, men i nuldget ar det oklart om denna férandring
kommer med i projektet eller inte. Signalen kravs dock for att kunna anvanda

plattformen for 400 meter langa tag och behover i sa fall sattas dit i ett senare projekt.

Utover den nya signalen behover plattformen forlangas med 10 — 15 meter i ndgon
riktning.

En forlangning i norra dnden av plattformen (10-15 m) kraver att ett teknikhus flyttas.
Aven i sédra dnden ligger ett teknikhus. Detta kan eventuellt sta kvar vid en forlangning
men behover studeras vidare. | sédra anden finns trappor och hiss upp till
stationshuset som begransar ytan pa plattformen en aning. Forlangning av plattformen
i sodra dnden bedéms dock i nuldaget som mest lampligt.

Att bredda norra dnden av plattformen till 12 meter kraver att spar 5 flyttas ut pa en
stracka av atminstone 400 — 500 meter. Detta medfor i sin tur att regulatorbron
behover byggas om da brostéden i annat fall kommer i konflikt med sparen. En flytt av
sparen skulle dven paverka eventuellt framtida tillkommande spar fran Jarna till
Flemingsberg, liksom planerad och befintlig bebyggelse.

Atgardsforslag och kostnadsuppskattningar

Kostnadsuppskattningen utgar ifran en plattformsforlangning med 15 meter i sodra
anden. Den berdknade nya plattformsytan dr ca 210 m2. Tidigare projekt visar att priset
ligger mellan 4000 och 5500 kr/m2. Om aven teknikhuset behoéver flyttas visar
kostnadsindikationen en kostnad av 2 till 3 mkr.

Om norra danden av plattformen breddas till 12 meter visar kostnadsindikationen 150
till 300 mkr fér de ndmnda ombyggnaderna av plattform, bro och spar.

Malmo C

Forutsattningar och nulage

Utformningen ska ske med féljande férutsattningar:

Malmo Central ska ha tva stycken 410 meter langa spar med plattform (fér 400 meter
langa tag) och plattformsbredd 12 meter. Fér Malmo C ar utgangspunkten att
snabbvandning och service gors vid plattform. For plattformsradier efterstravas raka
plattformar, vid krokt plattform efterstrdvas en stérre radie an minimiradien som
anges i TSS (500m). En radie upp mot 1000 meter efterstravas i de fall det ar mojligt.
Inget alternativ med serviceplattformar ar aktuellt.



Sparutformning och plattformar

For att klara framtida trafik med langa hoghastighetstag kravs att tva spar inne pa
stationen &r anpassade for detta. Tagen kommer att vara 400 meter langa. Nar taget
kort in pa stationen och stannat vid en stoppbock kravs att man fran tagets bakre
forarhytt har fri sikt mot den narmaste signalen efter plattformen. Taget maste ocksa
sta innanfor de ATC-baliser som ligger i sparet i anslutning till signalen.

Malmo C Ovre &r en sa kallad sdckstation med sex spar (spar 5 till 10).
Plattformslangden for spar 6-9 ar cirka 270 meter och de klarar darmed inte de krav
som staélls. FOr spar 5 ar sparlangden fran stoppbockens framkant till férsta ATC-balisen
ca 408 meter. Plattformen stracker sig langs hela denna langd. For spar 10 ar
motsvarande stracka 415 meter. Har slutar dock plattformen ca 10 meter innanfér
balisgruppen. Da tagen behover ett antal meters siktstracka fram till stoppbocken gérs
beddmningen att 400 meter langa tag kan nyttja spar 10 om plattformen forlangs med
ca 10 meter ut mot signalen.

For spar 5 skulle balisgruppen (och troligen dven signalen) behova flyttas ut ett antal
meter for att erhalla tillrdckliga marginaler. Detta bedoms dock inte vara majligt utan
att dven flytta pa vaxelkrysset norr om plattformarna. Detta ar dock troligen inte
mojligt utan att flytta pa ett stort antal vaxlar pa bangarden. En alternativ 16sning skulle
kunna vara att anvanda nagon form av hjalpmedel (signal eller display) som gor det
mojligt att stanna tagen mycket nara stoppbocken. | TTS anges minsta radie for
plattformsspar till 500 meter, men en radie pa minst 1000 meter bor efterstravas.
Varken spar 5 eller 10 lever upp till dessa krav.

Spar 5 har en minsta radie pa 400 meter och motsvarande for spar 10 ar 300 meter.
Den snavare radien finns pa en kortare del av sparen, utanfér banhallen, och styr
spargruppen mot de gemensamma vaxlar som ligger vid infarten till stationen.
Kostnadsindikationen for att atgarda plattformarna visar en kostnad av 25 mkr.
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Atgardsforslag plattformar

Atgarder behovs for plattformarna pa spar 5 och 10. Plattformarna maste breddas till
12 meter och beldggas med nytt ytskikt. Befintliga spar 5 justeras pa en stracka av ca
170 meter, plattformskanten sétts om pa denna stracka. Befintliga spar 10 justeras pa
en stracka av ca 60 meter, plattformskanten satts om pa denna strécka. Denna
plattform behover forlangas med ca 10 meter.

Paverkan pa 6vrig trafik

De korsande tagvagarna som tag till Malmo 6vre medfor konsumerar kapacitet i bada
riktningarna och krdver noggrann planering i tagplanearbetet samt i operativt lage.
Korsande tagvagar med langre tag men samma hastighet konsumerar dessutom mer
kapacitet, vilket bor beaktas dd Malmo ovre dimensioneras for 400 meter langa
hoghastighetstag.

Om korsande tagvagar kvarstar kommer det att innebara begrdnsningar i systemet
avseende mojlighet att tillgodose 6nskade taglagen samt mojlighet till att hantera
storningar i trafiken. Da hoghastighetstagen till stora delar ar tankta att ga pa ett eget
system, dvs. hoghastighetsbanorna, riskerar storningar i det befintliga
jarnvagssystemet att sprida sig till det nya hoghastighetssystemet och vice versa.
Atgarder for att bygga bort korsande tagvag ar 6nskvarda. Flera idéskisser har
genomforts for att studera utredningsalternativ gallande planskilda passager och en
kostnadsindikation for ett av alternativen visar en kostnad av 200 mkr.

Goteborg C

Forutsattningar och nulage

Syftet med studien dr att bedoma kostnaden for att mojliggora 400 meter ldnga
hoghastighetstag pa Goteborgs central. M h t foreslagen prognostidtabell (3
hoghastighetstag och ett storregionalt tg per timme under hogtrafik) och antagande om
1 timmes viand-tid i Goteborg sa erfordras spar for 4 samtidiga tag fran
hoghastighetsbanan. Ovriga tig som trafikerar hoghastighetsbanan till Boras forutsitts
g genom Vastldnken och angor inte Goteborgs central. Tva av hoghastighetstagen skall
forutséttas vara 400 m langa. For det 3:e hoghastighetstdget och det storregionala taget
har antagits tdglingd 200 respektive 250 meter. Sammanlagt behovs sédledes 4 spéar for
trafiken péd hoghastighetsbanan.

Goteborgs central har idag 16 spar med plattformslangder fran ca 150 m till drygt 400
meter. Storre delen av sparlayouten ar fran mitten av 1900-talet, 4ven om en del
ombyggnader har gjorts. Bangérden ar utformad med en tydlig midja ca 400 meter ut
fran centralen. Den nya hoghastighetsbanan planeras att komma in till Géteborgs
central pa norra sidan av bangarden via Vastkustbanan.



Sparutformning

Plattformar

De tva langsta plattformarna ar enlig BIS 375 respektive 421 meter och ligger pa sodra
sidan av bangirden. Den senare dr dock smalare dn 4 m i sin yttre tredjedel. Den forra
ar ca 8 m bred. De 2 plattformarna stracker sig dnda ut till midjan vilket innebar att en
ombyggnad av dessa skulle leda till stora ombyggnader av bangarden. For att nd dessa
plattformar fran Vastkustbanan/Hdéghastighetsbanan behover tag korsa 6ver ett flertal
spar vilket dels ger lagre kapacitet och dels storre risk for storningar i trafiken.
Kapacitetscenters bedomning ar att hoghastighetstagen ur trafikal synpunkt (m h t
framforallt till kapacitet och risk for storningar till f6ljd av korsande tagvigar) bor
angora den norra halvan av bangéarden.

De langa plattformarna ryms inte i bangardens ytterkant utan behdver placeras en bit in.
Nuvarande utformning med vixelplaceringar plattformslangder och —bredder medfor
att en ombyggnad behdver ske fran ca spar 9 och uppat. Forutom sparen for
hoghastighetstrafiken behover dven plattformsspar for Vastkustbanan byggas om for att
skapa tillrackligt utrymme. Dessutom behover en del av midjan byggas om tillsammans
med att uppstéllningsspér i anslutning till denna slopas och en del av dessa behover
ersittas. Om detta sker kan dessa da anvindas for korttidsuppstillning av tag som
trafikerar hoghastighetsbanan.

Paverkan pa oOvrig trafik

Med dessa atgarder pa bangarden ska trafiksituationen 16sas bade for tag pa
hoghastighetsbanan och 6vrigt trafik till Géteborgs C.



Atgardsforslag och kostnader

Projektet innebar att befintliga spar 9-16 byggs om till spar 9-15 med nya plattformar
anpassade for hoghastighetstg. Tre plattformar byggs med 260 meters ldngd och en
byggs med 410 meters lingd.

Spér 9-10 far en 12 meter bred och 410 meter ldng plattform.

Spér 11-12 far en 12 meter bred och 260 meter 1ang plattform.

Spar 13-14 far en 12 meter bred och 260 meter lang plattform.

Spér 15 far en 8 meter bred och 260 meter ldng plattform.

Spar 16 forsvinner.

Plattformarna utrustas med viderskydd utgérande av plattformstak langs sin halva
langd kompletterat med kurar. Nuvarande uppstillningsbangard norr om
personbangérden rivs. En ny uppstillningsbangard skapas i utrymmet mellan
Vistkustbanan och O-gruppen, med cirka 1000 meter sparliangd som erséttning for spar
som behdover rivas. Anslutning mellan spar 8-15 mot VSB och NVB gors via norra delen

av O-gruppen med anslutning vid persontagsviadukten.

Nya plattformar byggs med 12 meters bredd med undantag av sidoplattform vid spar 9
som blir 8 meter bred.

Kostnadsindikationen for genomférande av ovanstaende atgirder visar en kostnad av
900 mkr.
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