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Inledning

2010 slutfordes jarnvagsutredningen for projekt Ostlanken i och med att Trafikverket
beslutade om val av korridor. Korridoren i jarnvagsutredningen avslutas vid
Steningeviadukten i centrala Linkoping. 2013-2014 genomfordes, pa initiativ av
Linkdpings kommun, en komplettering till jarnvagsutredningen for Ostlanken genom
Linkoping, delstrackan Malmskogen — Glyttinge. | den kompletterande
jarnvagsutredningen studerades fyra korridorer, A-D. Kommunen férordade Korridor C
- Ostlanken och Sédra stambanan i tunnel under staden.

Eftersom alternativ C inte inrymdes inom tilldelade medel for projektet tecknades en
avsiktsforklaring 1.0 i juli 2014 mellan Trafikverket och Link6épings kommun med malet
att till november 2014 gemensamt finna en tunnelutformning som bada parter ansag
uppfylla stallda funktionella krav och finna principer for finansiering.

Baserat pa en avsiktsforklaring 2.0 fran februari 2015 studerades korridor C med fem
varianter vidare for att hitta den basta utformningen.

Parallellt med detta arbete har 2010 ars jarnvagsutrednings alternativ med bro
uppdaterats utifran krav i teknisk systemstandard fér hoghastighetsbanor.

Trafikverket fick i februari 2015 ett tillaggsuppdrag av Sverigeférhandlingen som
innebar att studera en majlig strackning av hoghastighetsjarnvagen utanfor Linkdping,
langs E4, med bibana in till Link&ping och en station i befintligt lage.

Alternativutredningarna har genomforts parallellt under varen for att klara
leveransdatum, juni 2015.

Trafikverket genomfdrde den 26 juni en presentation av genomférda
alternativutredningar fér Sverigeférhandlingen och Linkdpings kommun.

Powerpointpresentationen utgér det material som presenterades den 26 juni och
bilderna tillsammans med denna inledning utgor Trafikverkets samlade redovisning.

Det ar viktigt att papeka att materialet tills vidare ska hanteras som arbetsmaterial. De
samlade effektbedémningarna ar levererade till Trafikverkets huvudkontor for
granskning och innan de ar godkdnda ar de samhallsekonomiska analysresultaten
preliminara.
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Awvsiktsforklaring 1.0

+ Awsiktsfirklaring 1 2014-07-01: Uppdrag med malet atttill 2014-11-01 gemensamt
arbeta for att finna en tunnelutformning som bada parter ansag uppfylla stallda
funktionella krav, och som parterna kunde finna principer fér hur den skulle
finansieras. | uppdraget ingick ocksa att gemensamt arbeta med de anlaggningsdelar
som mest paverkar totalkostnaden och att minska osakerheterna i kalkylen.

« Resultat: 7 alternativ till ett referensalternativ C frén Jamvagsutredningen 2014
identifierades. Behov att studera referensalternativet C och 5 av alternativen vidare i
nasta steg:

= Cut and cover fér persontunnel och station

— Hojd profil for persontunnel och station persentrafik
— Alternativ dragning av godstunnlar under Temby

— Godsspar utmed E4

= Profilsankning f&r godstunnel
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Awvsiktsforklaring 2.0

« Avsiktsforklaring 2 2015-02-25: Referensalternativet C och de 5 alternativen ovan
studeras vidare med malet att hitta det basta alternativet med hansyn till funktion,
kostnader, osakerheter och genomférbarhet. Planerad sluttid 2015-06-30,

« Genomforande (nov 2014 — juni 2015):

Planering

Upphandling av utredningsresurser
Projektering pa "utredningsniva®” med kalkyler
Successiv galring bland alternativ

Eft genomarbetat atternativ inkl sucessivkalkyl
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Tillaggsuppdrag

» Studera en méjlig strackning av haghastighetsjamvagen utanfar Linkdping,
langs E4. Nagon separat bytespunki fir hdghastighetstagen vid E4 planeras
inte, utan vissa hisghastighetstag och snabba regionaltag nar centrala
Linképing via en bibana och resandeutbytet skervid plattform pa nuvarande
Linképing C.

+ Tillaggsuppdraget samordnas med padgéende alternativutredningar med
genomlysning av jarnvagsutredningen fran 2010 och korridor C fran den
kompletterande jamvagsutredningen 2014, Alternativen utformas med
beaktande av uppdaterad teknisk systemstandard for héghastighetsbanor.
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Alternativutredningar
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Kvalitet

+ Syfte: Ge en rattvisande jamfirelse mellan de tre huvudalternativen.
+ Alternativen ska sa langt mojligt vara jamfarbara med avseende pa t ex:
— Funktion
- Genomférbarhet
— Risker
— Kostnader
Alternativen har gemensamma anslutningspunkter i 6st och vast,

» Detaljeringsgraden har begrénsats till att identifiera och kvantifiera fragor som har betydelse
fér inriktning av fortsatt arbete

« Enskilda bedamningar kan innehalla osakerheter, detta paverkar inte helhetsresultatet.
+ Ytterligare fardjupning och detaljering bedéms inte paverka tvergripande slutsatser.
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Korta fakta alternativ 1

+ Haghastighetsbanan fran Backeby genom Linkoping till Tift &r ca 25,6 km varav 16,9 km
utfors som ballastfritt spar.

« Passagen av Stangan gors pa en 1450 m lang bro. Jamvagsbanken barjar stiga Gster om Ry
35.

= Hoaghastighetsbanan och stdra stambanan l6per parallellt ca 5,9 km genom Link&ping
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Sparplan for station HHB/SSB/Stangadalsbanan

Pya Linkdping € rmd Oielinken, Yilige &iter om Stkegin enkig IU Q

FRETRITHE

Linkaping C. Wyt Hige
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Korta fakta sparplan

« 4 plattformsspér for HHB

« 4 plattformsspar for SSB

» 1 plattformsaspar for Stangadalsbanan

+ 2 mittplattformar for HHB, langd 420 m, bredd 12,7 m

« 2 mittplattformar for SSB, langd 355 m, bredd 12,7 m

+ 1 sidoplattform far Stangadalsbanan, lkangd 155 m, bredd 7 m
« Vandningsmajlighet vid plattform fér HHB och SSB

= 160 km/h hastighet for passerande tag
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Station pa bro

| Brons grénser O Plattformar
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Korta fakta station pa bro

+ 3 stDSP broar och 2 st ESP broar, langd 1450 m med profil for godstag
«  Mittplattformar fsr HHB och SSB, bredd 12,7 m

» Sidoplattform for Stangadalsbanan, bredd 7 m

+ Total bredd vid stationca 95 m

« ik +50, markniva +41

« Rék vald med hansyn till trafikering av SSB under byggskedet
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Alternativ 2 Bergtunnel med godsspar i ytlage
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Korta fakta alternativ 2

+ Haghastighetsbanan fran Backeby genom Linkaping till Tift &r ca 25,6 km, varav ca 21,2 km
utfors som ballastfritt spar.

« Tunnelsystemet ar ca 6,7 km langt mellan Tallboda och Skaggetorp
« Tunnlarna har maxiutning pa 2,5%

« (Godssparen pa ytan mellan Tallboda och Malmslatt ar ca 20 km. Planfria korsningar med
S5B, HHE och E4.
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Sparplan for station HHB/SSB/Stangadalsbanan

Pya Linkdping € rmd Oielinken, Yilige &iter om Stkegin enkig IU Q

FRETRITHE

Linkaping C. Wyt Hige
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Korta fakta sparplan

« 4 plattformsspér for HHB

« 4 plattformsspar for SSB

» 1 plattformsaspar for Stangadalsbanan

+ 2 mittplattformar for HHB, langd 420 m, bredd 12,7 m

« 2 mittplattformar for SSB, langd 355 m, bredd 12,7 m

+ 1 sidoplattform far Stangadalsbanan, lkangd 155 m, bredd 7 m
« Vandningsmajlighet vid plattform fér HHB och SSB

= 160 km/h hastighet for passerande tag
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Station i bergtunnel

O Plattformar
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Korta fakta station i bergtunnel

« 4 st 23 m breda stationsutrymmen med mittplattformar for HHB/SSB

1 st 12 m brett stationsutrymme for Stangadalsbanan med sidoplattform
» Plattformsomrade, bredd ca 135 m

rok -15, markniva +41
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Station i bergtunnel

»  Underjordisk station innebér bl a

— Utrymningsvagar for resenarer, tilltradesvagar for raddningstjansten

- Brandventilation, normalventilation, till- och franluftschakt

- Miljgventilation av tunnlar

— Plattformsvaggar fir att separera den kontaminerade luften i spartunnlama fran resenarernas
vistelsezon

- Tryckutjiamningsschakt pa bada sidor om stationen far att tryckavlasta tryckpulsen som tagen
bygger upp

— Sakerhetssystem

= Drift- och overvakning fran driftledningscentral
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Avforda alternativ

« Kompletterande JU 2014 s alternativ C
— Sparplanen for stationen uppfyllerinte Trafikverkets krav pa funktionalitet.
— Godstunnlarnas héjdlage under centrala Linkidping innebar &) acceptabla risker for
omgivningspaverkan.
« Alternativ stréckning godstunnlar
— En alternativ strackning under Tornby har provats, Bristande bergtackning under delar av Tormby
och Skaggetorp resulterar i att tunnlarna kan sammankopplas till SSB forst vaster om Malmslatt far
att inte paverka Karna mosse (Natura 2000).
— Huig investeringskostnad motiv till att avfara alternativet.
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Avforda alternativ

« Stationi betongtunnel (cutand cover)

— En oversiktlig studie av en station i en 2- van betongtunnel med SSB och Stangadalsbanan i ett
ovre plan, rok ca +24.5, och HHE | ett undre plan, rik ca +16, har genomférts.

- Produktionskostnaden blir hégre &n bergtunnelalternativet.
— Gangtiderna bedoms blii paritet med eller nagot samre an broalternativet,
— Hag investeringskostnad motiv till alt avfira alternativet.
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Alternativ 3 Bibana

4
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Korta fakta alternativ 3

» HHB fran Backeby utanfir Linkoping till Tift &r ca 24 km.

+ HHB utfars som ballastfritt spar.

« Bibanan och S5B utfors som ballastspar,

» Bibanan 6ster om Link&ping, fran kopplingspunkten i hojd med Tamevalla till
kopplingspunkten vid Tallboda, arca 10 km lang

+ Bibanan vaster om Linkaping, fran kopplingspunkten vid Skaggetorp till kopplingspunkten vid
Tift, &r ca 3,5 km lang.

« Samtliga kapplingspunkter ar planskilda.

«  Kopplingspunkterna till HHE och kopplingspunkten 6ster om Linkdping till SSB har vaxlar for
160 km/h.

+  Kopplingspunkten vaster om Linkoping till SSB har vaxlar fér 130 km/h
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Sparplan for station HHB/SSB/Stangadalsbanan
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Korta fakta sparplan

+ 6 plattfiormsspéar gemensamma fisr HHB/SSB

+ 1 plattformsspar for Stangadalsbanan

« 2 mittplattformar fér HHB/SSE, langd 420 m, bredd 9 m

» 1 mittplattformar fér SSB, langd 255 m, bredd 9 m

« 1 sidoplattform for Stangadalsbanan, langd 125 m, bredd 5 m
+ Vandningsmajlighet vid plattformar

« 80 km/h hastighet fiir passerande tag

+ Onskemalet ar:
= 100 kmi'h hastighet for passerande tag
— 12,7 m bredd pa mittplattformar

Y TRAFIKVERKET




Station i befintligt lage
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Korta fakta station

+ Platsens farutsattningar innebar att:
— Genomgaende hastigheter begransas till 80 km/h istallet for 100 km/ih
- Plattformsbredder 9 m istallet f6r 12,7 m fr att "fa ihop” spargeometrierna
— Plattformarna forskjuts mot vaster jamfirt med dagens stationslage
— Stangadalsbanans plattform tar utrymme fran taxiangtiring
— 9 m plattformsbredd ger ett sparomrade med 51,4 m bredd i stationsomradet
- Avstandet till byggnadernai bilden &r ca 60 m
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Station i befintligt lage

* Avstand till byggnad
ca60m

* Sparomradets bredd
med 9 m plattforms-
bredd 51,4 m
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Station i befintligt lage

Lokstallarna rivs Plattformar
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Alternativt lage station
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Korta fakta alternativt lage station

« (Osterom Stangan

+ Nya broar over Stangan

« Hastigheten 100 km/h i stationslagetoch dver bron

» Hastigheten 130 km/h genom kurvan under Steningeviadukten
« Plattformsbredder 12,7 m

+ Gangtiderna bedoms bli i paritet med det befintliga laget
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Resultat

« Investeringskostnad (median, prisniva 15-05)

— Alternativ 1 Bro 9 800 mnkr
— Alternativ 2 Bergtunnel 20 600 mnkr
— Alternativ 3 Bibana a8 600 mnkr
« Drift- och underhallskostnad (arskostnad)
— Alternativ 1 Bro 36,3 mnkr
= Alternativ 2 Bergtunne| 1529 mnkr
- Alternativ 3 Bibana 12 4 mnkr
«  Nettonuvarde
— Alternativ 1 Bro 0 mnkr (jJamfarelsealternativ)
- Alternativ 2 Bergtunne| -18 160 mnkr
= Alternativ 3 Bibana +1 646 mnkr
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Trafikprognos

Trafikering US2B med prognosar 2030 har anvants
USZ2B &r ett av alternativen i rapporten "Trafikering med nya hoghastighetsbanor”, maj 2015

Lankarna for alla tag som passerar eller har uppehall i Linkoping har valts ut ur
prognostidtabellen
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Gangtider

« Alternativ 1 Bro utgdr jamférelsealternativ (JA)

+ Ga ngtiderna fir de olika linjerna i Alt 2 Bergtunnel och Alt 3 Bibana redovisas som
differenser i férhallande till Alt 1 Bro

= Vart att notera:

- Gangtiderna i tabellen avser endast lagets ganglid. Resenarens ganglid fran plattform till markytan
tillkommer, Denna ar ca 2,5-3,5 min langre i Alt 2 Bergtunnel jamfért med Alt 1 Bro och Alt 3
Bibana.

— Alt 3 Bibana har en integrerad station. Tidtabellstudier har genomifans for US2B, dvs Alt 1 Bro.
Motsvarande bér gtras for Alt 3 Bibana, Alt 3 ger ckad kapacitet med fyra spar forbi Linkoping for
HHE, men Kopplingspunkterna drar 4 andra sidan ned kapaciteten. Fordjupade analyser bor goras
fir att utveckla alternativet.

— 200 sek kortare gangtid for passerande tag ger mindre nytta an 40 sek langre gangtid for
stoppande tag pga att antalet resenarer pa tagen med uppehall ar fler.
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Gangtider
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Investeringskostnader

+ Traditionella a-priskalkyler har tagits fram for respektive alternativ.

« Kalkylseminarier dar successivprincipen anvants har darefter genomférts under en dag fér
respektive alternativ med en grupp med bred erfarenhet.

+ | kostnaderna ingar samtliga kostnader for att fardigstalla alternativen for trafikstart
- med undantag far ersattningstrafik som inte har Kostnadsbeddmts

a0 TRAFIKVERKET

Investeringskostnader (prisniva 15-05)

Alternativ 1 Bro

— Maedian 9 900 mnkr

- BA%-percentil 10 400 mnkr
Alternativ 2 Bergtunnel med godsspari yilage

— Maeadian 20 600 mnkr

— B3%-percentil 21 800 mnkr
Alternativ 3 Bibana

= Median 8 600 mnkr

— B5%-percentil 9100 mnkr
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Drift- och underhallskostnader

+  Drift- och underhéllskostnader for bana baseras pé aktuellt kontrakt for SSB genom
Ostergotland.

+  Drift och underhallskostnader for driftplatser i alternativ 1 och 3 baseras pa aktuellt kontrakt
far SSB genom Ostergotland.

«  Drift- och underhallskostnaderfor dnftplats i alternativ 2 baseras pa aktuellt kontrakt for
Citytunneln

«  Drift- och underhallskostnader for broar baseras pa uppgifter fran OECD.,

» DoU-kostnader for hissar och rulltrappor ingar ej
+ Kostnader for reinvestering av anlaggningarna har ej bedamts.
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Drift- och underhallskostnader

Alternativ 1 Bro 36,3 mnkr/ar
Alternativ 2 Bergtunnel med godsspariyitlage 1529 mnkr/ar
Alternativ 3 Bibana 12,4 mnkr/ar

Exklusive hissar och rulltrappor
Kostnader for reinvesteringar har inte bedomts
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Samhallsekonomiska differenskalkyler

« Analyserna har genomforts som differenskalkyleri Bansek
« Alternativ 1 Bro utgdr jamfsrelsealternativ (JA)
»  Nyttautgors av
- Restid
— Biljettintakter
— Trafiksakerhet
= Klimat
+ Cwriga kostnader utgors av
— DolU-kostnad
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Samhallsekonomiska differenskalkyler

+ Alternativ 2 Bergtunnel med godsspari ylldge
— Nettonuvarde -18 160 mnkr
- Ing&ende poster
+ Mytta +811 mnkr
+ Samhallsekonomisk investeringskostnad -15 057 mnkr
+ Cwriga kostnader -3 815 mnkr

« Alternativ 3 Bibana
— Mettonuvarde +1 646 mnkr
— Ingaende poster
« Mytta -1 063 minkr
+ Samhallsekonomisk investeringskostnad +1 880 mnkr
+ Cwriga kostnader +828 mnkr

Y TRAFIKVERKET




Samhallsekonomiska differenskalkyler, Nytta

«  Alternativ 2 Bergtunnel med godsspar i yliage (summa nytta 811 mnkr)

— Ingaende poster mnkr
+ Restid 521
+ Biljettintakter 253
+ Trafiksakerhet 16
+ Klimat 21

« Alternativ 3 Bibana (summa nytta -1 063 mnkr)

— Ingaende poster minkr
+ Restid -438 (varav passerande +1 128, malpunkt Linktping -1 566)
+ Biljettintakter -521
+ Trafiksakerhet -45
+ Klimat -58
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Linképing alternativutredningar
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Klimatkalkyler

Trafikverkets modell for att berakna infrastrukturens klimatbelastning och energianvandning ur
ett livscykelperspektiv har anvants.

a0 TRAFIKVERKET

Klimatkalkyler for byggskedet

«  Alternativ 1 Bro
— Klimat 145 000 ton CO-ekvivalenter
— Energi 1707 000 GJ

« Alternativ 2 Bergtunnel med godsspari ylldge
— Klimat 511 000 ton COz-ekvivalenter
- Energi 5957 000 GJ

«  Alternativ 3 Bibana
— Klimat 150 000 ton CO-ekvivalenter
- Energi 1896 000 GJ
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Linképing alternativutredningar

Bakgrund
Kvalitet
Alternativen
Trafikering
Gangtider
Investeringskostnader
Drift- och underhaliskostnader
Samhillsekonomiska differenskal kyler
Klimatkalkyler
Utviirdering av alternativen
Attraktivi och effektivi ransportsystem
Samhillsskonomiskt effektivi transportsystem
Omegivmingspdverkan
Genomfdrande

Resecemtrum
Stadsutvecking
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Utvardering av alternativen

« Utvarderingen av alternativen har genomforts som en workshop med specialister inom

Trafikverket
« Vid utvarderingen har antingen absolutvarden anvants i de fall det finns eller nedanstaende
skala
My cieet bittre
Wignt battre
o Hicvardlge
Sdmre
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Attraktivt och effektivt transportsystem

Fow et Al Al 4nE | Komemenise
tro | Turmal | Bibane
Attraktivt och atfekthe
]
Guarklick och trygghat fer rasanarer Alt2.En djup statenuppdeladpi s
o o | stoeersestatinsiymen ned
Farkircdul sagin e
Rantiden Sockholm-Gotsbor i eims Svargripands milet bar klaras, men ar
uten upoehdll 202 5tin o o o | beroende avltaningar il bwige

Ll chor. Listant ssk kiwrs med alts

i1l och frlin Linkaping

AL L B Brro Biak

Alts Bacers bart

rrasararer il och

#rbn Linkbging

Alt1 Baders bart

Rutidwvinsiar Surigs reanarer

Alts Badares bant

Korts bytasticer widLinkapngC

Farkatrad bagacie:
ELE et

Alt L. Inga bopplingapunkier Bedarm
bbmre bl

Alt2. Kzpelingapun barger goda
AL WA phes o Pga el
farbiginger, koppl ingapunkber
Beddns bitire b alik

Aobint | rega naggning

Alt 1. Bedorm niget battre an e g

M rrTaga g in gu o e lighat sk
kiars yHEcigane dhnin g ay ke

Alt3 Backerzs semrs anaitl
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Samhallsekonomiskt effektivt transportsystem

P ra mater ARl Alt2 ARE BT T
B Tunnel | Bibara
Samitcd | Inekomoeminkt effektnt
MANSpOMEyEem
Settormrstrde | mmkr) o -AE 160 +1 646 | nbrde
Byt mnkr} o 814 Lipgy | reErde
Sarnid|lse ko niensk v ering S e
il skatiefakiorer{mnkr] o sssr | siem0 | eesieda
nrignknstrader {nuwdrds meke] o -3815 +EIE | PRnEDE
e steringskmstred {mnke} P 20 &0 d600 | Frecian, prisnavd 15-05
Dol kestnadimnkr) 03 152.3 124 | drskostrad, precid 15.05
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Omgivningspaverkan

Pararater Al 1 - A3 Kommentar
Bira Turmel | Bibana

Omgvningspdverkan

Lanidsk o jrnvdgsan, Ay 1, 1L 2010 karridar B Linképing
At 2, My korrdar fér godsspar
At 3. Ny kornigar for HHE

Sradskild AL, Bro fwer STARGANger pAvErkan
pé riksintresset Stanghn och
Linkbpings stad

Bulleraffektar

Kulturenijder AL L W 2010 karridar B Linkaping
At 2. Ny kornidar for godsspar
Alt 3, My korrasar fér HHE

Rk fr

grurdhvattenavzankning/sattningsskador

Ehmathalkoyd 141 511 1%0 tusen ton CO.-ek !

Khmatkaikyl 171 | B | 1500 [
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Genomforande
Parameter an3 | knmmentar
Edana
Gaailirands 1
Planergsrocess ARl Laformning forsirdckan tillipC
ARz Fysiskplanisggrangfor godsspie
AL Laformning 1ar Bioanan frdn dster
Erppgacl 4,5 §r | Predinieds baddmning
Eyggherhetachrisk
Traflkereg under oy pgtad e |

Fysisk planlaggning
BMIF, lokalisering och utformning
Samrdd
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Resecentrum

Paramater Altl AR 2 Al E Keenmantar
) Tunnal | Bbana
Resecentram
Lakalisering av resecentrum &t 1. Overensstamemelse med IU0F
0 a Al 2, Crmrensstimenelse med JU/OP
At 3. Suerensstamener inte med
fOR.
Lasring for bussterminal [ a Al 3. Samre utveckingspotential
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Stadsbyggnad

Porameter Alt1 ARz 1] Hormemerinr
Bra Turesd Bibara

Stadutveckiing
Borraareffekter |
Exploataring batintlig baroen e

Altl.

markomrddet frin Stingin il
Egdgarandal ke o 120 0 fe. 6D W
Escleres by g b For Flar o st d svers s
explosteringsgrad {e-tal} 23-3,

Fearkwd raat i Trafloverket bad e il
A30-900 mnkrvsdforining.

ik ] 17 5 @] it bt
ingdr | Irwesteringskosinad medca 700
e

Explomierg Gallerstad
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Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna.
Besotksadress: Brigadgatan 12, Linkdping.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www trafikverket se



