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Upplagg av redovisningen

* NBB

« Nyttor med banan som kan vara utgangspunkt for
diskussioner

« Varden som ingar i SEB
« Varden som inte ingar i SEB men beraknats
« Senare redovisning
- ADB
« OKB
» Anslutningar soderut + kopplingar till Stambanan
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Goda forutsattningar for jarnvag

Industrier och orter ligger
langs kusterna i de
nordliga delarna av
Europa

Stora majligheter till
regionforstoring
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Den Botniska korridoren

Viktig strategisk transnationell T
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Jarnvagssystemet
- brister | det befintliga systemet

Standard

« Klarar ej normal last pga.
gl backar och kurvor

Enkelspar

S « Lag kapacitet

\? ' 4, [ « Sarbar, inga alternativ
.

— / Placering/lage
- ~* Langa omvéagar
S 0PN o EjlAamplig for persontrafik
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Norrbotniabanans andamalsanalys

Projekt Norrbotniabanan ska bidra till en langsiktigt hallbar utveckling och
detta har ekonomiska, sociala och ekologiska dimensioner.

Norrbotniabanan, ny jarnvag Umea-Lulea ska tillgodose:

«  Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling

« Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

« Samverkande bebyggelse och transportsystem.

«  God miljo och langsiktig hallbarhet.
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Storsta samhallsekonomiska vinsterna

« Halverade restider

« Lagre godskostnader (Ingar delvis i SEB)

* Miljévinster

« Redundans (Ingar ej i SEB) och punktlighet

« Kostnad 29 miljarder kr (2013-06)
« Tidplan Ca 10 ars byggtid
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Investeringskostnad

« Grundkalkyl
« Skuggkalkyl
« (Osakerhetsanalys

« Kalkyler uppdaterades
under 2015
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Projektets omfattning

e 27 mil ny jarnvag

e Stationslagen i:
« (Umea), Skellefted, Pited, Lulea
« samt ytterligare minst tre varav Robertsfors och Byske ingar

 Motesstationer var 10km
 Passager
 Ekodukter

 Anslutningar mot terminaler/industri (ej industrispar)
« Skellefted, Pited, Lulea

@hw
I TRAFIKVERKET



Pagaende planering

Finansiering:
« 210 mnkr
« Jarnvagsplaner Umea — Skelleftea

« Bygghandling Umea — Dava
industriomrade

MOjlig byggstart:
« Umea - Dava 2018
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Nyttor fOor godstransporter

 Antal godstag pa _,
Stambana/NBB? o

— Férre tag, men med hogre
kapacitet

« Lagre transportkostnader

\
HE‘ES ! ! — Mojliga godsstrak |,

q med Nonbotnizbanan',
e Bafintliga banor/srdk |

12 o022 T TRAFIKVERKET




Ar stambanan Overbelastad med hansyn till gods
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Nyttor for persontrafiken

« Restidsvinster
« Okad komfort
« Okad punktlighet och sékerhet
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Persontag 2030 utan och med Norrbotniabanan

Antal dubbalturer’dygn maed
ry bana Umed- Luled,
exkil nattag

+ Samma antal tag § e
Umea-Sundsvall, o
Umea-Stockholm _ assmirmsse

« Okning Luled-Umeé
fran 3 till 19 dubbelturer

« Basprognos 2030 #

16 2016-02-24
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Exempel restider

Umea-Skelleftea
Skelleftea-Pitea
Pitea-Luled

Umea-Lulea

17  2016-02-24

NBB

45 — 55 min
25 —35 min
20 — 35 min
1,5-2h

ldag buss

>2h
>1h
ca 50min

>4 h
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Regionforstoringen Exempel Lulea och Umea

Tillgangligt omland fran queé Tillgéngligt omland fran Umea

« Skelleftea hamnar
inom pendlingsavstand
till bade Luled och
Umed

.- ORobertsfors i §¢76:#sholdsvih
4 Ar2000 Okning jamfort b hiaid Kalla: Regionfdrgtoringens invgrkan pa
T med &r 2000 - © Kramfors landets ekonomi och statens finanser -
.:,:":n,.”z - = Exemplet Gavle-Lulea, Botniska
Inom 90 minuter ™ korridoren oktober 2013

Taq + anslutande bil

@

12 TRAFIKVERKET




Regional utveckling
Resecentrum

* Regional utveckling
— RC Skelleftea
— RC Pitea
— RC Lulea

~—
Resecentrumet
- strategiskt nav i staden

@
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JU 120 Robertsfors - Ostvik |

- i .
L -  J Utredningsomrade
- Vald jarmvagskorridor
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JU 130 Ostvik —
Lansgransen

Vald korridor JU130

=5 Utredningsomradet

@ au
B Vald korridor
\ Havsbadsalternativet
® Resecentrum N
f\ﬁ .0 250 5000 "? =K
O 5 Meter s

@

12 TRAFIKVERKET




JU 140 Lansgransen Pitea

F J Utredningsomrade
Vald korridor JU 140
2 4 6 8 Kilometer
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JU 160 Tva alternativ for Lulea

Lulefiérden

,
‘i unoms, | EkirholmeT
A Yarden ¥ O

\—en W oz
p AN >
> o
= AN

svarts-iy

berget \\
i Grasjalfjarden 3 N K
Grasjaloren .\\w LN Hertsofjarden

Hotrasket

Kvamtrasket
Hamnholmen
Y N Sandofjard
Valda korridorer JU 160 —
Lulea plats PASTIAN
Utredningskorridor

0 1000 2000 N AN

Meter 7 7
[ — s— (R
1:50 000 / BN
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Det vastra alternativet ar
huvudalternativet men
med moajlighet till @ndring
for det dyrare
broalternativet i dster
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T e =
Mojlig sekundarentre / koppling
plattform / gangtunnel ramtida inbaneforbindelse

Resecentrum kan fungera
som lank over sparomradet

Exploateringsomrade

ekundarentre me
cykelparkering

\o\ 2 .
Nar bussterminalen integreras med
RC frigors mark for exploatering
av bostader /kontor /handel
i stadskérnan

Ny vagdragning
‘Prastgatan

- ‘Beﬁulig stationst{yg nad
£| ‘med utvecklad forplats
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Regional utveckling
Samhallsfunktioner

Utbildning

— Universitet i Umea och Lulea

— Filialer i Pitea, Skelleftea samt Kiruna
Sjukvard

— Regionsjukhus i Umea

— Lanssjukhus i Lulea, Sundsvall
Kultur

Kompletterande arbetsmarknad

Ny regionindelning

@
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SEB

« Tva SEB

* Huvudanalys
+ Kanslighetsanalys

» Forutsattningar for berakningarna

«  Berakningar av trafikering, effekter och kostnader bygger pa att
atgarder som ligger i den nationella planen blir genomférda

@hw
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SEB Huvudanalysen

Effekter som har varderats i kalkylen
g} ‘ =
Exem pel ;za effekter 2030 Nuvarde Diagram
ar (mnkr)

Resenarer Restid: -3639 kptim/ar ] 21519 ]

Minskade operativa och
CL B el godstidskostnader: 373,2 mnkr/ar. 5983
Persontransp.foretag |Biljettintekter: 191,2 mnkr/ar ] 2780 ]
Trafiksakerhet Dodafie och svart skadade: -3,848 903

DSS/ar
Klim at CO2-utslapp: -21,633 kton/ar ] 988 ]

Utslapp av lutttororeningar
Halsa (kvaveoxider, kolvaten,svaveldioxid och 581

partiklan) _________________ [
Landskap 1 CeneskaprelTakier far. infe GAt tefing tebel 111
Ovrigt b DoU-kostnad: -24,6 mnkr/ar ] -762
SamEk Inv. Annuitetskostnad: : 1689 mnkr/ar -43 582
Nettonuvérde -11 590
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= -0,27 1Inform ationsvarde NNK = |MELLAN 1 NNK-iKA*=1 -0,37 1 NNK-idu= -0,26

Miljoner kronor, Nuvarde 60 ar prisniva 2010

@
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Geografiskt Konsumentodverskott |
kommunerna

Skelleftea 113
Umea 102
Luled 65
Pitea 46
Robertsfors 6

Konsumentdverskott per kommun 2030
Miljoner kronor

@
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Jamforelse mellan Huvudanalys och
Kanslighetsanalys med avbrott och férseningar

m Nuvirde HA Nuvirde KA

Resenarer 21,5 24,7

Godstransporter 6,0 11

Person, foretag 2,8 2,8

Nettonuvarde -11,6 -3,3

NNK -0,27 -0,08 -

Miljarder kronor, Nuvéarde 60 ar prisniva 2010

@
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Nyttor fOr godstransporter beraknade | SEB
kanslighetsanalys inkl forseningar och avbrott

« Antal godstag pa Stambana/NBB
— Farre tdg, men med hogre kapacitet

Varuagare 8 220
Godstrafikforetag 6 155
Varuagare 164 4380
Godstrafikforetag 10 275

Miljoner kronor 2010 ars varde

@hw
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Vad fangar kalkylen

* Huvudanalys Berakningsbara nyttor
- Minskade restider och hogre turtathet
- Okad komfort for resenarer pa jarnvagen
- Lagre transportkostnader

- Minskade kapitalbindningskostnader for
godstrafiken till foljd av minskade transporttider

@
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Vad fangar inte kalkylen

 Huvudanalys
- Ejvarderade effekter, tex Turism

« Kanslighetsanalys m.a.p. férseningar och avbrott
— Berakningsbara nyttor med ej faststallda effektsamband

« Potentialer som forutsatter utbyggnader i 6vriga systemet
— Langa tunga tag utanfér NBB
— Snabbare tag, geometri for upp till 320 km/h
— Banunderbyggnad for STAX 30
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