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Forutsattningar

Analyserna har genomforts i Trafikverkets officiella prognosverktyg Sampers/Samkalk version
2015-04-01. Analyserna har genomforts for ett prognosar 2030.

Den har dokumentationen sammanfattar endast dversiktligt resultat for SWECOs framtaga
alternativ - Nya Ostkustbanan samt de skillnader som uppkommer mellan utredningsalternativet
UA och jamférelsealternativet JA. | analyserna har beraknade malrestider mellan orter pa
strackan anvants som underlag med utgangspunkt frdn antagna atgarder i Infrastrukturen,
fordonsval och ny trafikmodell

Projektet &r definierat i sarskild rapport framtagen av SWECO; Nyttoanalyser fér Nya Okb
20160509. Projektets omfattning innebér en fullstandig utbyggnad, inkluderar Adalsbanan och
atgarder mellan Sollentuna och Géavle och ar sdledes mer langtgaende jamfort med
Trafikverkets inlamnade underlag, som omspanner en bedomning av atgarder som kan
inrymmas under nasta planperiod.

Utredningstiden har varit forsta kvartalet 2016 och uppdraget har genererats av Sverige-
férhandlingen som bett kommunerna inkomma med nyttoanalyser inom ramen fér uppdraget
Jarnvag i norr.

2(38)

‘ PM — SAMPERSANALYS



memo01.docx 2012-03-28

SWECO %

Befolkning

| SCB:s officiella prognoser for &r 2030 som anvands som indata i Trafikverkets prognosmodell
Sampers har Gavleborgs och Vasternorrlands lan ca 266 000 respektive 233 000 invanare ar
2030. Det ar en minskning med ca 4% fran idag (&r 2010). De flesta kommunerna langs Nya
Ostkustbanan mellan Gavle och Harndsand har en minskad befolkning enligt SCB, endast
kommunerna Sundsvall och Gavle antas 6ka nagot, se Tabell 1. Totalt i Sverige antas
befolkningen att 6ka med ca 10% fran ar 2010 till &r 2030, och den totala befolkningen
beraknas landa pa 10,3 miljoner. Det ar framfor allt storstadsregioner i Skane, Vastra Gotaland
och Stockholms lan som férvantas 6ka mest, samt Hallands och Uppsala lan.

Antalet arbetsplatser forvantas ocksa minska i alla kommunerna langs nya Ostkustbanan
mellan Géavle och Harndsand, totalt forvantas antalet arbetsplatser att minska med 8% i
Gavleborgs och Vasternorrlands lan. Totalt i Sverige forvantas antalet arbetsplatser att 6ka med
ca 5% fran ar 2010 till &r 2030, till totalt 4,6 miljoner arbetsplatser.

Tabell 1. Befolknings- och arbetsplatsutveckling i kommuner langs Nya Ostkustbanan i Gavleborgs och
Vasternorrlands lan fran ar 2010 till ar 2030.

Befolkning | Befolkning | Diff | Antal arbetsplatser | Antal arbetsplatser
Kommun 2010 2030 % 2010 2030 Diff %
Gavle 95 055 96 951| 2% 45 081 43423| 4%
Soderhamn 25 647 23357| -9% 10 258 8439| -18%
Hudiksvall 36 849 35575 | -3% 16 999 15879 -7%
Nordanstig 9611 8512 |-11% 3152 2721 -14%
Sundsvall 95 731 96424 | 1% 47 920 45895| -4%
Timré 17 990 17 747 | -1% 5534 5067 -8%
Harndsand 24 612 23119| -6% 10 621 9 668 -9%
Kramfors 18 911 16 070 | -15% 7918 6403| -19%
Ornskoldsvik 55 073 52746 -4% 24 988 23021 -8%
Sollefted 20 255 17 907 | -12% 8 268 6883| -17%
SUMMA 399 734 388408| -3% 180 739 167399 -7%
Gavleborgs lan 276 504 266 194 | -4% 122 956 112815| -8%
Vasternorrlands lan 242 625 232769| -4% 109 661 100653| -8%
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Trafikutbud Nya Ostkustbanan

Detta trafikeringsalternativ grundar sig i affarsplanen for Ostkustbanan, framtagen av Vectura
2009/2010. Pa grund av den extremt korta utredningstiden har ingen fullstiandig genomgang av
kodning, skaftning etc kunnat géras for de i Trafikverkets basprognos kodade kollektiv-
trafiknaten. Trafikeringsutbudet for Nya Ostkustbanan har jamférts mot trafikeringsutbud enligt
Trafikverkets basprognos for &r 2030, utan utbyggd Ostkustbana.

RS DSV

@ Eventuellt nytt stationsomrade
<« Triangelspar
s K ryratningar fran 95=160 km/'h

s |Ipprustning av kontaktledningar
och signalsystem

s Hastighetshdining till 250 km/h
Sollentuna~Gavle

Medsdnkning av Jdrvagen
w Nyt dubbelspér
Befintlig jarnvag

Figur 1. Nya Ostkustbanans utstréckning. Atgarderna innefattar dven delar av Adalsbanan. |
Huvudrapporten finns en mer detaljerad beskrivning av atgarderna. Kalla: Vectura
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JA2030

Referensalternativet for ar 2030 ar en trafikering enligt Trafikverkets officiella basprognos for ar
2030 som inkluderar beslutade och/eller paborjade atgarder i infrastrukturen varen 2015. Pa
Ostkustbanan mellan Gavle (Stockholm) och Sundsvall (Harnosand) trafikerar féljande tag:

Tabell 2. Linjer som trafikerar Ostkustbanan i Trafikverkets basprognos i Sampers, version 2015-04-01.

Antal avgangar

Antal avgangar

Linjenr Strackning typ dygn (16h) morgonmax (2h) Restid (min)
4101 Sthim-Sundsvall-Umea snabb 6 1 380
4103 Stockholm-Sundsvall snabb 6 1 230
4104 Sundsvall-Umea interreg 6 0 166
4105 Sundsvall-Lulea interreg 2 1 405

| 4201 Stockholm-Ostersund Snabb 3 0 300
4202 Sthim-Gavle-Ljusdal Interreg 1 0 187

| 4301 Sundsvall-Ostersund Interreg 5 1 137
4302 Ostersund-Trondheim Interreg 5 1 118
4303 Sundsvall-Are interreg 7 1 211
4401 Gavle-Ljusdal Regional 10 2 103
4402 Gavle-Sundsvall regional 9 1 145
4504 Uppsala-Gavle regional 21 2 72
5301 Mijolby-Borlange-Gavl regional 15 2 302
5401 Hallsberg-Fag-Gavle regional 8 1 187
8006 Linkdping-Stockholm-Gavle intererg 14 2 177
N4001 Stockholm-Narvik natt 1 0 1077
N4201 Malmé-Stockholm-Stor natt 1 0 835
N4202 Goteborg-Storlien natt 1 0 753
N6008 Goteborg-Luled natt 1 0 951
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Utredningsalternativet UA — nya Ostkustbanan Gavle — Harn6sand

| Utredningsalternativet Nya Ostkustbanan antas nytt dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall
for sth 250 km/h, nytt enkelspar mellan Sundsvall-Harndsand for sth 250 km/h,
hastighetshojande atgéarder norr om Harndsand pa Adalsbanan och hastighetshéjande atgérder
mellan Sollentuna — Gavle 250 km/h samt kapacitetsutbyggnad Stockholm — Uppsala, enligt
affarsplanen for Ostkustbanan?®. Det innebar en mojlighet att kora fler tdg med hogre hastighet
pa strackan. Kortiderna ar beraknade utifran maltider med utgdngpunkt i att det ska ta ca 55 min
for snabbtdg mellan Gavle och Sundsvall samt 70 minuter for interregionaltdg pa samma
stracka. Det ar inte genomfor nagra kapacitetsanalyser for trafikeringen pa detta stadie. De
storsta forandringarna jamfért med basalternativet JA2030 &r foljande:

Snabbtag

¢ Snabbtag Sthim-Sundsvall-Umed, med stopp i Arlanda, Uppsala, Gavle, Séderhamn,
Hudiksvall, Sundsvall, Harnésand, Kramfors, Ornskoéldsvik och Umeé. Restid ca 220
minuter och 6dt/dygn och 1dt/morgonens tva maxtimmar. Restiden blir ca 160 minuter
snabbare &n i basalternativet.

¢ Snabbtdg Stockholm — Sundsvall, med stopp i Arlanda, Uppsala, Gavle, Soderhamn,
Hudiksvall och Sundsvall. Restid ca 117 minuter och 5dt/dygn. Restiden blir ca 113
minuter snabbare an i basalternativet.

e Snabbt&g Sthim — Sundsvall — Ostersund. Laggs om till Ostkustbanan med stopp i
Arlanda, Uppsala, Gavle, Séderhamn, Hudiksvall, Sundsvall, Ange och Ostersund.
Restid ca 257 minuter och 3dt/dygn och 1dt/morgonens tvd maxtimmar. Restiden blir ca
44 minuter snabbare an i basalternativet.

e Snabbtdg Stockholm — Sollefte&, med stopp i Arlanda, Uppsala, Gavle, Séderhamn,
Hudiksvall, Sundsvall, Harnosand, Kramfors och Sollefted. Restid ca 193 minuter och
2dt/dygn och ldt/morgonens tvd maxtimmar. | den héar relationen fanns inget snabbtag
tidigare.

Alla snabbtdg har en restid pa ca 55 minuter mellan Gavle och Sundsvall.

Interregionaltag

e Interregionaltdg Gavle — Sundsvall — Umea, med stopp i Séderhamn, Hudiksvall, Gnarp,
Sundsvall, Timra, Harnésand, Kramfors, Ornskéldsvik, Bjérnavagen, Husum,
Nordmaling, Hornefors, Ume& O och Umead. Restid ca 188 minuter och 8dt/dygn och
1dt/morgonens tva maxtimmar. Dagens linje forlangs till frAn Sundsvall till Umea.

e Interregionaltdg Gavle — Sundsvall — Luled, med stopp i S6derhamn, Hudiksvall, Gnarp,
Sundsvall, Timrd, Harnésand, Kramfors, Ornskéldsvik, Bjérnavagen, Husum,
Nordmaling, Hornefors, Ume3, ... och Luled. Restid ca 426 minuter och 8dt/dygn och
1dt/morgonens tva maxtimmar. Dagens linje forlangs till frAn Sundsvall till Lulea.

e Interregionaltdg Sthim-Gavle-Ljusdal, med stopp i Arlanda, Uppsala, Tierp, Gavle,
Ockelbo, Bollnas, Jarvso och Ljusdal. Restid ca 173 minuter och 4dt/dygn och
1dt/morgonens tva maxtimmar.

e Interregionaltag Linkpg-Sthim-Gavle, som efter Stockholm stannar i Arlanda, Uppsala,
Tierp och Gavle. Restid ca 173 minuter och 16dt/dygn och 2dt/morgonens tva
maxtimmar.

Alla interregionaltag har en restid pa ca 70 minuter mellan Gavle och Sundsvall.

1 Affarsplan Nya Ostkustbanan — Underlag for fortsatt utredningsarbete, Vectura 2009/2010. Viss
anpassning av stoppmonster har skett med stopp for samtliga snabbtag i S6derhamn och Hudiksvall
20160301
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Regionaltag (utmed Ostkustbanan och Adalsbanan)

e Uppsala — Harnosand, med stopp enligt lokaltdgstrafikering mellan Uppsala och Gavle.
Darefter stopp i Hamrange, Ljusne, Séderhamn, Endnger, Njutanger, Iggesund,
Hudiksvall, Gnarp, Sundsvall, Timr& och Harnésand.

Jamfort med affarsplanen ar tva justeringar genomforda. Alla snabbtag stannar i
Soderhamn och Hudiksvall samt att regionaltdget mellan Stockholm och Gavle samt Gavle
och Hudiksvall & sammanslaget till en genomgaende linje mellan Stockholm och
Harnésand. Fig nedan visar trafikeringen i detalj med Nya Ostkustbanan enligt ovanstaende
beskrivning, eller relevanta linjer som ansluter Ostkustbanan och som har oférandrad kértid
jamfort med basalternativet JA2030.

Tabell 3. Linjer som trafikerar Nya Ostkustbanan med trafikering enligt Affarsplanen i Sampers, ar 2030.

Antal avgangar  Antal avgangar

Linjenr Strackning Typ dygn (16h) morgonmax (2h) Restid (min)
4101 Sthim-Sundsvall-Umea snabb 6 1 220
4103 Stockholm-Sundsvall snabb 5 0 117
4104 Gavle-Sundsvall-Ume3 Interreg 38 1 188
4105 Gavle-Sundsvall-Luled interreg 38 1 426

Stockholm-Sundsvall-
4201 Ostersund snabb 3 1 257
4202 Sthim-Gavle-Ljusdal interreg 4 1 173
4301 Sundsvall-Ostersund Interreg 8 1 137
4302 Ostersund-Trondheim Interreg 5 1 118
4303 Sundsvall-Are interreg 4 1 211
4401 Gavle-Ljusdal regional 12 2 103
4402 Uppsala - Harnésand regional 16 2 266
4504 Uppsala-Gavle regional 21 2 72
5301 Mijélby-Borlange-Gavl regional 15 2 302
5401 Hallsberg-Fag-Gavle regional 8 1 187
8006 Linkpg-Sthim-Gavle interreg 16 2 173

N4001 Stockholm-Narvik natt 1 0 1077
N4201 Malmé-Stockholm-Stor natt 1 0 835
N4202 Goteborg-Storlien natt 1 0 753
N600g Goteborg-Luled natt 1 0 951
4305 Stockholm - Solleftea snabb 2 1 193
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Nattagen tilkommer.
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Okning | persont3g/dyan
snabbeig +2dtfdygn
interregionaltag +Bdt/dygn
Regionaltig +16dt/dygn
Totalt +26dt/dygn

Gkning | persont3g/dyzn
snabbtig +adt/dygn
interregionaltag +16dt/dygn
Regionaltig +7dt/dygn

Gkning | persontag/dyzn
uppsalz - Gavie

snabbeig +1dt/dygn
interregionaltag +5dt/dygn

Ragionaltig +16dt/dygn
Totalt +224t/dygn
20
2016-84-28

Figur 2. Trafikering for linjer som passerar utredningsstraket langs Ostkustbanan Géavle — Sundsvall ar

2030. Kalla: I denna utredning beskrivet trafikutbud.

Investeringen medfdér en utékad trafikering mellan Gavle och Sundsvall fran 21 tag/dygn till 48
tag per dygn och mellan Sundsvall och Harnésand fran 14 tag/dygn till 40 tag/dygn. |
morgonens tvd maxtimmar ¢kar antalet mojliga avgangar mellan Gavle och Sundsvall frén 3
tag/2timmar till 7 tdg/2 timmar och mellan Sundsvall och Harnésand fran 2 tag/2 timmar till 6
tag/2 timmar. Restiderna for tdgen i den nya trafikeringen ar hamtade fran affarsplanen for Nya

Ostkustbanan? som bearbetades i tidtabells- och kapacitetsverktyget Railsys.

2 Lank Affarsplan Nya Ostkustbanan
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Tabell 4. Antal avgangar och uttkat antal avgangar i snitt pa olika delstrackor mellan Stockholm och
Sundsvall/lUmea vid Ostkustbanans nya trafikering ar 2030.

JA UA OKB enl affarsplanen Okning
Dygn  Morgon (2h) Dygn Morgon (2h) Dygn Morgon (2h)
Sundsvall - Umea
Snabbtag 6 1 8 2 2 1
Interregionaltag 8 1 16 2 8 1
Regionaltag 16 2 16 2
Totalt 14 2 40 6 26 4
Gavle - Sundsvall
Snabbtag 12 2 16 3 4 1
Interregionaltag 16 2 16 2
Regionaltag 9 1 16 2 7 1
Totalt 21 3 48 7 27 4
Uppsala - Gavle
Snabbtag 15 2 16 3 1 1
Interregionaltag 15 2 20 3 5 1
Regionaltag 16 2 16 2
Totalt (exkl Uppaget) 30 4 52 8 22 4
Stockholm - Uppsala
Snabbtag 15 2 16 1 1
Interregionaltag 15 2 20 3 5 1
Regionaltag 0 0
Totalt 30 4 36 6 6 2
9 (38)
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Restider

Den totala restiden mellan Gavle och Sundsvall i affarsplanens maltrafikering ar ca 55 minuter
med snabbtag. Med interregionaltdg, som stannar pa fler stationer &r restiden ca 15 minuter
langre, allts& 70 minuter. For ett regionaltdg, som stannar pd i stort sett alla stationer, ar
restiden jAmfort med JA oférandrad, och tar ca 148 minuter.

Tabell 5. Typrestider for snabbtag, interregionaltdg och regionaltag. *Regionaltaget stannar pa fler (alla)

stationer mellan Uppsala och Géavle.

o0 °(0 ej
[J] (] c
S 3 ©
= | 3 | ¢
S| £ | =
ko] o] '
= = ©
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£ i g
£ 5 5
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=
Restid i minuter S
Stationsnummer
Stationer i Emma (k) 4101 | (i) 4105 | (i) 4402
Stockholm 601051 0
Arlanda 691281 17
Uppsala 1400 31 0
Tierp 6605 38
Gavle 6600 65 0 72%
Hamrange 6627 117
Ljusne 6703 125
Séderhamn 6700 80 24 141
Enanger 9373 147
Njutanger 9042 155
lggesund 6802 163
Hudiksvall 6800 102 47 191
Gnarp 6808 58 191
Sundsvall 6900 120 70 220
Timra 6901 125 83 238
Harnésand 7000 138 91 268
Kramfors 7001 156 111
O-vik 7200 184 143
Bjornavagen 7202
Husum 7201 153
Nordmaling 7952 164
Hornefors 7953 171
Umed O 7403 219 185
Umea 7400 222 187
10 (38)
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Resandevolymer

| Figur 3 visas antalet regionala tagresor fran Sampers regionala delmodell PALT under ett
arsmedeldygn ar 2030 med trafikering enligt Nya Ostkustbanan. Notera att denna modell endast
visar regionala kollektivtrafikresor < 10 mil som genererats inom modellomradet PALT
(Dalarnas, Gavleborgs, Jamtlands, Vasternorrlands, Vasterbottens, Norrlands 1an).

Antalet resenarer som reser regionalt (resor <10 mil) med kollektivtrafik och framférallt tag okar
i UA OKB, se Figur 4. Framférallt 6kar antalet resenéarer mellan Harnésand och Gavle.

Det nationella tAgresandet visas i Figur 5. Differensen mellan UA OKB och JA f6r det nationella
tdgresandet visas i Figur 6. Aven antalet langvaga resendrer (resor >10 mil) 6kar pa denna
stracka.

£ P Corp, NRCAN, Esridapan, METI, EstiC hina (H ong Kong), Esn
dthe 615 Uszer Communi ity

Figur 3. Regionala resandenivaer for t&g fran Sampers regionala modell PALT AMD 2030 i alternativ UA
OKB.
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Figur 4. Differens i antalet regionala tagresor (<10 mil) mellan UA OKB JA, fran Sampers regionala
modell PALT, AMD 2030. Rétt visar en ékning och grént en minskning i antalet resenérer.

X e,
- o Sources: Esri, HERE, |§ olme‘USGS‘\MNw‘inclemeanColv‘NRCAN.ESHJIVJH‘METI. EsriChina (Heng Keng), Esri
Tk, gty NG 3 etMap eoFibubis, and e 615 User Commorty
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Flgur 5. Natlonella resandenivder med tag fran Sampers, AMD 2030 i alternatlv UA OKB.
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porme, USGE, \mEr@_y inerement P Corp., NRCAN, EsriJ apan, METI, Esri China (Heng Keng), Esni
=nStesthap contiibubsrs, and the 615 User Commun ity

b, 4
Flgur 6. Differens i antalet nationella tagresor (>10 mil) mellan UA OKB JA, fran Sampers reglonala

modell PALT, AMD 2030. Rétt visar en ékning och grént en minskning i antalet resenarer. Manga tag via
stambanan gar istallet via Nya Okb,

Chalaps, Mspimin
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Pa- och avstigande resenarer per station

Antalet p&- och stigande resenarer? pa stationer langs Nya Ostkustbanan mellan Gavle och
Harnosand 6kar med ca 90%, fran ca 9 500 resenarer per arsmedeldygn till ca 18 000
resendrer per arsmedeldygn. Den storsta 6kningen i antalet pastigningar sker i Gavle,
Soderhamn, Hudiksvall och Sundsvall. Okningen &r storst for resenarer som reser regionalt
(<10 mil) dar antalet pa- och avstigande resenarer 6kar med drygt 100%%.

Pastigande resendrer per station (vmd ar 2030)

- II — 'I —m I ™ | II II ll g s ll II sl __
\* 3 : i e & & o »

¥ & i o

¥ = " v J # o & /

o F o & 3 #F W& & g k: 4% & 3
2 : &

I

Figur 7. Antalet pastigande resendrer per station pa strackan Gavle — Harnésand (Umeé&/Luled) under ett
vardagsdygn ar 2030 for trafikering enligt Nya Ostkustbanan (blatt) och jamférelsealternativet med dagens
infrastruktur pa strackan (gront).

Avstigande resendrer per station (vmd ar 2030)

&

o \-‘\o
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Figur 8. Antalet avstigande resendarer per station pa strackan Gavle — Harnosand (Umeé/Luled) under ett
vardagsdygn ar 2030 for trafikering enligt Nya Ostkustbanan (blatt) och jamférelsealternativet med dagens
infrastruktur pa strackan (gront).

3 Ej unika resenarer, aven bytesresenarer raknas in har
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Nyckeltal

| tabellen nedan visas nagra nyckeltal for analyserna,
jamforelsealternativet.

Tabell 6. Nyckeltal

utredningsalternativet jamférs med

totalt

JA 2030 - UA OKB | Differens mot

jamforelsealternativet 2030 JA

Antal resor med bil 2993,7 2991,8 -1,9
(miljoner per ar)

Antal resor med 365,8 369,1 3,3
kollektivtrafik
(miljoner per ar)
Antal

personkilometer 34373 36 377 2 004
totalt (1000-tal)
Antal

personkilometer 1641 2103 463
regional (1000-tal)
Antal

personkilometer 32732 34274 1541
nationell (1000-tal)

Antal tagkilometer 2373858 2404 131 30273
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Tillganglighet

For att mer lokalt studera effekterna och nyttan av olika trafikeringsalternativ har ett restidsmatt
for tillganglighet tagits fram utifran trafikeringen i Sampers.

Tillgangligheten ar berdknad som den genomsnittliga totala restiden en kollektivtrafikresenar har
mellan sitt hem och sin destination (i de flesta fall arbetsplatsen), "dorr-till-dérr”, utifran det
samlade trafikeringsutbudet som finns under morgonens maxtimme. En sadan restid eller resa
bestar av flera komponenter, se Figur 9, komponenter som genereras automatiskt av
Sampersmodellen utifrdn den trafikering som matats in.

£ ¢ '

J\ J
I

Restid min: 5 5 \L 45 5 60
Bytestid min: 30 + 30
Total restid min: =90

Figur 9. Beskrivning av en kollektivtrafikresas olika restidskomponenter. Restiden som har anvants for att
ta fram tillganglighetsbilder och antal nadda arbetsplatser i det har uppdraget bestar alltsa av restid
(gangtid) till forsta hallplats, restid ombord pa forsta kollektiva fardmedel, ev bytestid da ett nytt kollektivt
fardmedel anvands samt restiden ombord pa detta fardmedel, samt slutligen restid (gangtid) till
destinationen, tex en arbetsplats. Tiderna ar genomsnittliga och utgar frdn det samlade utbudet som finns
under morgonens maxtimme.

Forsta komponenten innebar att resenaren tar sig fran hemmet till sin forsta hallplats. Denna
hallplats kan antingen vara en sadan att den tar resenarer direkt till sin destination, alternativ till
en annan héllplats dar resenaren byter till nAgon annan kollektivtrafik. Efter eventuella byten tar
sig resenaren till den hallplats eller station som ligger narmast resenarens slutdestination. Har
kliver resenaren av och tar sig, oftast till fots, till sin slutliga destination, till exempel sin
arbetsplats. Restiden som tagits fram innebar att resenéaren alltsa kan tidtabellen och inte
behover vanta for att kliva pa sitt forsta fardmedel, medan eventuella vantetider vid byten mellan
transportmedel daremot finns med. Alla restidskomponenter &r oviktade, det vill sdga ingen
komponent bedéms vara ol4gligare &n ndgon annan fér resenéren.

Eftersom vantetiden fore den forsta pastigningen inte ar med i den totala restiden innebar det
att de restider som tagit fram beskriver "den optimala resan” eller den bésta tillgangliga resan
som resenaren har mojlighet att genomfora. Det innebar samtidigt att det blir svart att utvardera
turtathetsforandringar, d& vi alltsa inte tar hansyn till resans forsta vantetid och bara ser pa den
basta tillgangliga resan. | de fall det férekommer byten under resan kommer dock eventuella
turtathetsforandringar med, da denna vante- eller bytestid ingdr i den totala restiden. Alla
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restider ar framtagna under morgonens maxtimmar, dvs mellan kl 7-9 da utbudet ar som allra
béast.

Resenarers benagenhet att pendla till sitt arbete styrs till stor del av hur lang resa pendlingen
innebar. Figur 10 visar att arbetsresenérers benédgenhet att pendla minskar drastiskt nér
restiden narmar sig en timme.

Bendgenhet att
pendla

15 minuter SO minuter Restid mella arbete och
bostad

Figur 2.1: Bencigenhet att pendla restid mellan arbete och bostad

Figur 10. Resenarers benagenhet att pendla mellan arbete och bostad.

| detta arbete har foljande orter berdknats tillgénglighet for:

Gavle

Soéderhamn

Hudiksvall

Bergsjo (Nordanstig kommun)
Sundsvall

Timré

Harndsand

Kramfors

Ornskoldsvik

Sollefted

Det betyder att vi har studerat hur langt en resenar kommer med kollektivtrafik pa 60 min, 90
min och 120 minuter frdn ovanstaende orter.
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Tillganglighet restider

Den totala restiden, det vill sdga, restider "dorr-till-dorr”, i relationer langs Nya ostkustbanan
finns listade i Tabell 7. Den har restiden ar en genomsnittlig restid4, utifrdn det totala
tagtrafikutbudet som finns under morgonens maxtimme.

Tabell 7. Genomsnittliga restider "dorr-till-dorr” fran/till omraden néra stationen vid trafikering enligt Nya

Ostkustbanan. Den genomshnittliga restiden &ar berzknad utifrdn Figur 9 och &r alltsd en genomsnittlig restid
utifran det trafikeringsutbud som finns under morgonens maxtimme. Gnarp har ett regionalt tagutbud.

Restid (min) Gavle Séderhamn Bergsjd  Hudiksvall Sundsvall Timr&  Hirndésand Kramfors Ornskéldsvik Sollefted
Gavle 0 60 108 80 78 91 101 122 158 192
Soderhamn 59 0 82 55 64 77 87 108 144 178
Hudiksvall 97 71 0 34 82 97 86 107 143 177
Bergsjo 78 54 30 0 54 46 57 77 113 147
Sundsvall 77 67 83 55 0 28 48 50 86 120
Timra 90 80 99 70 25 0 33 40 76 110
Harnésand 98 88 102 59 46 32 0 43 80 97
Kramfors 119 109 123 80 54 44 40 0 49 52
Ornskaldsvik 157 147 162 118 89 78 74 51 0 121
Solleftea 172 162 176 132 107 97 92 50 95 0

Tabell 8. Differens i genomsnittliga restider "dorr-till-dorr” fran/till omraden néra stationen vid trafikering
enligt Nya Ostkustbanan jamfort med basprognosen JA 2030. Den genomsnittliga restiden &r beraknad
utifrdn Figur 9 och &r alltsd en genomsnittlig restid utifran det trafikeringsutbud som finns under morgonens
maxtimme. Gnarp har ett regionalt tagutbud.

EeAsgdA((jrlrﬁn) Gavle Séderhamn Bergsjé  Hudiksvall Sundsvall Timrd H&rndsand Kramfors Ornskéldsvik Sollefted

Gavle 0 -13 -49 -19 -74 -137 -153 -178 -179 -164
Séderhamn -13 0 -26 -10 -60 -105 -121 -146 -148 -131
Hudiksvall -13 -4 0 -3 -25 -66 -104 -127 -132 -111
Bergsjo -22 -10 0 0 -26 -90 -106 -130 -135 -114
Sundsvall -75 -58 -38 -30 0 -3 -12 -54 -60 -40
Timra -85 -65 -45 -39 -1 0 -10 -47 -51 -33
Harndsand -113 -89 -78 -87 -12 -16 0 -5 -12 -7
Kramfors -143 -118 -106 -115 -46 -46 -5 0 -49 0
Ornskaldsvik -158 -126 -118 -127 -50 -47 -19 -8 0 -35
Solleftea -141 -113 -101 -110 -33 -32 -5 0 -2 0

4 Beskrivning av en kollektivtrafikresas olika restidskomponenter. Restiden som har anvants for att ta fram
tillganglighetsbilder och antal nadda arbetsplatser i det har uppdraget bestar alltsa av restid (gangtid) till
forsta hallplats, restid ombord pa& forsta kollektiva fardmedel, ev bytestid da ett nytt kollektivt fardmedel
anvands samt restiden ombord pé detta fardmedel, samt slutligen restid (gangtid) till destinationen, tex en
arbetsplats. Tiderna ar genomsnittliga och utgar fran det samlade utbudet under morgonens maxtimme.
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Bilder som visar hur langt en resenér fran Gavle, Séderhamn, Hudiksvall, Bergsjo, Sundsvall,
Timrd, Harnosand, Kramfors, Ornskoéldsvik och Sollefted i genomsnitt kommer p& 60 minuter,
90 minuter och 120 minuter redovisas nedan . Forutsattningar for hur denna restid har tagits
fram finns beskriven ovan.

Restider med kollektivtrafik PhTE | Restider med kollektivtrafik
fran Gavle frdn Gévie
I <B0min i il i I <Bomin

60 - 80 min ; = 60 - 80 min

90- 120 min a0 - 120 min

V I = 420 min P P 4 0 =120 min

Eal

et
ks ke e )

Figur 11. Restider med kollektivtrafik frin Gavle, fére och efter Nya Ostkustbanan, &r 2030. | figuren kan
utlasas, fran vanster till hoger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar pa 60, 90 respektive 120
minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resendrer som startar sin resa i Gavle. Restiden ar berédknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-dorr-
principen, dar resenaren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik Y P Restider med kollektivtrafik
fran Soderhamn frin Séderhamn
I <80 min Siile > ' : I <B0min

60 - 90 min 60 - 90 min

90 - 120 min a0 - 120 min

I = 120 min R4 3 o £ [ > 120 min

et el

Figur 12. Restider med kollektivtrafik frin Séderhamn, fére och efter Nya Ostkustbanan, ar 2030. | figuren
kan utlasas, fran vanster till héger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar pa 60, 90 respektive
120 minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resendrer som startar sin resa i S6derhamn. Restiden ar beréknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-
dorr-principen, dar resenéren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik Restider med kollektivtrafik
fran Hudiksvall frin Hudiksvall
I <B0min I <B0min

60 - 90 min 60 - 90 min

90 - 120 min e a0 - 120 min

0 =120 min 0 =120 min

T

LR

Figur 13. Restider med kollektivtrafik fran Hudiksvall, fére och efter Nya Ostkustbanan, ar 2030. | figuren
kan utlasas, fran vanster till héger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar pa 60, 90 respektive
120 minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resendrer som startar sin resa i Hudiksvall. Restiden ar beréknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-
dorr-principen, dar resenéren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik Restider med kollektivtrafik
fran Bergsjo fran Bergsjo
I <B0min I <B0min

60 - 90 min 60 - 90 min

90 - 120 min a0 - 120 min

0 =120 min 0 =120 min

T G

Figur 14. Restider med kollektivtrafik frdn Bergsjo, fore och efter Nya Ostkustbanan, &r 2030. | figuren kan
utlasas, fran vanster till hoger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar pa 60, 90 respektive 120
minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan fér
resendrer som startar sin resa i Bergsjo. Restiden &ar berédknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-dorr-
principen, dar resenaren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik
fran Sundsvall
I <B0min

60 - 90 min

90 - 120 min

0 =120 min

Restider med kollektivtrafik
fran Sundsvall
I <B0min

60 - 90 min

90 - 120 min

0 =120 min

T T

Figur 15. Restider med kollektivtrafik frin Sundsvall, fére och efter Nya Ostkustbanan, ar 2030. | figuren
kan utlasas, fran vanster till héger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar pa 60, 90 respektive
120 minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for

resendrer som startar sin resa i Sundsvall. Restiden &r berdknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-

dorr-principen, dar resenéren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik Restider med kollektivtrafik
fran Timra frin Timra
[ <s0min [0 <60 min

60 - 90 min 60 - 90 min

90 - 120 min a0 - 120 min

0 =120 min 0 =120 min

T Wzl

Figur 16. Restider med kollektivtrafik fran Timrd, fére och efter Nya Ostkustbanan, &r 2030. | figuren kan
utlasas, fran vanster till hoger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar pa 60, 90 respektive 120
minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resendrer som startar sin resa i Timrd. Restiden ar beraknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-dorr-
principen, dar resenaren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik Restider med kollektivtrafik
fran Harndsand fran Harnosand

-<50min _«60min

- e -
Figur 17. Restider med kollektivtrafik fran Hnsand, fore och efter Nya Ostkustbanan, ar 203I iguren
kan utlasas, fran vanster till hoger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar p& 60, 90 respektive
120 minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resendrer som startar sin resa i Harnésand. Restiden ar berdknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-
dorr-principen, dar resenéren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik Restider med kollektivtrafik
fran Kramfors fran Kramfors

[0 <80 min [ <60 min

| 60-90 rin | 60- 80 min
80 - 120 min 80 - 120 min

0 = 120 min g [ = 120 min
Figur 18. Restider med kollektivtrafik frin Kramfors, fére och efter Nya Ostkustbanan, &r 2030. | figuren
kan utlasas, fran vanster till héger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar pa 60, 90 respektive
120 minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resendrer som startar sin resa i Kramfors. Restiden &r berédknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-
dorr-principen, dar resenéren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik W Restider med kollektivtrafik
fran Ornskaldsvik fran Ornskoldsvik

[0 <80 min I <80 min
Figur 19. Restider med kollektivtrafik fran Ornskéldsvik, fére och efter Nya Ostkustbanan, &r 2030. | figuren
kan utlasas, fran vanster till hoger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nar p& 60, 90 respektive
120 minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resendrer som startar sin resa i Ornskoldsvik. Restiden &ar berdknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-
dorr-principen, dar resenéren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.
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Restider med kollektivtrafik Restider med kollektivtrafik
fran Solleftea 7, fran Solleftea
[0 <60 min [0 <80 min

60 - 90 min : 60 - 90 min

90- 120 min 90- 120 min

b0y - 120 min e i W > 120 min

Figur 20. Restider med kollektivtrafik frin Sollefted, fore och efter Nya Ostkustbanan, &r 2030. | figuren
kan utlasas, fran vanster till hdger, hur mycket langre en kollektivtrafikresenar nér pa 60, 90 respektive
120 minuter med dagens infrastruktur och trafikering respektive trafikering enligt Nya Ostkustbanan for
resenarer som startar sin resa i Sollefted. Restiden &r berdknad som genomsnittlig resa enligt dorr-till-dorr-
principen, dar resenaren antas starta sin resa pa gangavstand fran stationen.

Tillganglighet arbetsplatser

Tillgangligheten till antalet arbetsplatser inom 60 minuter, 90 minuter och 120 minuter visas i
tabeller och figurer nedan.

Gavle ar den tatort som far storst nytta av trafikeringen som majliggors i och med investeringen
pa Ostkustbanan, dar tillgangligheten till antal arbetsplatser inom 60 minuter visserligen bara
Okar med ca 40%, men 25 000 nya potentiella arbetsplatser nds. Kramfors far ocksa stora
tillganglighetsforbattringar inom 60 minuters restid, det beror framst pa att fler delar av
Harndsand nas, samt Gnarp.

Tatorter med lagst effekt inom 60 minuter &r Sollefted, Ornskoldsvik och Bergsjo. De tva
forstnamnda i utkanten av investeringen och Bergsjo som inte har ndgon egen station langs
med banan.
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Tabell 9. Antalet nadda arbetsplatser inom 60 minuter fran tatorterna till vanster i tabellen samt andelen
fler nddda arbetsplatser jamfort med JA.( Restid inkluderar gangtid till och fran stationer, ombordtid och
vantetider exklusive forsta vantetid).

ORT JA UA OKB Okning

UA OKB jamfort med JA
Gavle 57 800 82 400 43%
Sdderhamn 10 100 17 200 70%
Hudiksvall 12 800 12 800 0%
Bergsjoé (Nordanstig kommun) 18 900 30 900 63%
Sundsvall 50 500 64 600 28%
Timra 49 400 62 900 27%
Héarnésand 34 100 50 800 49%
Kramfors 18 200 41100 126%
Ornskoldsvik 20 900 23 600 13%
Sollefted 8 300 8 300 0%

0

SUMMA 281000 394 600 40%

Antal arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik

90 000
80000
70000

60 000
50000 -
40000 |
30000 1A
20000 +— E B UA OKB
10000 +— l— .—

0

b '\\

Figur 21. Antalet nddda arbetsplatser inom 60 minuter for referensalternativet JA samt utredningsalternativ
Ostkustbanan ar 2030.
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Tabell 10. Antalet nddda arbetsplatser inom 90 minuter fran tatorterna till vanster i tabellen samt andelen
fler nddda arbetsplatser jamfort med JA.( Restid inkluderar gangtid till och fran stationer, ombordtid och
vantetider exklusive forsta vantetid).

ORT JA UA OKB Okning

UA OKB jamfort med JA
Géavle 131 800 266 500 102%
Soderhamn 60 900 103 300 70%
Hudiksvall 15 700 34 700 121%
Bergsjoé (Nordanstig kommun) 36 900 104 000 182%
Sundsvall 66 400 114 000 2%
Timr& 55 200 90 300 63%
Harnésand 58 200 88 600 52%
Kramfors 37 400 101 300 171%
Ornskoldsvik 71 500 94 300 32%
Sollefted 9 800 9 800 0%

0

SUMMA 5431800 1006 600 85%

Antal arbetsplatser inom 90 minuter med kollektivtrafik

300000
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Figur 22. Antalet nadda arbetsplatser inom 90 minuter for referensalternativet JA samt utredningsalternativ
Ostkustbanan ar 2030.
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Tabell 11. Antalet nddda arbetsplatser inom 120 minuter fran tatorterna till vanster i tabellen samt andelen
fler nddda arbetsplatser jamfort med JA.( Restid inkluderar gangtid till och fran stationer, ombordtid och

vantetider exklusive forsta vantetid).

ORT JA UA OKB Okning

UA OKB jamfort med JA
Gavle 359 400 908 300 148%
Sdderhamn 85 300 176 900 213%
Hudiksvall 40 800 105 900 240%
Bergsjoé (Nordanstig kommun) 111 700 151 600 87%
Sundsvall 79 600 161 300 109%
Timra 62 300 179 500 156%
Héarnésand 81 100 183 000 84%
Kramfors 119 500 159 200 18%
Ornskoldsvik 99 200 150 400 20%
Sollefted 18 700 25 400 2%
SUMMA 1057600 2201 400 114%

1000 000

Antal arbetsplatserinom 120 minuter med kollektivtrafik

900 000

800 000

700000

600 000

500000
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100000 —
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Figur 23. Antalet nddda arbetsplatser inom 120 minuter for referensalternativet JA samt
utredningsalternativ Ostkustbanan ar 2030.

Kommentarer till restid och antalet nadda arbetsplatser

Generellt fas stora tillganglighetsforbattringar mellan JA och UA OKB med den trafikering som
mojliggors pa grund av dubbelsparsutbyggnad Gavle-Sundsvall och nytt enkelspar vidare till
Harnésand. Kortiderna for tdgen ar malrestider uppskattade i Affarsplan Ostkustbanan.
Bussutbudet i modellen ar oférandrat och p& manga stallen undermaligt, framforallt
anslutningstrafik med buss, vilket medfor att tillgangligheten dar det inte finns ett tagutbud kan
uppfattas som samre an det ar i verkligenheten.
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Gavle

Gavles tillganglighet till antal arbetsplatser 6kar rejalt. Inom 60 minuter nas nastan 50% fler
arbetsplatser vid en trafikering enligt Nya Ostkustbanan. Inom 90-120 minuter mer an dubbleras
antalet nddda arbetsplatser. Det ar framst arbetsplatser kring S6derhamn och Tierp som nés.
Inom 90 minuter nas omraden i Sundsvall och Gavle samt arbetsplatser pa Arlanda.

Séderhamn
Soderhamn far relativt stora tillganglighetsforbattringar. Det beror framst pa att alla de storsta
orterna mellan Gavle och Harngésand nu nas inom 90-120 minuter.

Hudiksvall
Hudiksvall far relativt stora tillganglighetsforbattringar. Det beror framst pa att alla de storsta
orterna mellan Gavle och Harnésand nu nas inom 90-120 minuter.

Bergsjd (Nordanstig kommun)

For kortare restid, <60 min, uppnas inga effekter for Bergsjd, som inte har ndgon egen station
pa Ostkustbanan. Vid restider kring 90 minuter och uppat forbattras dock tillgangligheten till
arbetsplatser, har nas nu arbetsplatser i Séderhamn inom 90 minuter och Sundsvall inom 120
minuter.

Sundsvall

Sundsvalls tillganglighet till antal arbetsplatser dubbleras inom en restid p& 120 minuter. Aven
inom 60 och 90 minuter dkar tillgangligheten med 30-70%. Det ar framforallt i relationer séderut
som tillgangligheten okar.

Timra
Timra far relativt stora tillganglighetsforbattringar. Det beror framst pa att alla de storsta orterna
bade norr och sdderut langs strackan nu nas inom 90-120 minuter.

Harnésand
Harnosand far relativt stora tillganglighetsforbattringar. Det beror framst pa att alla de storsta
orterna bade norr och sdderut langs strackan nu nas inom 90-120 minuter.

Kramfors
Kramfors far stora tillganglighetsokningar for restider inom 60-90 minuter. Den storsta
forbattringen ar att Sundsvall nds inom 90 minuter.

Ornskéldsvik
Ornskoldsvik har relativt sma tillganglighetsforbattringar jamfort med 6vriga kommuner. Den
storsta forbattringen ar att Sundsvall nds inom 120 minuter.

Sollefted

Solleftea har relativt sma tillganglighetsforbattringar jamfort med 6vriga kommuner, endast sma
forbattringar sker sdderut.
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Konsumentodverskott per kommun

Konsumentéverskottet per kommun &r beréknat med befintliga makron framtagna i annan
utredningsgrupp. Makrona beréknar konsumentdverskott per kommun for regionala resor samt
resor med tag frdn den nationella modellen. En sammanstallning éver konsumentoverskott for
kommunerna i Gavleborgs och Vasternorrlands lan aterfinns i Figur 24.

Konsumentoéverskott per kommun mkr/ar OKB

Sollefted " i .
M Nationella tagresor

OrmskSldsvik - —— 20
Kramfors s 50 W Regionalt kollektivtrafikresande

AN — 79
Timra . 1
SNVl S o6
Nordanstig I
Hudiksvall T
S e 30
G —— 2
o 20 40 60 80 100 120
krfar

Figur 24. Konsumentoverskott per kommun i miljoner kronor per ar (prognosar 2030), férdelat pa nationellt
tagresande och regionalt kollektivtrafikresande vid trafikeringen enligt affarsplan Ostkustbanan.
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Resultat Sampers/Samkalk

Forutsattningar

Foljande forutséattningar antas i kalkylen (enligt Trafikverkets berakningshandledning)?®:

Byggstart: 2012

Prognosar: 2030

Trafikstart: 2012+(bedomd byggtid 15 ar)= 2027
Brytar 1: 2030

Brytar 2: Trafikstart+40

Trafiktillvaxt fore brytar 1: 2%
Trafiktillvéaxt mellan brytaren: 0,9%
Trafiktillvaxt efter brytar 2: 0

Kalkylperiod: 60 ar

Sammanfattning av samhallsekonomiska effekter som berdknats med
Sampers/Samkalk

Redovisningen av samhéllsekonomiska effekter i detta avsnitt ar berdknade med hjalp av
Sampers/Samkalk och foljer de fyra delomraden som redovisas i Samkalk; producentéverskott
(effekter for trafikféretag), budgeteffekter, konsumentdverskott (effekter for resenérer) samt
externa effekter. De samhallsekonomiska effekterna ar beraknade utifrdn en jamforelse mot JA.

De stérsta och viktigaste posterna i den samhallsekonomiska kalkylen ar oftast producent- och
konsumentoverskottet, det vill sdga effekterna for trafikforetagen och resenarerna. Om atgarden
som analyseras ger storre effekter for resendrerna an kostnaden har atgarden en positiv nytta.
Utover detta kommer sedan investeringskostnaden for att genomféra atgarden, som inte
raknats pa eller tagits hansyn till i dessa kalkyler.

Producentdverskott (effekter for trafikféretagen)

Biljettintakterna for kollektivtrafikresor med tag okar samtidigt som kostnaden att kora trafiken
(tAgen) okar. Biljettintakterna ar dock tre ganger hogre an vad kostnaden for att kéra tagen ar,
vilket medfor ett positivt producentéverskott pa 7 miljarder kr under hela kalkylperioden (60 ar).

5 samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5, Kapitel 4 Kalkylteknik, 2012-04-27
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Budgeteffekter

Eftersom farre resenarer valjer bilen i utredningsalternativet minskar intéakterna for staten nar
det galler drivmedelsskatt. Samtidigt far staten inkomster i form av 6kade banavgifter och moms
pa biljettintakter, vilket & andra sidan innebar en forlust for trafikforetagen.

Konsumentodverskott

Konsumentdverkottet bestar till storsta del av de restidsvinster som resenarerna far i och med
det 6kade tagutbudet och restidsvinsterna som gors pa strackan Gavle — Harnésand, och so
ocksa paverkar resor i andra (lagre) relationer. Effekterna som uppnés &r bade regionala och
nationella, &ven om de nationella effekterna ar allra storst. Det kan bero pa att de atgarder som
genomforts i och med den justerade trafikeringen till stor del gagnar langvaga resenarer, det vill
sdga resenarer som reser > 10 mil. De nationella resenarerna bidrar med ca 85% av de totala
restidsvinsterna.

Externa effekter

Eftersom vi kér mer tag i utredningsalternativet (ca 2 000 tdgkm jamfért med JA per AMD) 6kar
slitagekostnaderna fér jarnvag och eftersom farre resenarer reser med bil, buss och flyg
minskar utslappen med dessa transportmedel, vilket ger positiva effekter.

| tabellen nedan sammanfattas beraknade persontrafikeffekter av var trafikering av
Ostkustbanan enligt affarsplanen, for prognosaret 2030. Sammanstaliningen skiljer fran den
som redovisas i Samkalk under "Resultat” vad galler buss och tag. | Samkalk redovisas buss
och tdg som ett sammanslaget varde, har valjer vi istallet att redovisas dessa var och for sig.
Effekter for regionala resor redovisas i en egen kolumn "Regkoll”.
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Tabell 12. Samhallsekonomisk kalkyl for Nya Ostkustbanan sasom det definierats i rapport 20160429,
summa effekter for hela kalkylperioden pa 60 ar, miljoner kr (nationell modell och PALT)

SUMMA effekter, miljoner SEK TOTALT Personbil Lastbil Buss Tag Regkoll Flyg
Effekter fér trafikforetag 6947 -292 8986 -1748
Biljettintakter 12 205 -425 16 943 -4 313
Fordonskostnader kollektivtrafik -3709 109 -6 139 2322
Moms pa biljettintdkter -691 24 -959 244
Banavgifter -859 0 -859

Budgeteffekter 322 -1235 8 -24 1818 -244
Drivmedelsskatt vagtrafik -1223 -1231 8

Vagavgifter/vagskatt -1 -1 0

Moms pa biljettintdkter 691 -24 959 -244
Banavgifter 859 859

Moms fordonskostnader -4 -4

Effekter f6r resendrer 28 399 156 93 23814 4335
Reskostnader -19 -19 0

Restider 28 417 174 93 23814 4 335
Vagavgifter/vagskatt 1 1

Godskostnader 1 1

Externa effekter 654 1028 -6 11 -1042 663
Luftféroreningar o klimatgaser 897 200 -6 4 35 663
Trafikolyckor 516 829 -1 7 -319

Marginellt slitage koll -758 -758

DoU och reinvesteringar 64 101 -37

DoU végtrafik 64 101 -37

Trafikoberoende DoU jarnvag
Reinvesteringar jarnvag
SUMMA effekter Samkalk 36 386
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Effekter som inte berdknas med Sampers/Samkalk

Godseffekter ingar inte med dessa berakningsverktyg. Som framgar av ovanstaende avsnitt kan
endast vissa effekter for persontrafiken berdknas med hjalp av modellsystemet
Sampers/Samkalk. Ovriga effekter maste darfor beraknas p& annat satt. Nedan visas ett urval
av de viktigaste effekter som inte berdknas med Sampers/Samkalksystemet och som alltsa inte
tagits hansyn till nar den samhallsekonomiska analysen &r genomférd.
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Efterfrageeffekter av specifika avgangs-/ankomsttider
Anslutningsresor till och fran flygplatser i jamforelsealternativet maste beraknas
separat

Exploateringseffekter

Lokaliserings- och arbetsmarknadseffekter

Effekter for godstrafiken pa jarnvag

Forseningar i kollektivtrafiken

Buller

Plankorsningar

Effekter av sdkerhetshojande atgarder for kollektivtrafik
Komfort

El- och drivmedelsférbrukning kollektivtrafik
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