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HG Wessberg

Inget ar omaijligt nar HG Wessberg ska ordna
hoghastighetstag och 100000 nya bostader.
_ F Varken privata finansidrer eller en ny forbindelse
N *I . till Danmark utesluts i den storsta kommunika-
TR tionssatsningen sedan 1800-talet.

G Wessberg dr den person som lokala

politiker helst vill ha en pratstund

med det kommande aret. Han och

Catharina Hakansson Boman har fatt
ett omfattande uppdrag, att sy samman ett
helt system for framtidens infrastruktur i
Sverige. Onskad bieffekt: fler bostider och
regional utveckling.

Det ar ett jittekliv som jimforts med nir
stambanorna drogs genom landet pa 1800-ta-
let. Darfor ar det rétt férvanande att den hogst
ansvarige faktiskt beskriver det lite som ett
hobbyuppdrag.

-Min huvudverksamhet dr i Luxemburg i
EU:s revisionsritt. Det ar ett heltidsjobb. Det
uppdrag som Sverigeférhandlingen innebar
kallas pa EU-sprak for sidouppdrag. Da mas-
te jag ha tillstand for uppdraget, det far inte
kommaikonflikt med Revisionsritten och jag
far inte uppbira nagon ersittning. Sa jag ir
gratis for staten, siger HG Wessberg.

text JANNE SUNDLING fOtO ANNA RUT FRIDHOLM

HG, som han alltid kallas, ar
en rutinerad problemlGsare.

, , ® ® Hans meritlista dr tyngre dn
de flestas. Nir Fredrik Rein-
feldts statssekreterare Ulrica
Schenstrom tvingades avga
2007 efter en krogkvill med
en TV4-reporter samtidigt

som hon hade krisbe-
redskap fick HG, da
statssekreterare pa ut-
rikesdepartementet,

o0
ta over.

_— Nér regeringen for-
handlade fram ut-
byggd tunnelbana och
nya bostider i Stock-

f . b . d l

holmsregionen fick
han uppdraget som
, , férhandlingsperson. Nu ska ha gora om trick-
et med hela Sverige.

-Vi ska férhandla fram en 16sning dar
snabbtdgen ir en visentlig del, men dir hu-
vudsyftet dr vad det kan innebéra fér bostads-
byggande, regionférstoring och utveckling av
hela Sydsverige, sdger han.

Foérutom hoghastighetsbanor ska de ocksa
foresla forbattringar i lokaltrafiken i storsté-
derna, 6verviga ytterligare en tunnelbanelin-
jeiStockholm och en ny vig- och jarnvagsfor-
bindelse Helsingborg—Helsing6r. Men de ska
ocksa titta pa 6kad kapacitet i jairnvagsnatet i
Norrland och fa till cykelstrak vid hoghastig-
hetsbanorna.

Det &r ett jitteuppdrag, varfor atar du dig
det?

-Detborjade med Stockholmsférhandling-
en. Som gammal Stockholmspolitiker har jag
ett starkt engagemangiregionens utveckling.
Darfor var det kul att fa uppdraget - dnnu ro-
ligare blev det nér vi fick préva forhandlings-
modellen.

-Det dr en utveckling av det traditionella
séttet att planera och genomféra infrastruk-
tur. Fordelen &r att vi blandar in intressen-
ter som kommuner, regioner, landsting och
privat niringsliv. Det gor det littare att knyta
ihop infrastruktursatsningar med vad man
vill uppna, som 6kat bostadsbyggande och
tillvaxt i naringslivet.

Det dr som om infrastrukturen har fatt en
Saltsjobadsmodell, dir arbetsmarknadens
parter lovade fred pa arbetsmarknaden om
problemen istillet16stes vid férhandlingsbor-
det. Och Stockholmsférhandlingen gav HG
mersmak.

—Nir forra regeringen frigade mig om jag
ville fortsitta med detta pa nationell niva sa
var det inte mojligt att tacka nej. Jag gillar
verkligen sittet att arbeta.

Han menar att infrastrukturplane-
ring har en tendens att ske i uppifran- ))
perspektiv.

KUNDE INTE MOTSTA EN TERRANGBIL 11

Forst forhandlade

HG Wessberg fram
framtidens kollektiv-
trafik i Stockholmsre-
gionen. Nu ska han géra

samma sak pa nationell
niva. Sverigeférhand-
lingen kan bli Sveriges
storsta jarnvagssats-
ning sedan 1800-talet.

NAMN: Hans Géran Wessberg.
ALDER: 62 ér.

FAMILJ: Hustrun Marianne, |-
kare, tre barn.

BOR: Hus i Bromma.
BAKGRUND: Tidigare statssek-
reterare hos Fredrik Reinfeldt,
generaldirektér Bolagsverket,
vice vd Svenskt Naringsliv, vd
Sveriges Industriférbund, tio
&r som anstilld i olika roller i
Férsvarsmakten, ordférande fér

Moderaterna i Stockholm. Led-
de Féretagsskattekommittén
och Stockholmsférhandlingen.
RESDAGAR PER AR: Nagonstans
runt 160 dagar.

RELATION TILL TAG: "Fértjust

i att aka tag. Ser séarskilt fram
emot att kunna &ka till min
fodelsestad Géteborg pé tva
timmar.”

PA SPARET-TITTARE?: Det
hander.

KOPPLAR AV: "Nér jag satter
mig i baten for att aka till vart
sommarhus i Ostergétland som
ligger pa en 6. Trivselméssigt
slardet allt.”

FAVORITFORDON: "En terréngbil
11 som jag inte kunde motsta
nar de saldes ut av férsvaret.
Fast den gor sig béast i skogs-
terrang. Numera anvénds den
bara av Tekniska hdgskolans
nollningssektion.”
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-Forhandlingsmodellen bryter det
>> och sliapper in kommunerna mycket

mer. I Stockholmsforhandlingen var
det de som tyckte det var viktigast med tun-
nelbana som fick den.

Det han och Catharina Hakansson Boman ska
gora har jamforts med vad finansminister Jo-
han August Gripenstedt gjorde med stamba-
nenitets utbyggnad pa 1800-talet.

-Det dr en hissnande jamforelse for en his-
toriskt intresserad person, for Gripenstedt dr
en av giganterna i var 1800-talshistoria. Men
visst finns det likheter i systemtdnkandet.
Vi ska skapa ett hoghastighetstagsystem for
persontransporter i 320 kilometer i timmen.
Istdllet for att diskutera delstrdckor och nir
de ska byggas diskuterar vi nu ett helt system.

Tidshorisonterna ir langa dven nu. Hog-
hastighetstagen kan fa sina forsta passagera-
re forst i mitten pa 2030-talet. Men nu vill alla
ansluta sig till framtidssparet.

Blir du Sveriges mest lobbyutsatta person
under 2015?

-Bade ja och nej. Jag ska féorhandla fram en
16sning och teckna avtal med intressenter om
hur banorna ska ga och var stationerna ska lig-
ga. Men jag handlar inte upp entreprenader.

—-Bygger Sverige gor jag inte. Ddremot ir
jag vildigt 6ppen for diskussioner med kom-
muner ldngst de planerade strickningarna.

Hittills har férhandlarna varit i S6rmland,
Jonképing, Malmo, Goteborg och Kronoberg
och triaffat kommuner som dr beroérda.

—Deras reaktion efterat ir: Ja, nu maste vi
varva upp arbetet. Eftersom de ocksa vet att
jag ar ute efter medfinansiering finns det an-
ledning fér dem att sétta sig ner och rdkna pa
vad detta dr vart.

Vad ska de rdkna med i medfinansiering?

-1 Stockholmsforhandlingen fick vi en
ganska hog medfinansiering, men huvud-
delen kommer fran tringselskatt och stat-
liga anslag. Det dr inte mojligt att bygga
hoghastighetsnit med en stor andel kom-
munal medfinansiering. Ddremot hand-
lar det om stationslésningar och om vad
de kan visa upp for andra nyttor, fram-
for allt bostadsbyggande.

Kommunala initiativ ska ocksa va-
gas mot vad som ar fornuftigt rent
tekniskt. Krokiga strackningar ska
undvikas och hoghastighetstagen
kommer inte att kunna stanna pa
sarskilt manga platser.

—Men pa banorna ska ocksa
andra snabba persontag kunna
g4, som gar i 200—250 kilome-
ter i timmen. De kan stanna
pa visentligt manga fler stil-
len. Aven om inte hoghastig-
hetstagen stannar i en kom-
mun kan det vara rationellt att
bygga en station som gor att de
andra snabba tagen stannar dar. Da
ar medfinansieringen vildigt intressant.

I ett fatal svenska byggprojekt har man pro-
vat OPS-16sningar, offentlig-privat samverkan.
Arlandabanan och Nya Karolinska Solna dr de
mest kinda undantagen. HG Wessberg uteslu-
ter inte privata investerares medverkan.

-Ja, inga vigar ir stingda. Sedan far vi se
var vi hamnar. Personligen tror jag att for de

riktigt tunga satsningar-
na ir det svart att se na-

99 Det ir inte

nierna och vidr pa vigatt
bli tio miljoner invanare.

gon annan huvudman dn
staten. Men vi far se. Jag

mojligt att bygga

Tiden dr mogen i lite mer
glestbefolkade lander nu.

har ett 6ppet sinne.
Varfor har vi inte sett

hoghastighets-

Strickningen for hog-
hastighetsbanorna fran

Svergez o' mdtmed enstor - S R

"—l')iirf(‘ir att Sverige har andel l(Ommunal qingg_n fran J('jnk('j"ping
valdigt bra statsfinanser. - . = till Goteborg. De forsta
Det innebdr att ingen 1a- medﬁnanSIel‘lng. delarna ar ocksa langt

nar billigare dn staten. Jag
vill inte utesluta att OPS
kan vara intressant. Men hela systemet kom-
mer inte att byggas med OPS.

Nér Sverige nu planerar for hoghastighetstag
om 20 ar dr de redan i trafik i manga linder.
Polen invigde sina hoghastighetstag i hostas.
Frankrike, Tyskland, Spanien har héghastig-
hetstidg ochJapan har haft dem sedan 80-talet.

—Sverige ar stort och glest befolkat. Men vi
har haft en stark utveckling de senaste decen-

framme i planering, som
strackorna Jirna—Linko-
ping och Géteborg—Boras.

Men var ska banorna ga séder om Jénko-
ping?

-Dir sker nu studier i Trafikverket som blir
klara i ar och ska ligga till grund for den for-
handling jag ska ha med kommunerna. Fran
Jonkdping ner till Skane, och genom Skéne, dr
deninte klar. Dir studeras ett antal varianter,
sa far vi se hur de faller ut.

Blir det en ny forbindelse éver Oresund?

HG Wessberg gillar
Mirklins tdgmodeller
och kopte en
uppséttning till
sbnerna néar de var
sma. Me nu ir det
inte skala 1:87 som
géller, utan framti-
dens hoghastighets-
tag i full skala.

-Jag och Catharina har varit i Helsingborg
for att diskutera en férbindelse. Det finns med
i uppdraget, och visst kan vi se ett framtida
behov. Men strickningen i Skane kan inte
bara avgoras av en eventuell Helsingborg—
Helsingor-forbindelse, Skane som helhet ska
fungera ocksa. Men vi har inte avskrivit na-
got. Det blir i sa fall ocksa en diskussion mel-
lan Sverige och Danmark, och det dr knappast
lattare att fa tva linder att enas. Det tog ju lite
tid att fA Oresundsbron pa plats ...

N&r Fehmarn Bélt-férbindelsen mellan R6dby
och Puttgarten nubdrjar byggas sa 6kar tryck-
et pa att stirka forbindelserna éver Oresund
bade i Sverige och i Danmark. Men ocksa fran
Norge. Under 2015 forsvinner en flaskhals pa
Vistkustbanan nir Hallandsastunneln 6pp-
nas. Men fragan om att uppgradera hela ba-
nan med dubbelspar blir inte ett bekymmer
for Sverigeférhandlingen. Den ska ddremot
overviga forstarkningar i Norrland.

- Att bygga for hoghastighetstag dir ir inte
realistiskt, underlaget maste vara tillrackligt
stort. Men vi ska titta pa vilka férstarkning-
ar som kan vara motiverade i jirnvagsnitet i
norra Sverige. Sittande regering har pekat ut
Norrbotniabanan (Umea—Luled) som priori-
terat projekt. Vill regeringen vilja den vigen
finns det for min del inte s virst mycket mer
att férhandla om. Men jag avvaktar och ser.

Under aret fortsitter kontakterna med
kommuner och regioner.

Vad ska en lokal- eller regionpolitiker tédnka
paide diskussionerna?

-Tidigare har man koncentrerat sig mest pa
transportnyttan. Tank istillet: Vad innebar
det att fa tillgang till ett nytt system for hoghas-
tighetstdg och snabba persontag? Vad innebir
det f6r kommunens utveckling, fér bostads-
byggandet och f6r nédringslivsutveckling? Vil-
katilldggsinvesteringar kan gorasibanor eller
strak som korsar de nya stambanorna?

-Om jag vore kommunalrad sa skulle jag
tdnka mycket kring detta. Sedan verkar det
som en braidé att dven utanfor det kommuna-
la perspektivet komma Gverens med andra. Sa
samverkan och nyttor, det dr vad de bor soka
efter, siger HG Wessberg.

UPPDRAGET FOR
SVERIGEFORHANDLINGEN

@ Ska under 2015 traffa regioner och kom-
muner och diskutera banor fér héghastig-
hetstég Stockholm till Géteborg och Stock-
holm till Skane. Under 2016 tar regelritta
forhandlingar vid och ett slutférslag kommer
till arsskiftet 2017-2018. Beraknad kostnad
for héghastighetsbanorna: 140-150 miljarder
kronor.

@ Infor att tunneln under Fehmarn Balt blir
klar 2021 6kar trycket pa fler férbindelser éver
Oresund. | uppdraget ingar ocks4 att titta pa
en eventuell HH-férbindelse mellan Danmark
och Sverige med v&g och jarnvag. Beraknad
kostnad: 39 miljarder kronor.

@ Sverigeférhandlingen ska ocksé se dver
kapaciteten pa jarnvagsnatet i Norrland, fér-
battringar av lokaltrafiken i storstaderna och
mojligheten att skapa nya cykelvagar i nara
anslutning till héghastighetsbanorna.
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