SVERIGEFORHANDLINGEN

BESLUTSUNDERLAG - VAL AV LINJESTRACKNING OCH STATIONSORTER

Detta dokument syftar till att beskriva bakgrunden till de val av linjestrackningar och stationsorter
Sverigeférhandlingen beslutat att starta forhandlingen avseende hdghastighetsjarnvagen
Stockholm — Géteborg och Stockholm — Malmé med.
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Sammanstallning av foreslagna stationer

Station Kommun Ldn/Region
Vagnharad Trosa Sédermanland
Nykoping Nykoping Sédermanland
Skavsta flygplats Nykoping Sédermanland
Norrkoping Norrkoping Ostergotland
Linkdping Linkdping Ostergodtland
Tranas Tranas Jonkoping
Jonkoping Jonkoping Jonkoping
Boras Boras Véstra Gotaland
Landvetters flygplats Harryda Vastra Gotaland
MolInlycke Harryda Vastra Gotaland
Varnamo Varnamo Jonkoping
Hassleholm Hassleholm Skane

Lund Lund Skdne
Inledning
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Enligt det kommittédirektiv som géller for Sverigeforhandlingen (2014:106) ska vi bland annat

e foresla en utbyggnadsstrategi for hdoghastighetsjarnvagar Stockholm — Goteborg och

Stockholm — Malmé, och

e férhandla med berérda aktérer om I8sningar for spar och stationer.

For att 6verhuvudtaget kunna ta beslut om utbyggnadsstrategier respektive valja ut vilka

kommuner férhandlingen ska inledas med behéver val goras avseende vilka stationer som ar

aktuella. Alternativet hade varit att forhandla med alla som &r intresserade, men dven da hade det
forr eller senare varit nédvandigt att vélja ut vilka stationer som de facto ska byggas. Vart val har
varit att valja ut vilka stationer som kan vara aktuella innan férhandlingen borjar. Ett skal for detta

ar att kriterierna da tydligt kan utgoras av sakskal som kan beskrivas och jamfdras. Hade
forhandlingen startat med alla tankbara kommuner hade risken varit att urvalet paverkats av vilka
kommuner som kan skjuta in mest i en medfinansiering, och det har aldrig varit avsikten att en
kommun ska kunna “kopa sig fortur”. Ett annat alternativ hade varit att bygga alla de stationer
som pa nagot satt ingatt i Trafikverkets pagaende planeringsprocesser, vilket enligt var
bedémning hade blivit for manga for att kunna uppna de syften och mal som avser
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andpunktstrafiken (och naturligtvis inte mojligt genom Smaland dér val av stracka varit
nodvandig). Att valja ut alla stationer skulle ocksa bidra till en dnnu hogre kostnadsniva.

| var delrapport "Hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella férutsattningar” (SOU
2016:3; se www.sverigeforhandlingen.se), som overlamnades till infrastrukturminister Anna
Johansson den 12 januari 2016, anges hur vi ser pa syften och mal med hoghastighetsjarnvagen
Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmo. Med utgangspunkt i dessa syften och mal har ett
antal kriterier tagits fram eftersom det, som framgar ovan, enligt var uppfattning varit nédvandigt
for att vilja ut/bort stationsorter.

| det féljande beskrivs de syften, mal, kriterier med mera som legat till grund for vart beslut om
vilka stationer vi inleder forhandlingarna med.

De alternativa strackningar genom Smaland och Skane som analyserats har varit de som i
Trafikverkets utredningar bendmns US1 (via Jonkodping—Varnamo—Helsingborg), US2 (via
Jonkoping—Varnamo—Hassleholm) och US5 (via Jonk6ping—Vaxjo—Hassleholm). Som del i en
kadnslighetsanalys har dven strackningar ett alternativ dar Stockholm—Malmo inte gar in i
Jonkoping, men déar Jonkoping forbinds med ett “triangelspar”, analyserats.

Syfte och mal med utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen

Valet av linjestrackningar och stationsorter bor, enligt var uppfattning, ta sin utgangspunkt i de
syften och mal vi satte upp for hoghastighetsjarnvagen i var delrapport “Hoghastighetsjarnvagens
finansiering och kommersiella forutsattningar” (SOU 2016:3; se www.sverigeforhandlingen.se).
Déarfor redogors har inledningsvis for de textavsnitt i delrapporten som har béaring pa just dessa
fragor.

Var tolkning av inneborden av kommittédirektivet ar att utbyggnaden syftar till att

e knyta de tre storstadsregionerna narmare varandra,

e bidra till utveckling i mellanliggande regioner och i dvriga Sverige,
e bidra till mindre koldioxidutslapp fran trafiken och

e Dbidratill ett 6kat bostadsbyggande.

Utbyggnaden ska

e ske snabbt,
e maximera den samhallsekonomiska [6nsamheten och
e vara kostnadseffektiv.

Vidare ska utbyggnaden

e iforsta hand mojliggora snabb, punktlig och konkurrenskraftig andpunktstrafik med tag
mellan Stockholm C och Géteborg C samt mellan Stockholm C och Malmé C,
e iandra hand mojliggéra snabb, punktlig och konkurrenskraftig storregional trafik med tag, och
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i tredje hand bidra till att frigora kapacitet pa befintlig Vastra och S6dra stambana for en
kombination av mer regionaltrafik, godstrafik och battre punktlighet.

| delrapporten foreslar vi ocksa att hoghastighetsjarnvagen ska uppfylla ett antal matbara och

uppféljningsbara mal vad géller bland annat restider och punktlighet, namligen féljande:

Tag Stockholm C — Goteborg C utan uppehall pa mellanliggande stationer ska kunna kéra
strackan pa hogst tva timmar.

Tag Stockholm C — Malmo C utan uppehall pa mellanliggande stationer ska kunna kéra
strackan pa hogst 2 timmar och 30 minuter.

Hoghastighetsjarnvagen ska byggas pa ett sadant satt att de tag som trafikerar den tekniskt
sett ocksa ska kunna na bland annat Arlanda, Uppsala, Kastrup, Kopenhamn och Hamburg.
Hoghastighetsjarnvagen ska byggas sa att tillvaxten sprider sig till fler orter &n storstaderna,
vilket ska avspeglas i bland annat 6kat bostadsbyggande.

Det ar vidare var bedomning att dessa syften och mal inte kan uppnas om hoghastighetsjarnvagen

trafikeras av en alltfor stor blandning av trafik med olika egenskaper, om kapacitetsutnyttjandet

blir for stort och/eller om punktligheten inte férbattras avsevart. Annars riskerar

hoghastighetsjarnvagen att drabbas av liknande problem som drabbar dagens jarnvagstrafik.

Som konsekvens av ovanstaende anges i delrapporten att vi, for sddant som har béaring pa

linjedragning och stationslagen, féreslar att

antalet stationer ska begransas for att halla nere risken for kapacitetskonflikter mellan tag
med olika genomsnittshastighet och for att begransa kostnaderna,
antalet hopkopplingar med det 6vriga jarnvagsnatet ska minimeras,
Sverigeférhandlingen ska ta fram urvalskriterier for vilka orter som eventuellt kan vara
ldmpliga for nya stationer. Exempel pa sadana urvalskriterier, enligt nuvarande planeringslage
och utan prioriteringsordning, ar;
o det nationella intresset for en station pa en enskild ort,
o viljan till lokal och regional medfinansiering, baserat pa vilka lokala och regionala
nyttor stationslaget far,
ortens storlek och nationella/regionala betydelse,
prognosticerat resandeunderlag, och
en uttalad ambition fran den regionala kollektivtrafikmyndigheten att upphandla
kompletterande storregional tagtrafik.
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Urvalskriterier

For val av linjestrackningar och stationsorter har vi, med utgangspunkt i ovanstaende syften och
mal fran delrapporten, brutit ner dessa i ett antal kriterier som behdver uppfyllas. Vi har, for att
kunna valja respektive valja bort stationsorter, anvant oss av foljande urvalskriterier (utan
inbérdes prioriteringsordning):

Antal invanare i tatorten.
Prognosticerade resandestrommar.
Stationens betydelse som bytespunkt for interregionalt tagresande.
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Antal bostader som genereras av hoghastighetsjarnvagen till ar 2035.
Underlag for att bedéma hur dessa kriterier uppfylls ar féljande:

e Kriterie 1-3: Samma kriterier som Trafikverket anvander i samband med utformning av
stationer; se Trafikverkets Riktlinje “Stationens basfunktioner och klassindelning” (TDOK
2013:0685). Genom att anvanda denna riktlinje, som vi bedomt kan anvandas som
utgangspunkt dven i vart arbete, anvands kriterier som redan ar forankrade — dven om
andamalet ar ett annat.

e Kriterie 1: Underlag for kriterie 1 ar Statistiska Centralbyrans (SCB) senaste tatortsstatistik
(2010), uppraknad i de fall en tatort ligger néra kriteriegransen eftersom tatortsstatistiken ar
fem ar gammal. Kriteriegransen ar satt till minst 50 000 invanare i tatorten vilket
overensstammer med Trafikverkets riktlinje enligt ovan (TDOK 2013:0685).

e Kriterie 2: Underlag for kriterie 2 ar Trafikverkets prognoser fran juni 2015. Kriteriegransen ar
satt till minst 3 000 pa- och avstigande per arsmedeldygn vilket 6verensstimmer med
Trafikverkets riktlinje enligt ovan (TDOK 2013:0685).

e Kriterie 3: Har ar utgangspunkten orter med anslutande jarnvagar for interregionalt
tagresande, vilket t.ex. handlar om bytespunkter mot Kust till kustbanan, Skanebanan och
Kristianstad/Blekinge.

e Kriterie 4: Detta kriterie utgar fran de nyttoanalyser berérda kommuner levererade till
Sverigeférhandlingen hoésten 2015. Har ar kriteriegransen satt vid minst 1 300 nya bostdder
kopplade till utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen till ar 2035.

Anmaérkning: Alla fyra kriterier ovan maste inte vara uppfyllda.
Déarutover har valet paverkats av foljande parametrar:

Investeringskostnad.
Samhallsekonomiska nyttor.
Samhallsekonomisk kalkyl (NNK).
Restid mellan andpunkterna.
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Eventuella styrande dokument.

Underlag for att bedéma hur dessa parametrar ar féljande:
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e Investeringskostnad, samhallsekonomiska nyttor, samhallsekonomiska kalkyl: Trafikverkets
kalkyler av US1, US2 och US5 2015-12-04; se www.trafikverket.se. Som del i en
kanslighetsanalys har dven strackningar ett alternativ dar Stockholm—Malmao inte gar in i

Jonkoping, men dar Jonkoping forbinds med ett “triangelspar”, analyserats.

e Restid mellan andpunkterna: Hogst 2 timmar for tag utan uppehall Stockholm — Géteborg
respektive hogst 2,5 timmar Stockholm — Malmaé.

e Eventuella styrande dokument: Har ingar Trafikverkets ansdkan om tillatlighetsprévning av
strackan fran Jarna och nastan fram till Linképing, utredningskorridoren mellan Bollebygd och
Molnlycke, samt faststalld Nationell plan beroende nar i tiden ett objekt finns med i planen.
Dessa styrande dokument maste dock inte vara styrande for slutresultatet av férhandlingen.

Ovriga nyttor som redovisats av kommuner och regioner har inte fillt avgdrande vad géller val av
linjestrackningar och stationsorter. Dessa redovisningar har oftast hallit en bra kvalitét nar det
galler kvalitativa beskrivningar, men skillnaderna har inte varit sddana att de blivit
alternativskiljande vad géller orter som legat nara gransen for att kvalificera sig eller ej.

For stationen vid Landvetters flygplats ar inte alla dessa kriterier tillampbara. Har har vi, trots det,
ansett att det ar rimligt att det byggs en station om jarnvagen anda ska dras forbi flygplatsen -
nagra andra kriterier dan det har vi inte tagit fram just for Landvetters flygplats.

Underlagsrapporter

Exempel pa viktigare skriftliga underlagsrapporter framgar nedan. Sammanstallningen avser
rapporter som anvants som underlag for dels urval av linjestrackning och stationsorter, men ocksa
stationernas placering (centralt, externt, bibana etc.) och stationens storlek (langa eller korta tag).

e Banverket, "Jarnvagsutredning/MKB. Kust till kustbanan delen Mélnlycke-
Ravlanda/Bollebygd. Beslutshandling”, 2007

e Banverket, “Forstudie Bollebygd-Boras. Beslutshandling”, december 2007.

e Kommissionens beslut av den 20 december 2007 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstag (2008/217/EG, punkt 4.2.20.2).

e Banverket, "Forstudie Gotalandsbanan delen Linképing — Boras, Slutrapport”, 2010-03-17,
Trafikverkets diarienummer F08-12021/SA20.

e Banverket, "Forstudie Almedal-M®dlnlycke. En del av Gotalandsbanan. Slutrapport”, mars
2010.

e Banverket, "Jarnvagsutredning Ostlanken, strackan Jarna-Norrkoping (Loddby), En del av
Gotalandsbanan. Slutrapport”, mars 2010.

e Trafikverket, "Jarnvagsutredning Ostlanken, delen Norrkdping (Loddby)-Linkdping C,
Slutrapport”, 2010-06.

o Trafikverkets Riktlinje ”Stationens basfunktioner och klassindelning” (TDOK 2013:0685).


http://www.trafikverket.se/
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Trafikverkets "Teknisk systemstandard for hoghastighetsbanor” (TDOK 2014:0159, punkt
8.6.1).

Trafikverket, Excelfil “pa-av_sammanstallning_2015-06-24", mejl 2015-06-24

Trafikverket, ”Begdran om tillatlighetsprévning” inklusive bilagor, 2015-11-10, Trafikverkets
diarienummer TRV 2014/35728.

Trafikverket, ”Jarnvagssystemet Jarna-Stockholm Kapacitetsanalys och objektsbeskrivning.
Underlag till Sverigeférhandlingen”, 2015-11-16

Trafikverket, "RAPPORT Oversiktlig design och systemldsning Héghastighetsjarnvag
Jonkoping-Malmé” med bilagor, 2015-12-01, Trafikverkets projektnummer: 2015/150444.
Trafikverket, "RAPPORT Oversiktlig design och systemldsning Héghastighetsjarnvig Linkdping-
Boras” med bilagor, 2015-12-01, Trafikverkets projektnummer: 2015/150444.

Trafikverket, “"RAPPORT Utbyggnadsstrategier och férhandlingsunderlag for
hoghastighetsjarnvagar Underlag till Sverigeforhandlingen”, 2015-12, Trafikverkets
publikationsnummer 2015:241.

Trafikverket, “Hoghastighetsbanor, (Linkdping-Bollebygd, Molnlycke-Almedal, J6nkoping-
Lund), US1, YTR001”, 2015-12-04, Trafikverkets Arendenummer Objektnummer: TRV
2014/12802; YTRO01 (US1).

Trafikverket, “Hoghastighetsbanor, (Linképing-Bollebygd, Molnlycke-Almedal, J6nkdping-
Lund), US2D, YTR001”, 2015-12-04, Trafikverkets Arendenummer Objektnummer: TRV
2014/12802; YTR0OO1 (US2D).

Trafikverket, "Hoghastighetsbanor, (Linkdping-Bollebygd, MdlInlycke-Almedal, J6nkdping-
Lund), US5, YTR001”, 2015-12-04, Trafikverkets Arendenummer Objektnummer: TRV
2014/12802; YTROO1 (US5).

Trafikverket, “RAPPORT Stationslokalisering och stadsutveckling Central eller perifer
lokalisering av nya stationer? Underlag till Sverigeférhandlingen Arbetsmaterial 2016-01-14.
Trafikverkets Riktlinje ”Agarskap, forvaltningsansvar och férdelning av kostnader inom
Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer” (TDOK 2015:0085).

Sverigeférhandlingens delrapport, “"Hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella
forutsattningar” (SOU 2016:3), 2016

Trafikverket, “RAPPORT Trafikeringsrapport Trafikering hoghastighetsjarnvag i olika
tidsperspektiv. Underlag till Sverigeférhandlingen”, 2016-01-12.

Nyttoanalyser fran kommuner och regioner hosten 2015.



