-

SVERIGEFORHANDLINGEN

BESLUT EFTER UTREDNING OM ALTERNATIVA STATIONSLAGEN VID
LANDVETTERS FLYGPLATS

Bakgrund

Sverigeférhandlingen gav 2016-07-08 Trafikverket i uppdrag att utreda alternativa stationslagen
vid Landvetters flygplats. Skalet till detta uppdrag var att konsultfirman Arup, i den second
opinion man genomfort at Trafikverket efter bestéllning av Sverigeférhandlingen, foreslagit att
stationen vid Landvetters flygplats skulle kunna byggas till en lagre kostnad om den byggdes ovan
mark.

Sverigeforhandlingen gav darfor Trafikverket i uppdrag att utreda alternativa stationsldagen vid
Landvetters flygplats. Utredningen skulle utgora ett underlag for beslut om det fanns anledning
att, utifran Sverigeférhandlingens uppdrag, fordjupa analyserna ytterligare eller inte. Trafikverket
gavs mojlighet att studera dven andra alternativ an vad som Arup foreslagit.

Trafikverket levererade sin rapport 2016-11-04, och 2016-11-07 sande Sverigeférhandlingen den
till Swedavia, Vastra Gotalandsregionen och Harryda kommun for synpunkter. Rapporten
publicerades ocksa pa Sverigeforhandlingens webplats 2016-11-10.

Synpunkter inkom fran Swedavia, Vastra Goétalandsregionen, Harryda kommun, Mélndals stad,
Boras stad, Goteborgsregionens kommunalférbund och Borasregionen - Sjuharads
kommunalférbund.

Darefter har Sverigeforhandlingen, utifran vart uppdrag, analyserat saval rapporten som inkomna
synpunkter.

Beslut

Sverigeforhandlingen har, utifran analys av Trafikverkets rapport och inkomna synpunkter,
beslutat att paborja forhandling om bland annat medfinansiering avseende stationen vid
Landvetters flygplats utifran det planerade centrala stationslaget.

De huvudsakliga skalen ar foljande:

e Sverigeforhandlingens arbete utgar fran ett nyttobaserat tédnk dar nyttorna, inte minst de sex
nyttor Sverigeférhandlingen haft med sig genom hela processen, ar viktiga och styrande.
Dessa sex nyttor ar Bostadsnytta, Resenarsnytta, Miljonytta, Arbetsmarknadsnytta,
Naringslivsnytta och Social nytta. Dessa nyttor kan, i Sverigeférhandlingens uppdrag, ibland
motivera l0sningar som kostar mer dn andra I6sningar. Detta har, t.ex. varit fallet nar det
galler valet mellan centrala, externa och perifera stationslagen i stérre stader mellan
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hoghastighetsjarnvagens andpunkter. Men givetvis finns granser for hur mycket hogre
kostnaderna far vara i forhallande till andra lI6sningar d&ven om nyttorna ar storre.

e Restidsmalet pa 2 timmar foér tag utan uppehall Stockholm C-Goteborg C.

e Nar det géller stationslage vid Landvetter indikerar Trafikverkets rapport att det hittills
planerade laget, d.v.s. ett centralt lage under flygplatsen, ger hogre kostnader an vissa
alternativa stationslagen. Men samtidigt har betydligt storre nyttor identifierats for det
centrala stationslaget, bl.a. att det bidrar till att halla nere restiderna.

Sverigeforhandlingen anser darfor att kostnadsskillnaden, utifran nu kdnda forhallanden och
utifran vart uppdrag, inte ar tillrdckligt stor for att motivera de minskade nyttorna som alternativa
stationslagen skulle ge.

Samtidigt fortsatter den ordinarie planeringsprocess som Trafikverket arbetar med parallellt med
Sverigeforhandlingens arbete. Detta &r likartat forhallandena i flera av de kommuner déar
Sverigeférhandlingen och kommunen gjort 6verenskommelser.
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